APPEL POUR LES MORTS SUR LES ROUTES
SIGNER POUR SOUTENIR

Toute personne est dans I'obligation de porter secours.

Si vous étes secouriste : donnez les soins d'urgence. Si vous ne I'étes pas : alertez au moins les
secours ; rien qu'en déclenchant l'alerte, vous « provoquez un secours » et avez donc porté assistance &
personne en danger (art. 63 du Code Pénal).

Celui qui poursuit sa route en ayant apergu un accident est punissable par la loi. Des abus trés
flagrants ont été constatés ou les gens prenaient littéralement la fuite de peur d'avoir des ennuis ou
de voir s'écourter leurs heures de plaisir au soleil. Il y a eu des morts a cause de cela et il faut condam-
ner rigoureusement cette attitude immorale et criminelle.

Il est inconcevable qu'en présence de blessés, une quantité énorme de badauds se précipite a leurs
abords pour commenter et chuchoter les faits. Chose absolument inimaginable est ce phénoméne qui
apparait dés l'accident et qui attire des curieux on ne sait pourquoi car pour la plupart ils sont inca-
pables d’intervenir.

il serait cependant normal que l'on s’inquiéte de savoir si les secours ont été prévenus, sinon
1/2 heure aprés l'accident, la foule serait encore au méme endroit, exaspérée de larrivée tardive de
I'ambulance.

Souvent, des blessés meurent faute de soins immédiats. Vous pensez donc que si I'ambulance
arrive tard, malgré la promptitude de son deplacement, un asphyxié est mort. L'intervention doit étre
quasiment immédiate.

On constate lorsque 'on examine le dossier des accidents de la route, que 60 9% des mortssont
imputablesa I'asphyxie. Un bon nombre d’entre eux pourraient atre sauvés si les gestes de la réanimation
étaient plus connus. Pour que ceci se réalise, il faut qu’il y ait toujours un secouriste ou plus exactement
une personne compétente dans chaque voiture.

Le moyen le plus simple, le plus sir et le plus logique est d'apprendre a chaque conducteur les
premiers secours a donner aux blessés, sans pour cela lui donner la formation du secouriste, mais lui
apprendre les techniques qui sont la base de tous les procédés de sauvetage :

— Les méthodes orales de réanimation, I'arrét des hémorragies, le dégagement des victimes en
danger de mort, les positions de sécurité, I'appel des secours et le balisage des routes doivent étre connus
de tous les conducteurs.

Seulement, ajouter a I'examen du permis déja difficile des tests complémentaires provoquerait chez
les candidats un certain mécontentement.

Il faut tout d’abord quils sachent que ces tests de premiers secours seraient enseignés par les
organismes de secourisme désignés, et que tout ce qu’'ils auront appris devra étre réexécuté par chacun.
Dans le manuel du Code de la Route, il serait possible d'ajouter alors ces premiers soins afin de les
rappeler & l'esprit. En possession d'une attestation de Porganisme de secourisme, le futur conducteur
pourra alors se présenter valablement devant I'examinateur du permis de conduire.

Quel est le bénéfice de ces quelques heures de travail supplémentaire ?

— La possibilité de sauver une vie humaine, aussi bien I'inconnu, que sa femme ou son enfant.

— La possibilité de voir la liste des morts accidentelles diminuée.

— La possibilité d’avoir le réconfort irremplagable et merveilleux du sauvetage d'un étre humain.

Car une vie vaut plus que tout 'or du monde et surtout une vie vaut bien quatre heures de son
existence a Vapprentissage des gestes qui sauvent.

Pensez qu'un jour il s’agira peut-étre de sauver un membre de votre famille, pensez a votre mére,
pére, femme, enfants.

Chacun jugera la valeur de cette idée qui n'est que projet, mais déja, des personnes qui ne sont pas
restées insensibles & cet appel se sont manifestées et toutes, d'un seul glan, ont immédiatement apposé
leur signature sur une circulaire réalisée pour cela afin de soutenir ce projet. Pensez en signant a vous-
méme qui pourriez &tre la victime d'un accident et sauvé grace a votre signature.

Vous pouvez en faire autant. Voulez-vous ?
Alors ne cachez plus vos qualités civiques...

SIGNEZ POUR SOUTENIR

Didier BURGGRAEVE MERC/

59 - ROUBAIX Didier BURGGRAEVE

Imprimerie B. LEFEVERE Roubaix
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li SAUVETAGE DES ACCIDENIES D La ROUTE

Depuis toujours, -des &tres humains sont morts accidentellement, I
depuis moins longtemps, un nouveau fléau est apparu : IHS ACCIDENTS DE LA ROUTE.

In 1955, la route.a tud plus de 8000 persomnes,
Des 1963, le cap des 10,000 fut atteint,
L'année derniére, on dénombrait nlus de 13,000 morts.

cela devient effaront, on as.iste & une véritable tuerie !

Parmi ces victimes, plus de la moitié meurent var 3san11e.}Des gestes
simples ou la pratique du Bouche & Nez pourraient en SAUVER BEAUCOUP i lMais, que
voit-on lorsqu'un accident s'est produit : un attroupement ; et que fait-on ?
On regarde, on commente.,... PERSONIE N'EST CAPABLL D'iNL,RVLuIR de porter se-
cours ; les gens restent impuissants, ld.. GQuelqu'un a t'il pensé i avertir les
secours : Oh ! je l'espere...

Réfléchissez S.V.P. Avez-vous compris que la méme chose peut zrriver
& vos proches. Seriez-vous alors celui ou celle qui me sait que faire... Vous
vous en voudriez durant toute votre vie,

Sachez qu'en une demi-journde, en 4 heures, vous pouvez apprendre les
gestes simples qui pourraient sauver votre femme, vos enfants, vos amiS.es

Sachez que des williers de vies poufralent 8tre sauvées chaque année
si chacun comnaissait les premiers secours i domner aux victimes des accidents.

I1 faut pour cela que dans chague voiture il y ait une personne capable de
SAUVER 501 SuMBLABLE.

Comment Y ARRIVER ? : INCLURE, DALS LYBXANENT DU PSRMIS D& CONDUIRE
LES PRENIERS SOINS A DONWER AUX BLISSES.

Beaucoup d'entre vous pensent que si cela aveit ddja ¢té fait, des
milliers de personnes seraient encore vivantes.

ALORS : SOULISZ CE PROJET, COIPR.UIEZ LH L'OBJLCIIF ( SAUVER
( des
( vras.
SIGHEZ L'aPPEL POUR LS HO2es SUR Lis ROUIBS, ou
SIGLEZ Lis 305 CODE DR L ROVAE,
FATTES PARVUEIR VOS5 VIS, OPINICUS, SUGGSIIONS,

HRCT POUR CEUX QUI SLROIHT SAUVES GRACE & VOUS, GRACE A VOS 501uS

—u——-—-——_——-—_————-—----—u--————————-—-—-—-

S08 ACCIDENTS SUR IUS ROUTES
Didier BURGGRAKVE

59_= ROUBAIX

W
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A \\ C S L—=<_ ci-joint, 1'APPIL
RN e POUR LES MORTS SUR

LES ROUTES....

CA BOUGE POUR NOTRE PROJET !

s ~am - S . "t — " A e S Sy

Des centaines de Jeunes et dfAdultes ont répondu a 1l'appel
lancéd le 24 SEPTEMBRT 1957 par Didier BURGGRAEVE alors a la
3rigade de Sapeurs-Pompiers de FARIS et repris maintenant
par les Equipes de Protection Civile.

Cet Appel "FPOUR LES MORTS SUR LES ROUTES" aura regu 1'appui
de nombreux parlementaires. Une pétition Nationale a &té
ouverte, d'abord sur un cahier, puis par des circulaires
afin de recueillir 10.000 signatures aem soutien au projet
Atintroduire des notions de Jecourisme & lfexamen du ner-
mis du conduire automobile.

Tlus de 3000 personnes ont arposé leur signature. et donc
en l'attente de ces 10.000 paraphes la pétition reste -
ouverte a tous.

L'appel pour les morts sur les routes constituait le pre-
mier volet d'une campagne POUR SAUVER LES 3LESSES DE LA
ROUTE. Ce premier volet comprenant une série impression-
nante de conférences s'est achevé le 24 septembre de cette
annde. Le second volet st'intitule :

5 GESTES POUR SAUVER

I1 va se concrétiser par un Tour du Hord de tous les Clubs,
Maisons de Jeunes, Foyers, Salles des fétes etc; puis un
Tour de FRANCE qui a dimarré le samedi 25 septembre 1970 2
AUMALE (Seine Maritime) - voir compte-rendu ci-aprés -

QUELS SONT CES 5 GESTES POUR SAUVER 7

1°¢ - APFELER LES SECOURS éMais comment et qui appeler)

20 - BALISER LA ROUTE Pourquoi et avec quoi)

30 - STOPPER L'HEMORRAGIE (Comment procéder)

Lo . SAUVER - SAUVEGARDER (Tosition de Sécurité, Sauvetage
d'urgence)

50 — RAMNIKER (par le bouche & nez ou bouche)

OE SONT CES 5 GESTES QUZ NOUS VOUDRIONS VOIR INTRODUIRE
A L'EXAMEN DU FERMIS DE COWNDUIRE
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DEVONS-NOUS
ATTENDRE ET SUBIR
OU DEVONS-NOUS
NOUS ORGANISER
ETLUTTER?

_ Certes, direz-vous, il
faut lutter !

Mais il faut surtout
organiser une action a
la mesure de ’ampleur
de ce fléau et cette ac-
tion doit étre collective
et constante.

LES 5 GESTES
QUI SAUVENT

Pour étre utile, la
bonne volonté ne suffit
pas ; une action désor-
donnée, un comporte-
ment excessif peuvent
gravement compromet-
tre P’avenir d’un bles-
sé; mais en connais-

Puisque nous savons statistiquement que la route tue quotidienne-
ment prés de 50 personnes, qu’elle en blesse 1.000, dont environ 250
resteront marqués pour la vie,

Puisque nous voyons quotidiennement des hommes, des femmes, des
enfants, tués, blessés, mutilés par ce drame,

Puisque nous constatons que personne n’est a I’abri de ce fléau et
que Paccident frappe a tout Age, n’importe qui, n’importe quand,
n’importe ou, alors une question directe et brutale, se pose :

sant D’application des
gestes qui sauvent, les
blessés devront la vie a
une intervention prati-
quée dans la minute
meéme.

L’apprentissage des 5
gestes qui sauvent s’ap-
prend et se retient aisé-
ment, toute personne

valide devrait les
connaitre.
Leur enseignement

au niveau du grand pu-
blic, y compris les jeu-
nes a partir de 14 ans,
est le théme principal
de la campagne entre-
prise par PIAN.UR.
pour donner a chacun
les moyens rationnels
de lutte efficace contre
la mort rapide — entre
5 et 10 minutes consé-
cutives a l’accident —
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qui menace réellement
les victimes frappées
par I’asphyxie ou I'hé-
morragie, représentant
50 % des tués actuels.

Donc le plus urgent
est d’apprendre aux
usagers 4 maintenir en
survie le blessé de la
route menacé de mort
rapide, jusgu’a Darri-
vée des secours publics.

Seriez-vous excusa-
ble, si a défaut de ces
connaissances vitales,
vous assistiez impuis-
sants a ’agonie rapide
de I’un des vétres ?

Nous tenons a votre
disposition tous les
moyens d’information
et d’éducation néces-
saires a cette initiation.
Des moniteurs natio-
‘naux de secourisme,
des associations dépar-
tementales et des corps |
des sapeurs pompiers
assureront votre ensei-
gnement théorique et
pratique au cours d’un
stage accéléré de 4 heu-
res, entiérement gra-
tuit.

Inscrivez-vous pour
le prochain stage:
A.N.U.R. B.P. 242 83053
TOULON Cedex, en joi- |
gnant une enveloppe
timbrée a vos nom et .
adresse. ‘



glerter
haliser
ronimer
(DIMpresser
_ snuuegurtler

QUI SAUVENT

Les « 50 ans » des 5 GESTES QUI SAUVENT

Clest précisément le dimanche 24 septembre 1967 que prendra le départ de ce
combat afin de sauver deg vies humaines sur les routes (et dans les rues). Avec, pour
soutenir I'idée de former les usagers de la route a des « notions de secourisme » au
moment de la préparation du permis de conduire, une pétition nationale de 10 000
signatures, avec 'objectif de la remettre au ministre de I'Intérieur.

Tout d’abord, c’est un cahier qui fut ouvert pour recueillir les signatures. Il en
comprendra 1000. Relayé ensuite par des circulaires de 20 signatures. Un « Appel »
sera rédigé et diffusé (page 3), complété par une page ronéotypé (page 4).

La premiére association qui agira pour faire connaitre ce qui deviendra les «5
gestes », gratuitement, au public, fut les ESPC (Equipes de Secours Protection
Civile) créées pour les villes de Wasquehal et de Flers (cette derniére devenue
ensuite Villeneuve d’Ascq avec d’autres communes limitrophes).

Le journal des ESPC, dont le titre était SECOURIR, publiera dans son numéro
3 le point de la situation au second semestre 1970 (page 5). Le relais fut pI‘lS ensuite
par PANUR (Association nationale des usagers de la route) qui consacrera
un 4 pages a grand tirage sur les accidents de la route et surtout les 5 GESTES QUI
SAUVENT (en 1972) avant la sortie de la 1¢r édition de la brochure gratuite (ci-
dessus) avec les mots clés mis dans un ordre plus logique que précédemment.
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La brochure sera approuvée par le Professeur Marcel ARNAUD, inspirateur de la
médicalisation des secours aux « blessés de la route » et créateur du secourisme
routier. Il y aura neuf éditions (625 000 exemplaires). La pétition nationale de
10 000 signatures fut déposée au cabinet du ministre de 'Intérieur, Place Beauvau,
en aolit 1972 et la campagne nationale prendra le départ du Salon de la sécurité de
Nancy en septembre de la méme année (1).

Ensuite, malgré les contacts des parlementaires de tous bords politiques et des trois
ministéres impliqués, une décision d'un Comité interministériel de la sécurité
routiére en novembre 1974, soit un projet de formation pratique et une mise en
application pour le permis de conduire (les gestes élémentaires de survie), tout fut
remis en question avec les nouveaux publics en 1983.

La campagne se poursuivra par tous les moyens avec la création (en 1975) d'une
structure complémentaire aux associations de secouristes, une « association des
moniteurs de secourisme » qui deviendra ’ADPS puis le CAPSU. Et de 'ASAR en
1979 (Secouristes de I'agglomération de Roubaix).

Pendant qu’en France on tergiversait ou avancait des prétextes pour ne rien faire ou
retarder la mise en application d'une mesure qui était pourtant évidente afin
d’épargner des vies, d’aufres pays agissaient et mettaient en place une formation,
comme nous le proposions, obligatoire afin d’obtenir un permis de conduire. Le
premier pays européen fut la RFA en 1969, soit deux ans seulement apres le projet
émis en France ! Puis PAntriche en 1973, la Suisse en 1977 (article de presse ci-
dessous). II est quand méme désolant de constater comment 1’administration
francaise et les responsahles politiques ont été incapables de prendre une décision,
cause de ce fait de milliers de morts indues sur les routes de France !

Suivre I'exemple suisse : serait-ce trop demander?

N

e t tous bien d'accord ~ placé”& 12" minite ‘méme de’ qu'il na faut pas W"ﬂn depuis des années on se pard
Ié-ggsse:s tout de méme ! C'est ﬁaccldent. , " blessé & cause d'une I$sion en faisant la navette de Iﬁg 4

- trop stupide, aprés un accident  Et, avec une formation de .éventulie de la colonna verté-  lautre...” o .
de la route, d'assister impuis-  quelques heures seulementon  brale. ‘ : En attendant M. Burggraeve .
'sant & 'agonie d'un blessé qui . peut apprendre les *Cinq Mais souvent, si l'on ne met et ‘son équipe. donnent des ..
attond les secours. Ceux-ci gestes qui sauven{’. Encore  pas 8ur le coté “(Qpaa cours en milieu scolaire, dans
mettent cing, dix, quinze Tautil que tout lo monds ait- n'importe comment bien r) il certaines auto-écoles qui pren-
minutes pour arriver... 6t si un . accés a cet apprentissage. mourra quand méme parce Zom‘ u%aemli: tg{;’ls;;s les

geste, un seul témoin, pouvait En Suisse, depuis 1977, les  qu'il va s'élouffer avec ses . en en-

20 AGYT 1985

sauver la vie de ce blessé !

Le secourisme routier, ‘dont
le pionnier a été le Pr. Arnaud
dans les années soixante, a
enfin réussi son implantation.
Les SMUR, les SAMU permet-
fent de sauver des - milliers

d'hommes gréce a leur rapidité

dintervention. -::- -
" *Mais, dit M. Burggraeve, il
n’y a pas dintervention plus

rapide que celle du témoin. sur

candidats au permis de

. conduire apprennent la
conduite a lenir en cas d'acci- . -

dent. Et l'amélioration est
. spectaculaire. -

Nous réclamons de' uis des .

années’ la_méme chose en
France. Il suffit de bien
‘connaitre la petite brochure
“Les cing gestes qui sauvent”
pour élre efficace dans les
premiers instants. Un
exemple : l'idée est répandue

vomissements, par exemple.
Combien auraiton pu déja
sauver de personnes si l'ap-
prentissage des “gestas”
élalent obiigaloires.

conduire mais 5:#,% rfz?

nistére de .I'lntérieur qui doit
proposer les programmes. Et

En France, on butte une fois
" encore sur l'administration, .
+C'est le ministére des Trans- '

ports qui peut transformer

. I'examen du

. tendu trés insuffisant. Obliger

les .futurs conducteurs &
consacrer quelques heures qui

. sauveront d'dutres vies... peul- .
- 8tre calle de leurs proches, .~
serait-ce trop demander? -

Dans l'année on doit quand
méme voter un tas de lois plis

futiles et plus colteuses, non'?. -
Les voies de Il'administration’
» Sont décidément. impéné- -

S TR

trables |

1 - Cette époque est détaillée dans lg volume 3 des « Mémoires d'un Secouriste » période 1970-1972 (Octobre 2016), et
sera complétée dans le volume 4 (1972-1975) a venir cette année.
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Nous devons rappeler I'initiative du SECOURS ROUTIER FRANCAIS (créé en
1954) qui sortira a grand tirage un dépliant en 1985 « Les gestes élémentaires de
survie ». Il reprenait le PAS (Protéger - Alerter - Secourir) du Professeur
ARNAUD, soit les « 5 gestes » car en plus du « PAS » il y avait aussile « ABC» ! A:
Allonger sur le c6té - B : Bouche & bouche - C : Comprimer la plaie qui saigne).

}

apprenez
' les gestes - PROTEGER, ALERTER,
elementalres EN CAS DfCEggz::EE DU GESTE

A ACCOMPLIR EN PRIORITE

MINI-EQUIPEMENT A POSSEDER

Ce dépliant, une Icmpe électrique, un extincteur,

une couverture de survie, une trousse de secours.
Pour felephoner

des piéces de monnaie ou une carte magnétique.
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Les divergences entre ministéres (Intérieur, Santé et Transports) ont tout bloqué,
malgré en 1984 (page 11) une précision du ministre de I'Intérieur, sollicité par un
député (qui deviendra mipistre) indiquant qu’il avait demandé de faire étudier a son
collégue des Transports « d’exiger des candidats au permis de conduire
Pattestation d’initiation aux gestes élémentaires de survie », les GES, qui
étaient une formation pratique de 6 4 8 heures (le programme avait été établi) !

Malgré des demandes pressantes des secours professionnels (sapeurs-pompiers et
SAMU) qui ne pouvaient que constater les dégats du zéro formation aux gestes de
survie ; malgré une conférence de presse en 1986 (Titre Presse ci-dessous) au Salon
de l'automobile & Paris qrganisée par le SRF ou les spécialistes présents (dont le
Professeur Maurice CARA) confirmeront qu’une alerte rapide et précise ainsi que
les gestes de survie pourraient « diminuer de 1000 & 2000 le nombre des victimes de
la route », Vattentisme se poursuivra et on continuait & « laisser mourir » sur les
routes avant I’arrivée des secours !

Depuis tout ce temps giché avec tellement de vies perdues, des parlementaires
interrogent encore les pouvoirs publics ou déposent des propositions de loi. Nous
avons retenu la PPL des sénateurs Alain BERTRAND et Jacques MEZARD qui
souhaitent développer les secours par hélicoptéres dans les zones ou les secours
mettent plus de 30 minutes a intervenir.... Nous avons tenté de joindre le sénateur
BERTRAND par téléphone au Sénat sans succés, d’oli le mail envoyé le 5 février (page
12) car, une fois encore, 'absence de préparation et formation de masse de la
population francaise aux gestes de survie est le handicap le plus important a
Iefficacité des secours publics. Pas de réponse du sénateur...

Et nous avons appris que Jors de son passage a « Secours Expo » a Paris en février, la
ministre en charge des victimes avait fait une intervention remarquée, reprise dans
les médias, afin de former le plus de francais possible aux « premiers secours ». Nous
ne pouvions pas l'interpeller. C’est ce que nous avons par une lettre en date du 4
février, que nous publions ci-apres (pages 13, 14 et 15).

Il est vrai qu’a la suite des attentats il a été beaucoup question des gestes de premiers
secours. Des formations gratultes de deux heures ont été proposées. Ainsi, par cette
initiative, les pouvoirs publics ‘ont validé implicitement le projet des « 5 gestes »,

formation pratique de 4 heures, alors qu’auparavant ils estimaient que ce temps était
trop court, donc insuffisant pour une formation « sérieuse » ! (Voir bulletin 54).

Accidents de la route :
une alerte plus rapide et précise
éviterait des centaines de morts

En apprenant aux témoins d’accidents « a protéger, alerter et faire les gestes de
survie », on pourrait diminuer de 1 000 a 2 000 le nombre des victimes de la route
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5

MINISTERE DE L'INTERIEUR REPUBLIQUE FRANCAISE
ET DE LA DECENTRALISATION —_—

LE MINISTRE
CAB/CP N° 3242 PARIS, LE 03 AVR. 1984 19
V/R. CW/MLC N° 83/566

Monsieur le Député,

Vous m'avez transmis une lettre du Président de 1'Association
pour le Développement de la 2révention et du Secourisme, qui souhaiterait
voir les futurs conducteurs narticiper a un stage de secourisme dans le
cadre des épreuves du permis de conduire.

Je connais bien la campagne des "5 gestes qui sauvent". Son
contenu est en effet trés proche de "1l'Initiation aux gestes élémentaires
de survie" dont 1l'enseignement a été créé et défini par le décret 77.17 du
4 danvier 1977.

Cet enseignement a pour but d'éviter que des gestes inapproprié:
ne viennent aggraver les suites de l'accident initial quelle que socit
l'origine de celui-ci.

Mes préoccupations rejoignent ainsi celles de votre correspon-
dant et j'ai demandé au Ministre des Transports de faire étudier une
modification des textes régiementaires afin d'exiger des candidats au permi:
de conduire l'attestation d initiation aux gestes élémentaires de survie.

Je vous prie de croire, Monsieur le Député, a l'assurance de mes
sentiments les meilleurs.

Amicalement

Gaston DEFFERRE

Monsieur Louis BESSON
Député de la Savoie
Maire de BARBY
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Expéditeur : capsu.president@bbox.fr Date : 05/02/2017 14h47
Destinataire :  a.bertrand@senat.fr
Objet : Proposition de loi - Acces Service d'urgence en 30 minutes

Copie cachée & : bgerard@assemblee-nationale.fr, jpl.senat@orange.fr, jp.leleux@senat.fr
k3] 1- 5 gestes - Livie d'Or Aut Club Cannes 2017.jpg

Monsieur le Sénateur,

Jai pris connaissance de votre proposition de loi et du vote positif de fa Haute Assembiée. J'ai tenté de vous joindre

téléphoniquement a votre bureau du Sénat mais sans succes.

Vous souhaitez que puisse étre prévues donc organisées des évacuations vers un service d'urgence par hélicoptere dans

les zones ol existent des difficultés de transport par voie terrestre ou afin de respecter le délai impératif que vous fixez a

30 minutes.

Les transports par hélicoptéres ont été initiés dans notre pays, comme vous le savez, dés les années cinquante, par le

service national de la Protection Civile créé en 1951 et par quelques médecins précurseurs dont le Professeur Louis

$ERRE, fondateur du SMUR et ce qui deviendra le premier SAMU, a Montpellier.

Vouloir évacuer des personnes en détresse dans le délai de 30 minutes vers un centre hospitalier apte a les recevoir est

|ouable. Toutefois, il faut se rappeler qu'il y a d'abord le premier délai, celui de l'alerte puis de l'intervention des secours

sur les lieux de ces détresses, que ce soit dans des lieux publics, sur la route ou dans les rues, aux domiciles des
articuliers. ,

Kous avons encore hélas beaucoup a faire pour améliorer cette alerte (par nos concitoyens), sa réception et les réponses

adéquates a y apporter.

Javais proposé, lors d'une réunion a I'Gtat-major de la BSPP, en décembre 1968, qu'il y ait un numéro national unique

d'appel des secours et j'avais proposé le 707 car SOS sur les cadrans téléphoniques de I'époque. Mais aujourd'hui, avec
[inflation des numéros ou chacun a voulu avoir le sien, il faut rationaliser et donc en retenir un seul qui pourrait étre le
112 car par ailleurs retenu pour les étrangers de passage dans les pays de I'Union Européenne.

Mais surtout et en paralléle, nous devons faire un gros effort car notre retard est trés important, sur la formation de nos

goncitoyens aux gestes qui sauvent, aux gestes de survie.

Pourquoi ? Car si les secours professionnels qui arriveront sur les lieux d'une détresse, mettent et mettront toujours un

Ycertain temps”, en moyenne 10-15 mihutes, moins en milieu urbain dense, plus ajlleurs et notamment en milieu rural, a

guoi ceta sert-il d'étre entrainés et équipés (sapeurs-pompiers et/ou SMUR) si aucun geste de survie n'a pu étre prodigué

sur place avant leur arrivée ? Alors I'hélicoptére que vous préconisez ne sert plus a rien car tout s'arrétera dés l'arrivée de

ges secours publics.

Fn conséquence, je vous alerte sur cette obligation qui s'impose de diffuser dans notre pays un secourisme de masse.
Pans ce but, d&s 1967, j'ai préconisé upe formation obligatoire afin d'obtenir un permis de conduire ce que j'ai appelé les

5 GESTES QUI SAUVENT avec un projet pédagogique de formation pratique de 4 heures, des mots-clés. Malgré le relais

de centaines de parlementaires depuis 1968 a ce jour, des amendements lors de projets de loi, des propositions de loi

des divers bords politiques, etc. nous n'avons rien fait ! Facile aujourd’hui pour les pouvoirs d'appeler les Francais a se

former aux gestes qui sauvent apreés les attentats, alors que ces mémes pouvoirs publics ont refoulé ce projet des "5

gestes” & I'Assemblée en 2012 puis au 5énat en 2015.

J'ai proposé par ailleurs la création d'un ministére de la Protection Civile afin de gérer par une seule structure tout ce qui

iouche a la prévention des accidents, Ia? protection, la prévision, l'organisation des secours (dont la diffusion d'un
ecourisme de masse). Dans cette perspective, ce ministére serait en charge et lui seul de tous les hélicoptéres qui

seraient tous des hélicoptéres de la Pratection civile, a disposition soit des sapeurs-pompiers, soit des SAMU et non

chacun les siens, pour les missions de secours qui les concernent.

Le ministére de I'Intérieur qui sera déchargé de ce qu'on appelle la "Sécurité civile" aura des hélicoptéres pour la sécurité
publique (Police nationale, Gendarmerie).

Enfin évidemment I'Armée aura les siens. Les équipements sont différents pour ces trois entités ainsi que les missions.

Comme votre proposition de loi, d'abord votée au Sénat, va étre transmise a I'Assemblée, elle ne le sera pas avant son
prochain renouvellement. Je vous suggére, dans cette perspective, de réfléchir et d'étudier la possibilité de la compléter
par des éléments repris ci-dessus.

Le CAPSU, structure bénévole, est totalement apolitique. Nous intervenons auprés de tout parlementaire peu importe son
rattachement. Ce que nous voulons c'est sauver des vies humaines. Nous ne serons jamais assez nhombreux pour y
parvenir.

En espérant que mon message retiendra votre attention, restant a votre disposition, je vous prie de croire, Monsieur le

Sénateur, & I'expression de mes sentiments distingués. -

Didier BURGGRAEVE, président du CAPSU (fondé en 1975). Auteur des "5 gestes qui sauvent”.

NB : en pigce jointe le résumé des 5 GESTES QUI SAUVENT paru dans le "Libre d'or" de I'Automobile-Club de Cannes
dans son édition 2017.
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ONSEIL D’ACTION pour la PREVENTION
des accidents et les SECOURS D’URGENCE

Association pour la prévention des accidents et des catastrophes, Porganisation des secours
(5 gestes qui sauvent — ministére de la Protection Civile), créée en 1975 par Didier BURGGRAEVE.

Président d’Honneur : Paul REYNAERT t
Membres d’Honneur : Pierre BLAHA T, Haroun TAZIEFF t, Professeur Louis SERRE 1, Georges VEDRINE ¥

Le 4 février 2017 Madame Juliette MEADEL
Secrétaire d’Etat a I'aide aux victimes
99-101 rue de Grenelle
75007 PARIS

Objet : Formation aux gestes qui sauvent.

Madame la ministre,

J’ai pris connaissance de votre déclaration, jeudi 2 février, diffusée par les médias,
par laquelle vous avez exprimé votre souhait de « rendre obligatoire la formation aux
premiers secours ».

Engagé depuis plus de cinquante années dans ce domaine du secourisme, je souhaite
vous faire part de mon point de vue sur cette déclaration faite lors de 'ouverture de
« Secours Expo », en présence du ministre de I'Intérieur, dont les services sont
justement en charge de la diffusion du secourisme.

Vous avez dit qu’il « faudrait dans les trois prochaines années, que tous les Francais
soient formés aux gestes qui sauvent »... Vous n’avez pas précisé comment et par qui.
Vous avez cité simplement les attentats et les catastrophes et posé la question
toujours rappelée - pour ne rien faire - du « financement » !

« Prévoir un systéme, une organisation », c’est pourtant ce qui a été proposé avec
mon projet de formation aux 5 GESTES QUI SAUVENT, formation pratique, de
masse, de quatre heures, 4 rendre obligatoire pour obtenir un permis de conduire,

proposé en 1967.

]
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Vous rappelez avoir « pris une circulaire pour que dans la fonction publique, tous les
personnels soient formés aux gestes qui sauvent ». Citant par ailleurs le secteur privé.

Enfin, vous avez dit que « 100 000 personnesont été entrainées aux soins de
premiers secours» en 2016. Comment comprendre votre expression « soins de
premiers secours ». Les témoins des accidents portent secours, apportent ces
premiers secours et non des soins. Ou il s’agit de secours, ou de soins et non de
« soins de premiers secours ».

Votre intervention, de plus devant des professionnels, volontaires et bénévoles des
secours durgence, a été inappropriée car inexacte dans sa quasi-totalité. Vos services
auraient pu se renseigner plus précisément et vous éviter ainsi de prétendre des

inexactitudes.

En effet, la formation aux premiers secours de premier niveau dite PSC1 du ministére
de PIntérieur (sécurité civile) d'une durée d’environ 8 heures, est suivie par environ
220-250 000 personnes chaque année (attestations de formation), chiffre
approximatif depuis que nous n’avons plus de statistiques précises.

Il s’agit des formations de la population par I'ensemble des associations agréées.
Chiffre auquel il faut ajouter les formations de ce méme niveau au sein de ’Education
nationale, a peu prés identique, pour une classe d’age de 700 a 750 000 jeunes !

L’obligation existe déja pour certaines professions et surtout dans les colléges et
lycées depuis la loi de modernisation de la sécurité civile de 2004, soit il y a plus de
dix ans !

Quant a « Tant que ce n’est pas obligatoire, ¢ca restera insuffisant » ou les exemples
de la Norvége ou du Danemark », nous les citons depuis plusieurs dizaines d’années...
dans le désert !

Les pouvoirs publics dont vous faites partie, vous-méme aujourd’hui en charge de
’aide aux victimes, a empéché donc refoulé des propositions de loi au Parlement pour
une formation - obligatoire - de ces 5 GESTES de survie pour les victimes des
accidents de la route, a ’Assemblée en 2012 puis au Sénat en 2015.

L’Académie de Médecine avait pourtant confirmé qu’une telle formation, en tenant
compte de la mortalité actuelle sur les routes, permettrait d’épargner la vie de 250 a
350 de ceux qui meurent avant I'arrivée des secours !

Vous étes donc peu crédible par vos propos, sauf a vouloir encore faire une annonce
qui ne sera suivie de rien. Ce que vous avez dit étant faux et votre prétention
irréalisable actuellement car vous voulez « rendre obligatoire »,une formation aux
gestes qui sauvent pour TOUS les Francais alors que nous ne sommes mémes pas
capables de former nos jeunes au sein de 'Education nationale.
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Pourtant, Iidée du permis de conduire étant valable car un passage quasi obligé de
nos jours. Occasion d’un recyclage pour ceux déja formés mais surtout d’une
formation pour les centaines de milliers de jeunes qui n’auront recu aucune
formation aux premiers secours.

Par contre, il n’était pas possible d’obliger les candidats aux permis de conduire, en
plus de leur préparation théorique et prathue de suivre la formation PSC1 car trop
longue (8 heures) et abordant des sujets qui n’ont rien & voir avec I'accident de la
route et par ailleurs inutiles dans ce cadre.

En conséquence, votre déclaration a appauvri votre crédibilité dans ce domaine qui
compléte hélas le renoncement de 2012 puis de 2015 pour lequel vous n’avez aucune
excuse du fait des nombreux parlementaires de votre majorité favorables a la
diffusion d’'un secourisme de masse via le permis de conduire.

Militant de la Protection Civile depuis mon plus jeune 4ge, secouriste, moniteur,

instructeur, président d’associations, etc. je mesure le fossé qui s’est creusé entre la
réalité, sur nos routes par exemple, et I'idée que peuvent s’en faire ceux qui

pretendent vouloir nous diriger.

o
/

onsidération.

\
)

‘Didier BURGG VE /|
Président du CAPSU

Je vous prie de croire, Madame la ministre, A ma fincér
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La chronique des « 5 GESTES QUI SAUVENT »

Nous avons commencé, dans le bulletin n° 54 (mai 2016) une « chronique »
des 5 gestes qui sauvent afin de rappeler les principales étapes de ce combat incessant
pour former nos concitoyens-usagers de la route aux gestes de survie

La premiére association qui s’associera au projet qui prendra un départ « officiel » le
24 septembre 1967 a Roubaix, sera une association pour le secourisme qui fut
créée 2 Wasquehal dans le Nord (en y associant la commune voisine de Flers) en
septembre 1969 (structure locale remplacant le projet d'une association nationale
« SOS ACCIDENTS DE LA ROUTE » qu’il ne fut pas possible de créer (1) de méme
qu’une structure départementale avec 'UNPC (2).

Apreés des démonstrations publiques dés janvier 1970 (Voir bulletin 54) dans le hall
du journal Nord Eclair & Roubaix afin de présenter 'un des gestes essentiels (la
ventilation orale en cas d’arrét de la respiration, mais aussi la LVA donc la
préservation de la ventilation), les ESPC avait eu le relais d’'une fédération (la FAC) de
Roubaix afin de faire connaitre ses initiatives pour l'information et la formation du
public (Exemples ci-dessous : on évoquait déja les « cinq gestes qui sauvent » mais il
était proposé aussi une formation de secouriste, le BNS a I'’époque).

FE“W

Fédération des Associations présentent le calendrier de

Culturelles de Roubaix JANVIER 1971

et environs

Joudi 7 T - « Je suis fier d’étre secouriste » E.S.P.C. I
20 h | propos de D. Burggraeve, moniteur national de secourisme Rue Turgot - Wasquehal
; ) y E.S.P.C.
Sameci 9’, ;6;, ";3 20 b | Cours de secourisme par les E.S.P.C. RN e RS l
Vendredi 15 « Cinq gestes qui sauvent» .
- Quoi ? Comment ? Pourquoi ? M.J.C. - Croix
20 h 30 Conférence avec film, par les ES.P.C.
Vendredi 22 « Comment meurent les blessés w - |
= de |a route 2 Comment les sauver ?» M.J.C. - Wasqueha J
20 h par D Burggraeve (3™ partie - a suivre) ) ‘

1 - Voir Mémoires d’un Secouriste - Volume 2 - 1967-1970 (Octobre 2012).

2- Voir Mémoires d’un Secouriste - Volume 3 - 1970-1972 (Octobre 2016).
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La Chronique des 5 gestes qui sauvent

Dans un document (rédigé directement sans brouillon & la machine a écrire
mécanique - d’ou les fautes de grammaire !), en octobre 1968, d’une série intitulée
« Secourisme de perfectionnement » (page 54) l'objectif de ces « 5 gestes », pas
encore avec leur définition définitive et leurs mots-clés, était clairement affirmé.

Les accidents de la route étaient devenus le fléau n° 1. Les chiffres de la mortalité
étaient approximatifs, normalement durant les trois premiers jours, les chiffres
annoncés devaient étre majorés a ’époque de 10 a 15% !

La Presse, régionale comme nationale, évoquait parfois chaque jour « La route qui
tue », comme, des années plus tard, avec une série d’articles, dans le journal « La
Voix du Nord » (Extraits pages suivantes).

Aprés les ESPC, ce fut unpe association (nationale), TANUR (1), dont le président
fondateur Robert ARDOINO prit contact avec nous suite a un article important paru
dans le quotidien national France Soir. C’est avec TANUR que pourra étre édité, en
juillet 1972, la premiére brochure (gratuite) sur les 5 GESTES QUI SAUVENT.

Au plan local, les «Equipes secouristes actifs de T'EPI» (1), créées pour
l'agglomération de Roubaix-Tourcoing, assurerent des formations gratuites sur les
« 5 gestes », reprises ensuite par les « Equipes de secours SOS » affiliées a la FFSS
(Fédération francaise de sauvetage et de secourisme) coordonnées par un Comité
départemental créé en méme temps en 1975 ; jusqu’a la création de 'ASAR en 1979.

Des médecins, et non des moindres, tentaient d’alerter les pouvoirs publics et
I'opinion mais il faut bien reconnaitre qu’il y avait de la passivité autant chez les uns
que les autres! Le premier cri d’alarme fut lancé par le Professeur Marcel
ARNAUD au Congreés de chirurgie en 1957. Pourtant neurochirurgien réputé,
témoin d’un accident de la route en 1954 sur une route prés d’Aix en Provence, il
laissa pour mort un cyclomotonste (qui décédera durant son transfert a 1’hop1tal dans
I’heure environ apreés l'accident), ce qui fut pour lui la révélation quun nombre
considérable de «blessés de la route » comme il les nommait, décédaient sur
place avant arrivée de¢s secours faute d’intervention des témoins.

Des professeurs, comme Louis SERRE (qui créa le premier SAMU en 1963 a
Montpellier et sera un trés actif propagandiste du secourisme sachant se mettre a la
portée de tous ses interlocuteurs) ou Maurice CARA (qui créa lui le SAMU de Paris
en 1972) avec lesquels nous aurons des relations suivies par la suite, affirmaient que
le « bouche a bouche » était la « seule méthode efficace pour empécher de mourir » -
en ciblant les accidents de la route dont la détresse respiratoire était a 'époque la
cause principale des décés rapides sur les lieux (Voir 'article de presse).

Et ils parlaient, notamment le Professeur Maurice CARA «dune épreuve
obligatoire », ce qui avait déja été proposé aux pouvoirs publics avec les 5 GESTES
QUI SAUVENT, exposés avec la brochure gratuite mais également avec les
nombreuses initiations gratuites organisées par les associations de secouristes dans le
Nord puis ensuite dans le Sud avec TANUR.

1 - Mémoires d’un Secouriste - Volume 3 - 1971-1972 (octobre 2016).
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SECOURISME DE PERFECTIONNEMENT

Coura n® 13 destiné aux Secouristes en activité. OCTOBRE 1968

SUJETS HIC Proge% d'inclusion lors’ de l'examen du permls de conduire des ‘premiers soins & donner
‘aux blessés. 24 septembre 1967 + 24 septembre 1968.

- L'Alcoolisme.

- Le Bouche é'\Bouche°

PROJET SOS CODE DE LA ROUTE

.Voici un an-de travailAécoulé. Le projet est toujours en place plus gue jamais et je
puis direAdu'il a sensiblement-évolué. Petit .a petit 1'idée se fait connaftre et on en chu-
chotte un peu actuellement & Paris. T L _—

BESULTATS OBTENUS : - Enséignement des premiers soins & donner aux blessés - -

- Conférences et démonstrations sur.les secours d'urgence.

- Apprentissage des méthedes orales de reanlmatlon i z
—~ Lancement d'un appel "Pour les morts sur 1es routes" (ci—go&nt)
AVENIR : - Créatlon d'une association publiée au journal Offlclel -
e Appel l'ASSemblee Nationale pour la distribution de 1'Appel pour les morts
- Publlcatlons d'articles par tous 1es ~journaux de la.Capl?alg)lt,w
e Conférences - Demonstratlons - Reunlons - :
- Lancement du proaet “Numéro d'appel Hatlonal de secours pour toute 1la France".
~— Lancement du pra;et "La respiration artificielle Beuche & nez connue de tous".
-~ Appel sur les: ondes de la Radle. )
,- Demonstratlons publlques avec, l'alde et la partlclpatlon de telev131ons régionales.

K = Appel Natmonal 1'0.RT.F (voir clrculalﬁfe d’lnformatlon au quet de la créatlon
. de l'association).

- Articles dans de‘nqﬁbregses revues. . T T L -
Il est blen decrlt dans l(Appel pour les moéts sur les routes la condulte de nombreux
. automoblllsﬁes ”face & l'accldent" v8i:1'on aurait dans: chaque v01ture une personne qui sache
donner les premlers soins, on la retrouveralt donc a la malson, au travall, “dans” la rué ete
ce qpl falt que: 1'1ntervent10n serait trlple ou quadruple,en resultatso POURTANT, QUE DEMANDE--
T'ON_° ¢ QUE CHAQUE CONﬁUCTEUR SACHE - 1a resplration art;flclelle Bouche é Nez
i ’ - Arréter une grave hémorragie: '
~ Mettre une victime en position de sécurité
- Faire appeler correctement les secours et savoir
faire et baliser la route.
et savoir comment d¥gager d'urgence une victime en danégn'de mort (exemple : incendie du véhicule)

A1 e faut ajouter, redire donc, que des milliers de personnes pourraient &tre sauvées chaque
annés si cette réalisation aurait été décrétée. Pour tous renselggements : faire adresser
ou adresser toute demande de renseignement actuellement a

SOS ACCIDENTS DE 1A ROUTE, 251 rue Jules Guesde 59 - ROUBATX.”
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LA VOIX DU NORD DU MARDI 16 JUIN 1987

LA ROUTE QUI TUE

— Une enquéte de Georges SY —

Si nous ne réagissons pas... cinquante années de paix auront été, sur
nos routes, aussi meurtriéres que la derniére guerre.
= {Photo D. Agisson, « La Voix du Nord »)
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.Dans un récent travail, mené
a partir des chiffres globaux que
nous donnons par ailleurs,
concernant les accidentés 85 et
86, M= Claude Levy, chercheur
a PlInstitut National des Etudes
Démographiques, ayant souligné
«le réle nocif » de l’alcool et
constaté Paugmentation de 4,9%
du nombre des tués en 86, note
avec amertume que «la France
est en téte du peloton » avec
21 morts pour 100.000 habitants.
Les Allemands n’en ont que 14
et les Britanniques 9... Rapporté
au nombre de véhicules, cela
donne 5 décés en France pour
10.000 véhicules contre 4 en Al-
lemagne, 2,5 au Japon et seule-
ment 1,5 aux Etats-Unis... i

Pour 85, Panalyse des types
d’usagers de la route décédés ac-
cidentellement est-la suivante :

- 1557 piétons (15 %),

- 6419 personnes en voitures de
tourisme (61 %),

- 1607 personnes en deux roues a
moteur (15 %),

- 426 a bicyclette (4 %),

- 309 personnes en camion,

- 129 autres véhicules.

M= Levy, qui est par ail-
leurs lauteur d’études spécifi-
ques sur la mortalité acciden-
telle des jeunes, déplore que
«depuis vingt ans, (cette étude
concerne la période 60-80), cette
mortalité, notamment celle des
garcons de 15-19 ans, occupe
une place de plus en plus im-
portante dans f; mortalité géné-
rale ». Or, elle note qu’il s’agit

surtout d’accidents de la circula-
tion ; soulignant « qu’il est frap-
ant de vérifier une fois de plus
a différence considérable qui
existe entre la mortalité mascu-
line et féminine », 69 % des tués
sont des hommes et c’est la tran-
che 15-29 ans qui paie le plus
lourd tribut (41 % de Pensemble
dont 28 % pour les seuls 15-
24 ans).

Dans cette dernidre catégorie
d’age, PINED insiste sur la
considérable de mortalité quz est
imputable aux «deux roues i
moteur » Sur les 1607 tués de
cette catégorie d’usagers,
812 avaient moins de 24 ans,
dont 86 % de garcons. Rien de
comparable au Japon qui ex-
porte beaucoup mais utilise peu
ses « gros cubes ».

Ce sont aussi les jeunes (15-
39 ans) qui forment la majcure

ic des tués, en voiture de
tourisme (58 %). Enfin, 3% du
total des morts sur la route en
85 étaient des moins de 10 ans
(339). 46 % furent tués comme
piétons, 38 % comme passagers
de voitures, 12% a bicyclette...
Quant aux naissances qui n’ont

as lieu en raison de la morta-
ité routiere des générations en
age de procréer, 'INED évalue
leur nombre a 2500 par an.

Merveilleux moyen de se dé-
placer ou et quand on veut, le
véhicule motorisé serait-il & ce
point devenu une idole que
nous acceptions de lui sacrifier
jusqu’a nos enfants ?

Accusé n° 1 : I'alcooi

Aux questions suscitées par ces
comparaisons qui nous sont tragi-
quement défavorables, on ne sau-
rait bien siir se contenter d’appor-
ter une réponse unique et
nécessairement simpliste. Il en est
cependant une qui vient immédia-
tement a Vesprit... Elle n’explique
pas tout. Elle ne gomme pas les
imperfections et les inadaptations
de notre réseau routier. Elle ne
saurait faire oublier le fait que le
plus courtois de nos compatriotes
manifeste parfois une facheuse ten-
dance a se conduire (et 3 conduire)
comme un mufle dé&s qu’il a recla-
qué sur lui la portiére de sa chére
bagnole... Cette réponse s’impose
pourtant au tout premier chef. Elle
porte un nom : I'alcool.

Pour le Professeur Patel, 40 %
des morts, et la méme proportion
des blessures qu’il passe son temps
a réparer depuis vingt ans a ’hopi-

tués/1.000.000 hab.
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La sinistre palme de l'insécurité,
que nous partageons avec I'Autriche.
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Le houche a houche, seule
méthode efficace pour
<empécher de mourir »

Le point de vue
des professeurs NOVIANT, CARA, SERRE

Le bouche & bouche, méthode la plus simple et la plus
efficace des techniques de ranimation et du moins
reconnue comme telle par le corps médical, n'est cepen-
dant pas encore suffisamment diffusée auprés du grand
public. C'est ce que constate, au cours d'un entretien,
Mme la professeur Y. Noviant, chef du dépariement
d’anesthésiologle de I'hopital Kremlin-Bicétre, les profes-
seurs M. Cara, chef du département d'anesthésiologle de
I'hépital Necker-Enfants malades, et L. Serre, professeur
&4 la faculté de médecine de Montpellier, médecin chef du
du service d’zssistance médicale d’urgence de la région
Languedoc-Roussillon (SAMU), et membre des commis-
sions médicales des sapeurs pomplers et des secouristes.
Si 'on considére les pronostics encore trés sombres des
arréts respiratoires, ces trois spécialistes de la ranimation
soulignent la nécessité de ditfuser plus largement la
méthode de ressuscitation orale dite du bouche & bouche
par un enseignement sérieux sous conirdle médical.

Docteur SERRE. — Le bouche & bouche ? C'est une méthode mise
auv point par des anesthésistes. Jusqu’3d ces derniéres années, les
méthodes de ranimation étaient des techniques de proiesseurs d’édu-
cation physique.

Docteur CARA. — D’ailleurs, elles avaient été mises au point par
des physiologistes. Tandis que le bouche & bouche est la premiére
méthode médicale de ranimation d’urgence, inventée par des anes-
thésiologistes ranimateurs, qui se trouvent confrontés chaque jour &
ces problémes dans le cadre hospitalier.

Docteur SERRE. — Sa principale qualité, c’est qu'elle permet
de :animer un sujet qui a cessé de respirer. Et cela, les autres (les
méthodes Shaeffer, Sylvester, Nielsen) ne le permettaient pas.

Docteur CARA. — I/ ne faut pas les rejeter pour autant : elles
peuvent assister la ventilation. Mais il est vrai que la seule ventila-
tion efticace, c’est le bouche & bouche. )

Docteur SERRE. — Les autres méthodes ventilent seulement I'es-
pace mort, les tuyaux : il n'y a pas d’air alvéolaire diffusé. Et en
quelques minutes, on en constate les conséquences : ['arrét cardia-
aue.

Docteur NOVIANT. — Le bouche & bouche permet d'intervenir
immédiatement. Il y a encore quelques années, nous avons souvent
vécu des drames & la sortie des salles d'opération : faute d'oxygéns,
les gens mouraient. Maintenant, cela n'arrive pratiquement plus.

Docteur CARA. — Et puis, le bouche & bouche permet d'insutiler
une quantité d'air normale. Il ne faut pas oublier que I'on inspire seize
fois par minute 0,5 litre, soit 8 litres d’air, et Il taut les tournir. Ot
les autres méthodes ne procurent que 2 litres & 3 litres.

Docteur SERRE. — Ce ne sont que des palliatifs qul permettent
de tenir un certain temps. Si ['accidenté retrouve des mouvements
respiratoires spontanés dans les cing minutes, c¢'est trés bien. Mals
il est impossible, sans bouche & bouche, excepté blen entendu dans
le cadre hospitalier, de maintenir un sujet en vie avec un matériel
adapté pendant des temps plus longs, une demi-heure, par exemple.

Docteur NOVIANT. — Un des autres avantages de cette méthode
en dehors de la quantité d'air insuttlé, c'est qu'elle permet un
contrble immédiat de son efficacité : on voit la poitrine se gonfler.
Et cela est visible par n'importe qui. Mais elle implique une liberté
des voies aériennes. Dans ces conditions, le bouche & bouche per-
met une bonne ventilation, sens succession d'arrét-reprise, donc avec ]
de moindres risques de lésions.

Docteur CARA. — C’est auss! la méthode la moins fatigante :
méme un entant peut la pratiquer. Et on n'est pas obligé de bouger
le sujet, Il faut seulement lui mettre la téte en extension.

Docteur SERRE. — Je suis convaincu que si t'on faisait celtg
ventilation Jmmédiatement ux yictimss ide collisions,” Je pourcentage
de morts seralt bien moins Impertaist. ~
) Docteur NOVIANT. — La ventilation par air insufflé, appelée
aussi ventilation bouche & bouche ou bouche & nez, est actuellement
reconnue comme la seule efficace et la pius simple. Elle représente
le moyen le plus rapide de mettre en route la ventilation artificielle
dans fous les cas d'arrét respiratoire.

Docteur SERRE. — La France a déja fait un gros effort pour
I'enseignement des techniques de ranimation par I'intermédiaire des
différentes sociétés d’anesthésiologistes. Cet effort a été repris par Je
ministére de la santé publique, qui a dilfusé cette technique parmi
les auxiliaires médicaux ; le ministére de I'intérieur a suivi en créant
le diplébme de secouriste et I'éducation nationale en instituant des
. cours facultatifs dans les établissements scolaires.

Docteur CARA. — Ce n’est pas suffisant. On préfére enseigner
Bouvines et Marignan & des éléves qui ont, selon les prévisions, une
chance sur deux d'étre victime d'un accident au cours de leur vie,
plutdt que de les initier & la pratique du secourisme. ﬂ'«i}nt\ qz!'?
g'ay{a ;pas exigé auxexamens officiels une épreuve obligaloirs” s
ecourisme,~Texpérience * prouvé “-que “fes = enseignants  négligeron
tcette matlre faute de temps.

octeur SERRE, — ‘Le premier et {6 plus important des publicg
2 -1ou9he% :c'ost_‘.'la‘ grand _publig~Mals "I "conviént, sous contréle
‘médical, de Yormer ‘toute une catégorie de personnes, infirmiéres,
professeurs d'éducation physique, pompiers, etc., qui sont déja les
relais les plus susgeptibles de propager la méthode.

Docteur NOVIANT. — N’oublions pas qu'il existe déja, dans un

certain nombre de centres hospitaliers, des unités qui forment tous
WS collaborateurs aux techniques de premiers secours. /
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La Chronique des 5 gestes qui sauvent
La premiére lettre historique d’un ministre

Le contact d’'un député de Roubaix, du groupe UNR, sur la suggestion dune
monitrice de secourisme de la Croix-Rouge, Paulette DHENRY, (qui apportera une
aide précieuse a la campagne) , Pierre HERMAN, l'incitera a écrire au ministre de
I'Intérieur, Raymond MARCELLIN, en lui remettant copie de la lettre qu’il avait
recue afin de mettre en place, a 'examen du permis de conduire une épreuve de
secourisme, appelée « soins d'urgence » selon J'origine de la proposition « Premiers
soins & donner aux blessés de la route ».

Et C’est ainsi que (1) une année aprés le lancement de ce qui deviendra le concept des
5 GESTES QUI SAUVENT, le 7 novembre 1968, le ministre de 'Intérieur répondra au
député du Nord Pierre HERMAN (Pages 59 et 60).

D’emblée (3éme paragraphe), le ministre « approuve pleinement la proposition de
votre correspondant qui rejoint les préoccupations des services publics ».

A partir de cette affirmation, il pouvait étre envisagé que les « 5 gestes », précisés,
détaillés, avec un projet pédagogique : mots-clés, découpage et précisions sur la
formation pratique, pourraient étre retenus par les pouvoirs publics frangais et mis
en place dans le cadre de la préparation des candidats aux permis de conduire.

Cette premiére lettre d’'un ministre au sujet de ce projet fut transmise par le député,
avec une lettre datée du 20 novembre 1968 (page 61). Il était normal de le remercier
(lettre du 23 novembre 1968) avec le premier papier a en téte qui avait été réalisé
(hors associations - en l'attente de leurs créations), avec le titre SOS CODE DE LA
ROUTE premier titre avant celui envisagé pour une association nationale « SOS
ACCIDENTS DE LA RQUTE » (1).

Clest a partir de cette démarche que I'idée viendra de contacter le plus de députés
possible et cest le député HERMAN qui nous remettra le recueil de tous les
parlementaires afin de pouvoir leur écrire.

Parmi les premiers députés du Nord contactés - car dans 'ordre alphabétique - il y
eut Henri BLARY, député du Nord (Tourcoing) qui avait été destinataire dune
letire datée du 6 aolit 1969. Et c’est a nouveau le ministre lui-méme qui lui répondra
et signera la lettre du 19 septembre 1969. Elle semblait confirmer celle de 'année
précédente car Raymond MARCELLIN voulait bien réaffirmer que « convaincu
moi-méme de 'opportunité dune issue positive, mes services s’efforceront de faire
aboutir cette étude dans les délais les plus courts possibles ».

Hélas, la décision ne revenait pas au seul ministére de I'Intérieur. Durant la méme
période, le ministre en charge des Transports (donc a I'’époque de la sécurité routiere
et des textes sur les permis de conduire) répondait différemment a un député
(question écrite du 23.8.1969 du député Michel BOSCHER (Essonne). C'était le
départ, donc du début des incompréhensions et des blocages qui ne cesseront jamais !

1 - Voir a ce sujet, sur Ihistorique et les démarches parlementaires et ministérielles, les mémoires (dossiers)
réalisés sur les 5 gestes qui sauvent (10 mémoires - de 1981 & 2013) et les Mémoires d’un Secouriste (Volumes
1, 2 et 3 - 2010, 2012 et 2013). Détails également dans les Références bibliographiques du CAPSU.
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MINISTERE
DE L'INTERIEUR PARIS, Le °7 NOV 1968

LE MINISTRE

CAB/CP 2275

59

Monsieur le Député,

Vous avez bien voulu me faire parvenir en
1l'appuyant favorablement, une lettre que vous a adressé
M. Didier BURGGRAZVE , moniteur national de secourisme.

Celui-ci suggerée que l'examen du permis
de conduire ‘comporte une épreuve sur les- soins d'urgence
& donner aux blessds de la route.

J'ai l'honneur de vous faire connaitre
que j'approuve pleinement la proposition de votre corres-
pondant qui rejoint les préoccupations des services pu~-
blics.

On a pu constater, en effet, que l'inter-
vention bénévole des témoins d'sccidents de la route pour
secourir les blessés,si elle répond au souci trés lousble
de venir en aide & ces derniers,n'est pas sans ‘présenter
des aangers pour la santé des personnes accidentées, Lfex-
périence montre, malheurcusement, que l'ignorance des no-
tions élémentaires de secourisme est dans Ge cas particu-
lierement néfaste..

Aussi la suggestion de M. Didier BURGGRAEVE
présente-t-elle un gr:nd intérét puisqu'elle tend & atté-
nuer de pareilles conséquences.

D'ailleurs je me dois de souligner que mes
services se sont préoccupésdéja de cette question et que
récexnent encore, le 2 Octobre dernier,.la Commission Na-
tionale de Secourisme qui sidge au Ministere de 1'Intérieur
1l'a portée & son ordre du jour. Cet organisme faisant sien-

cooslaai
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nes les propositions de pos services, gtegt montré partisan
de l'inclusion dans les épreuves du permis de condulre d'une
interrogation d'ordre général sur le reldvement des blessés
de la route et les soins a donner en cas d'asphyxie ou
d'hémorragie. '

Cl'est dans ce sens que j'envisage d'orienter
1'action des Administrations compétentes en la matiere,

J'apprécie & sa juste valeur 1'initiative de
M. BURGGRAEVE et je vous prie de vous faire mon interpréte
auprés de lui pour lui en témoigner toute ma gratitude.

~ Je vous pric dtagréer, Monsicur le Député,
l'expression de ma considération distinguée. .

b

Monsieur Pierre HERMAN e
Raymond MARCELLIN.

Député du Nord
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REPUBLIQUE FRANGCAISE

LIBERTE - EGALITE - FRATERNITE

ASSEMBLEE NATIONALE

PIERRE HERMAN

DEPUTE DU NORD

SECRETAIRE ROUBAIX, LE
DE LA COMMISSION LA PRy " 3 20 Novembre 1968
DES AFFAIRES CULTURELLES . 17, BD DE METZ
FAMILIALES ET SOCIALES TEL. 73.10.39

PERMANENCE
LE SAMEDI DE 15 H A 17 H 30
28, RUE PELLART
ROUBAIX
TEL. 73.13,77

MAIRE DE WASQUEHAL
Tél. 72.49.64
72.47.66

Cher Mon € eur,

Je vous remets ci-joint double de la lettre que vient
de m'adresser Monsi eur Raymond MARCEILIN, Ministre de 1'Intérieur,
suite & la démarshe que j'avais effectude le IO Octobre le priant
de bien vouloir étudier vos suggestions concernant les soins dfurgence
& donner aux blessés de la route. '

Je suls hemreux d'apprendre que votre mroposit ion a été&
rotenue par la Commission Nationale de secourisme et qu'elle a le
soutien de Monsieur MARCEILIN,

Restant & votre entiire disposition pour toute démarche
complémentaire, je vous prie dfagréer, cler Monseur, l'exrression de
mes meilleurs sentiments.

Monsieur Pidier BURGGRAEVE
251, rue Jules-Guesde
ROUBAIX
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Roubaix, le 23 Novembre 1963,

S. 0.S. CODE DE LA ROUTE Monsieur Pierre HERMAN

Député du Nord
DIDIER BURGGRAEVE 17, Bld de Metz

59 -~ ROUBAIX.
ROUBAIX

" INCLURE DANS L'EXAMEN DU PERMIS DE CONDUIRE

LES PREMIERS SOINS A DONNER AUX BLESSES DE LA ROUTE "

Monsieur le Députs,

Je suis particuliérement heureux d'apprendre
que, gridce a votre intervention auprés de Monsieur MARCELLIY,
Ministre de 1!'Intérieur, la Commission Nationale de Secouris-
me & retenu les suggestions que je préconise afin de sauver
sur les routes le maximum de vies humaines. Je me réjouis
aussi d'avoir obtenu le soutien de Monsieur MARCELLIN.

Je ne puis que vous manifestez toute ma gratitu-
de ot je me félicite de m'étre adressé a vous pour ce probléme
trés délicat et trés urgent.

Je me permettrai de venir vous remercier lors d'un
de vos passages a Roubaix, et, soyez certain, je n'oublierai
pas que vous aurez contribué & ce qui bientdt peut-8tre per-
mettra de sauvesarder des milliers de vies humaines,

Veuillez croire, Monsieur le Député, en l'assu-
rance de mes trés dévouds sentiments.
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Le 6 Acfit 1969,

Monsieur Henri BLARY
Député du Noxrd
Agsemblée Nationale
Palaig BOURBON

75 - PARIS

Monsieur le Dééuté,

Devant les consé&uences dramatiques et de
plus en plus meurtridres des accldents de la route, les travaux
et études des techniciens et spécialistes des problémes routiers
ont été vains, Rien jusdutici n'a pu ralentir ou diminuer le

‘rythme infernal des accidents !

' L'année 1968 nous a enlevé plus de 14.000
vies humaines et blessé plus de 300,000 dont certaines resteront
handicapés ou infirmes & vie !

Pourtant, il serait possible de sauver sur
l1a route des centaines de personnes ! L'ignorance des gens est
confirmée par les statistiques annuelles ! Cette situation lamen-
table laisse apparaltre non seulement un défaut de compétence mais
aussi un mangue de civisme

Clest ainsi que couramment 1'on observe des
faits abominables, tels des blessés sans secours ! Des expériences
ont prouvé la désinvolture inqualifiable de nombreux conducteurs !

Quand un accident a eu lieu, il y a pourtant
beaucoup de monde sur les lieux. Si on y discute volontiers, on
oublie totalement de faire son devoir : porter secours & personne
en danger (soit appeler les secours - soit les faire appeler et
donner les premiers soins).

De tout ce tas de badauds qui grouille &
proximité des blessés aucun ne sera capable de faire ce gu*il faut
(reculer la foule, avertir les secours, soigner les blessés). De ce
fait malheureux qui révéle la triste réalité, si aucune initiative
prochaine ne se manifeste pour mettre fin 3 cet état de choses, la
route deviendra un véritable champ de bataille.

Y -
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Cependant, pour gagner cette bataille et
mettre certains atouts de notre cdté, il importe que chague
condu¢cteur connaisse les premiers secours 3 administrer aux
blessés. La solution est donc d'inclure dans les épreuves du
permig de conduire des notions de secourisme ! Elle seule
pourrait diminuer les chiffres des morts !

Ctest pourquoi sa mise en application ne
devrait attendre plus longtemps ! Chaque jour perdu est lourd
de conséquences ! ’

Pour cela, je compte sur l'aide de ceux qui,
comprenant mon objectif et la nécessité de remédes urgents,
utiliseront leurs compétences et leurs moyens afin de compléter
ce.que Jj'ai pu faire jusgu'a présent.

. C'est d'ailleurs pourquoi je m'adresse &
vous, sachant que lorqu’il s'agit du bien public, aucune
hésitation ne se manifeste.

Je vous prie de croire, Monsieur le
Député, en 1'hommage de mon profond respect.

Didier BURGGRAEVE

Moniteur National
de Secourisme.

Ci-joints : deux tracts concernant le projet.

© Bulletin du CAPSU - n° 55 - Mai 2017 64



R Edc: )

gAB/CP/1112 B

Monsieur le Député,

Vous avez bien voulu aﬁ;:ol.u mon attention sur une
napstian que vous a présentée Didier BURGRAEVE, demeuran
251 rue Jules Guesde B ROUBAIX, tendant A ee que, parmi les
épreuves de 1l'examen du permis de conduire, solent ajoutdes
des notions de secourisme routier.

J'ai 1'honneur de vous faire connaftre cotte
question a d6jd ét8 abordée entre les administrations inté-
ressdes (Vinistdres de 1'Intérieur, de la Santé publique, de
1 'Bdueation Nationale, de la Jounesse et des ufm-) en
liaison avee des organismes publiocs et privés (Facultés de

Médecine, Croix-Rouge - , Prévention Routidre, etCoss)
et que 1'étude s'en poursuit.
Je vous donner 1'assuranceé que, convaineu

noi-m8ne de 1'opportunité d'une issue positive, mes services
g'efforceront de faire sboutir cette éiude dans les délais
les plus courts possibles.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Députéd, l'expres-
sion de ma considération distinguée.

Monsieur Henri BLARY Poymond MARCFIEIE
Député du Nord

Conseiller

Premier—Adjoint au maire de TOURCOING

W
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ASSEMBLEE NATIONALE

e

SECRETARIAT GENERAL PARIS, Ie

———

(Application de P Article 138 du Réglement)

REPONSFS DES MINISTRES
aux questions écrites

iNT 40
3 1a suite du eompte rendu intégral de la séance du 2 b et 19609
Réponse insérée )
P au J. 0. du (fascicule spécial des Débats parlementaires)
7055. — Compte tenu du nombre trés élevé d’accidents corporels, ,2
trop souvent mortels, qui se produisent sur les routes de notre pays, *

en particulier a moment de la- période des vacances,. M. Boscher
demande 4 M. le ministre .de I‘équipément ¢t du logement s’il ne
lui parait pas opportun, dans leibut de rendre plus rapide l'apport
des premiers secours aux blessés, de rendre obligatoire,- lors-de,
" Pexamen du_permis de -conduire, “une épreuve portant sur ‘les
connaissances,; sommaires en matiére ‘de gecourisme. (Question du.,
.23 aoft:1969) ¢, . m ° Uy e e
- "% Réponse. +~ L’idée dintroduire-dans le. programme de Texamen
“7*+"§u permis ‘de ‘conduiré des notions de secourisme, - §éduisanté -au
.__premier -abord, se révele difficilement - applicable. En _effet, ‘cet
. " examen & pour but essentiel de:s’assurer que les candidats ont une
- parfaite connaissance des régles de .la circulation routiére “et- une,
habileté suffisante dans’la conduite d’un véhicule automobile pour ; .7#
&viter de provoquer des accidents. T’examen du permis de conduire
a done été rendu,. par, étapes successives (dont la derniére remonte s
3 '1967), de plus en plus complexe, afin d’augmenter la sécurité des
usagers de la route, Introduire .des épreuves de secourisme obligerait
34 en allonger encore la durée, sans permettre pour autant.une
meilleure’ vérification des aptitudes 2 la conduite des candidats;
_ -gelles-ci constituent pourtant le facteur déterminant de la sécurité
“3# routiére. Aussi, malgré tout Iintérét qui s’attache & la suggestion de .
_ T’honorable parlementaire, il ne peut-étre envisagé par 'administra; -

« tion de la retenir dans un proche avenir, e
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La Chronique des 5 gestes qui sauvent

Avec les changements, fréquents, des attributions ministérielles, la sécurité routiere,
les accidents de la route et les prérogatives réglementaires concernant les permis de
conduire passaient d'un myinistere a 'autre.

Et c’est ainsi que le ministre en charge pourtant des Transports, Jean CHAMANT,
écrira le 30 aofit 1971 sur le papier de son ministere et signera lui-méme qu’il était
« favorable » (comme le député Pierre VOLUMARD - de I'Isére - qui lui avait écrit)
a la «suggestion de M. BURGGRAEVE ». Se confirmait I'incompréhension des
responsabilités ministérielles, dispersées et parfois assumées par plusieurs
départements ministériels, puisque le ministre des Transports de 1971 devait
« transmettre » & son collégue, toujours de « 'Equipement et du Logement », M.
CHALANDON (dont il sera ensuite beaucoup question) !

Dans sa réponse (4.11.1969), a un autre député, Raymond BOUSQUET, de Paris,
Albin CHALANDON (et ses services) ne manquerent pas d’imagination pour
prétendre que cette proposition était inapplicable donc irrecevable !

Et ce fut ensuite d’innombrables questions écrites, essentiellement de députés, afin
de faire évoluer la position du gouvernement c’est-a-dire des trois ministéres
concernés par la propositipn, en désaccord sur la décision a prendre.

Ce fut le cas d’un autre député du Nord, Serge CHARLES, qui s’empara du dossier
toujours en souffrance ay début des années 80. Sa question écrite du 23.9.1985,
inspirée de la formation obligatoire instaurée en Suisse depuis 1977, recevra une
réponse du ministére de 'Intérieur qui aurait pu servir a prendre conscience de la
réalité dans laquelle nous étions a 1’époque.

Le décret du 4 janvier 1977 est rappelé. Il avait instauré l'attestation GES (gestes
élémentaires de survie), Le ministére prétend alors que «plus de 500 000
personnes » ont suivi cette formation élémentaire soit, depuis 1977 (sur sept années),
seulement 70 000 personnes/an alors qu’il y avait un million de candidats a 'examen
du permis de conduire VL si on ne retient que cette catégorie !

Il faut rappeler pour étre complet, que la décision de rendre obligatoire une
« formation pratique aux gestes de survie aux candidats aux permis de conduire »
avait été décidée lors d’un Comité interministérielle de la sécurité routiére
en novembre 1974. Il aura donc fallu trois ans pour publier le décret. Hélas,
'obligation prévue de rendre obligatoire l'attestation GES (bien au-dela des «5
gestes » avec des parties théoriques et des sujets hors accidents de la route - d’ou 6-8
heures de formation au lieu de 4 pour les 5 gestes), fut retardée année apres année
puis abandonnée par les nouveaux pouvoirs publics de 1981, probablement en 1983.

Alors cette réponse du ministere de I'Intérieur de I'époque est d'une part inexacte et
imprécise et démontre bien que, pourtant en charge de la diffusion du secourisme
dans notre pays, ce ministére n’a pas pu imposer cette formation essentielle, facteur
de gain en vies humaines. C’est tout a fait désolant.
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REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DES TRANSPORTS 32, AVENUE DU PRESIDENT-KENNEDY

LE MINISTRE

CAB/CPm 12,501

Monsieur Pierre VOLUMARD
Député de 1tisdre

27, rue du Docteur-iazet
38 - GRENCRLE

PARIS XVIE - TEL, : 527-51-90
527-98-30

30357 1971

PARIS, LE

Monsieur 1€ Député et cher Ami,

J'ai bien regu votre lettre me transmettant
photocopie d'une correspondance que vous avez regue de M. Didier
CURCGGRAEVE, relative aux secours dlurgence lors des accidents
de la route,

Comme _vous_je suis favorable & la_suggestion de
M, BURGGRAEVE. Toutefols, je dois vous préciser gue 1'étude des
problemes se rattachant & la circulation routi®re reltve de la
compétence de la Direction des Routes, placde sous la tutelle de
ionsieur le Ministre de l'Equipement et du Logement.

En conséquence je transmets: votre letire et les pitces
qui l'accompagnaient & mon Colldgue, Konsieur CHALANDON, pour
attribution, par courrier de ce jour.

Je vous prie de croire, Monsieur le Députd et cher
Ami, & l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

lub \ ;\_)‘,‘l }\I;.}f-,_J-‘_.’,./’-vf“J-”)'

Jean CHAMANT /
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CAB/P 2216/69

Konsisur le Dépuis,

Vous svet bien voulu me transmettre une
gorr:apondancs de M. DPidier BURGURABVE, domieilié A
ROVBAIX, relative & l'intreduction d'une é&preuve de
gsecourisne dans l'exsmen du permis de conduires,

Je puis vous informer que cette proposition,
trés séduisante a prior{ souléverait des diffieultés
non négligeasbles dans son applicution pratigue,

En effet, l'exanen en cause vise principalesment
& vérifier que les futurs conducteurs ont acquis une
parfaite connajiassande des régles de circulation et
de la signalisation routidre, sinsi qu'une hablileté
suffisante pour éviter précisément qutils ne provoguent
den acoidents,

Get sxamen, 4éjd long et difficile, vorrait
engsore allonger ea durée sl 1%on y incorparait des
Spreuves de secouriame qil ne permettraient d'ailleurs
pas de vérifier plus compliétessnt les aptitudss & la
conduite des oandidats; pourtant déterminantes pour la
séourité routidre,

Eafin, les eours de secdourisme ne pouvata’ Bire
donnés que par des médecins qui devraient anssi contré-
ler les connaissance acquises wn ia matidre par les
candiduts, i)l stensuivrait une augmentation des frais
déjd lourds supportés tant par 1'Etat que par les can-
didats & l'occasion 4% permis de conduiges

Monsieur Raymond BOUSQUET

Député de PARIS

ASBEMBLEE NATIOCNALE

PALAIS BOURBON
P ARIS
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Aussi n'est«il pas possible,

ture économique actuelle, de mettre en application une
telle mesure dont je reconnmis cependant, avec vous, tout

1¥%intérét.

) Aves mes regrets de ne pouveir vous faire
une réponce favorable, je vous prie dlagréasr, Monsisup
le Député, ltassurance de mes ssntiments trds sordiaux,

Albin CBALANDON

Permis de condulre (examen)

74474, - 23 septembre 1985. - M. Serge Charles attire I'atten-
tion de M. le ministre de I'intérieur et de la décentraiisation
sur l'utilité d'une formation des conducteurs au sccounsme par
I'organisation de stages pratiques, que devraient suivre tous les
candidats au permis de conduire et qui seraient spécialement
congus afin de leur permettre de prendre, immédiatement ct 4
bon escient, les initiatives essentielles face aux accidentés de la
route. Sans contester le role positif que joue I"Education natio-
nale depuis plusicurs années en dispensant aux adolescents un
enscignement relatif 3 I'apprentissage de la sécurité dans la vie
courante, il s'avére qu'une formation beaucoup plus spécialisée
aux accidents de circulation, comme cela se pratique en Suisse
depuis 1977 par exemple, contribuerait sans nul doute 2 diminuer
le nombre des victimes de la route. Aussi, il lui demande s'il ne
pourrait prendre l'initiative de proposer au ministére des trans-
ports une modification en ce sens des programmes du permis de
conduire. Dans ce cadre une formation inspirée de la campagne
nationale des « cinq gestes qui sauvent » s’avérerait 4 la fois tout
a fait adaptée, comme le démontre le trés large consensus qu’elle
rencontre dans la France entiére auprés des spécialistes de la
sécurité, et suffisamment rapide pour ne pas alourdir dans des
conditions trop importantes les obligations des apprentis-
conducteurs.

Réponse. - L'intérét d’apprendre 3 pratiquer les gestes de
survie au nombre maximum de Frangais, notamment 3 ['occasion
du permis de conduire, n'a pas échappé aux services du ministére
de lintérieur et de la décentralisation. Aussi le décret n° 77-17
du 4 janvier 1977 relatf 4 I'enseignement et i la pratique du
secourisme a-t-il créé une « initiation aux gestes élémentaires de
survie » portant sur la connaissance des gestes d’urgence les plus
simples 3 accomplir en cas d’accident : protecuon, alerte et
secours en cas d'asphyxie, d’hémorragic, de perte de connais-
sance. Cet enseignement a pour ambition de faire connaitre &
travers un enseignement de courte durée (six 4 huit heures)
essentiellement pratique les gestes simples que peut faire toute
personne témoin d'un accident, ne disposant pas de matériel et
se trouvant souvent isolée ; il concerne les accidents de la route
mais aussi ceux qui peuvent survenmir 3 I'occasion d'activités
familiales ou de loisirs. 11 a touché, au 30 juin 1985, plus de
500 000 personnes depuis sa création La poursuite de l'effort
entrepris a amené le ministére de I'intérieur et de ia décentralisa-
tion & demander au ministére des transports que soit +tudiée une
modification des textes réglementaires afin d’exiger des candidats
au permis de conduire I'attestation d’initiation aux gestes élémen-
taires de survie. Cette suggestion a abouti & intégrer 4 la prépara-
tion & I'examen du permis de conduire, un enseignement théo-
rique des notions élémentaires de secourisme accessibles 4 tous et

pouvant &tre mises en pratique sans danger pour quiconque.
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