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Marseille : le 18 aoiit 1987 : Hommage National pour le dixiéme anniversaire
de la mort du Professeur Marcel ARNAUD
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Professeur Louis SERRE, Professeur Robert VIGOUROUX, Mme MUSELLI-ARNAUD et son mari.
Photo du bas : Le Professeur Louis SERRE dépose une gerbe sur la tombe de Marcel ARNAUD.









Priorité a la vie
sur les routes

Le producteur de télévision lance
une campagne pour lutter contre
les innOmbrables_ accidents easts)

GUY LUX : Le temps de lire

cet article, il y aura I mort
et blessés sur les routes

Cette chronique est l l l En q 1étes des actualités télevi
Apres 1'hécato mbe reco d d li C pagne du d pc blanc) a
nier week-ends, Guy Lux, qu de lult con tre les drames de la route,
puis gquatre ans au cours de plusie ouvre avec « F rauce-Soir le dossier
émissions télévisées (Les étoiles d !a des imprudents et des criminels,
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N France, les drames de
la route font plus de
victimes que la guerre

du Vietnam,

Chaque année, 15.000 morts,

300.000 blessés.

TOUS LES TROIS ANS

= HIROSHIMA |

Le temps de lire ept arll-
ele at il ¥ aura sur nbs rou-
tes un automobiliste tué
et cing autres hlessés.

Pour ma part, depuis 1964,
Ja route m’a pris ma fille,
deux de mes meilleurs amis,
j'ai moi-méme été blessg et
mon fils vient de passer plu-
sieurs jours entre la vie et
la mort, Grice a la compé-
tence et au dévouement
d’une remarquable équipe
chirurgicale et meédicale, il
est aujourd’hui sauvé. J'au-
rai loceasion d’en reparler,
Mais, dés aujourd’hui, parce
que chaque wminute compte,
je veux lancer un cri d’alar-
me :

AUTOMOBILISTES, NOUS
SOMMES EN DANGER DE
MORT |

L'analyse des chiffres sta.
tistiques et du nombre cor-
respondant - d’accidents
conduit a cetie angoissanie
conclusion gqui renferme peut-

étre toute lexplication du -

drame :

Tous les jours en
France, 25.000 crimi-
nels du volant pren-
nent la route, et le
dimanche, ils sont
100.000 !

Ces agresseurs, qui sont-
ls ?

. Iy a les permanents, les
incurables, les 1
hles, responsables des acci-
dents les plus graves. Ceux-
1a finissent a I'hopital ou en
prison.

Mais il y a aussi les au-
tres : les agresseurs occa-
sionnels,

Est-ce vous? Est-ce moi?
Personne ne peut le dire 1l
suffit d’'une seconde pour le
devenir et c’est parfois cette
seconde qui est fatale,

Hélas! que ce soif d'une
maniere constante ou fugi-
tive, I'agresseur échappe pour
un temps aux limites du rai-
sonnable et cesse d'étre un

irrécupéra-

cohabitant pacifique de cet

espace que nous partageons
tous : la route.

Il en est le seul occupant
et clest pour cela qu'll est
prét a tout, qu’ll est capable
de tout.

Souvenez-vous de ces fitres
récents de « France-Soir » :

220 MORTS A LA TOUS-
SAINT 1968 |

DEPASSEMENT EN HAUT
DE COTE: 5 MORTS ET
& BLESSES;

CONDUCTEUR FATIGUE 1
4 MORTS;

ROUTIER IVRE OBS-
TRUANT LA ROUTE :
4 MORTS,
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Or, nous sommes 5 a 6 mil-
lions a partager chaque jour
cet espace :; la route, Nous
avons done wune possibilité
sur 200 de rencontrer un de
ces fous, et une paossibilité
sur 200 c’est beaucoup !

Alors, que devons-nous
I?Iir_? pour échapper au pé-
r

Comment mettre
une chance supplé-
mentaire de son coté
pour sauver sa vie et
celle des autres ?

Car sl le respect du code
demeure la base méme de no-

tre sécurité, chacun de nous
ressent devant cefte menace
quotidienne le besoin d'un
systéme de défense et de pro-
tection supplémentaires,

 CETTE CHANCE, cetle pe-
tite chance qui n'est peut-
étre qu'une fraction de se
conde, qu'un simple geste,
qu'un eentimetre, qu'un léger
coups de freins, nous allonsla
chercher ensemble dans ces
colonnes en passant au crible
tous les risques.

J'ai parlé tout a I'heure de
cohabitation pacifique de la
route, C'est sans doute par la
qu’il faut commencer,

Le conducteur en colére,
agressif, vindicatif ou ven-
geur est un agresseur en
puissance.

Témoin, cetle lamentable
affaire que la police nous a
permis de reconstifuer :

Furieux, M. S.. se lance a
la poursuite d’un taxi qui lui
a fait une queue de poisson.
Sur le point de le rejoindre,
il s’apercoit qu’il va dépasser
la rue qu'il emprunte chague
soir. Il braque brutalement,
fait un téte-d-queue, aceroche
deux voitures, fauche une
passante et s'écrase dans la
devanture d’'une confliserie :
un mort, un blessé grave,

Le code reste muel devant
un tel drame. Il ne prévoit
rien, il ne résout rien. Nous
non plus, si ce nlest ce
conseil gui en lui-méme est
toute une philosophie.

Si vous étes en co-

lere : respirez profon-

dément.

Au .moment o la colére
vous prend, ou salsi d’un de-
sir de wvengeance ou seule-
ment méme de justice, vous
vous jetez sur wvotre volant,
téte baissée, machoire serrée
afin de « vopir ce que ['on va
vair._ #, fue vous. enfesery
le " pied sur laccélérateur
pour rattras~r '~ ¢ faufif
Panterr~ de Ja queue de pois-
son, Vindélicat, !'Ennemi !
songez a faire cette petite
chose qui me vous coiitera
rien mais qui chapgera tout :

Le fautif ?.., Laissez-le done
aller, il n'ira pas loin. La po-
lice s'en chargera. De toute
maniéere, lui courir aprés au
risque de renverser 3 pié-
tons, couper la route & 10 au-
tomobilistes, faire des queues
de poisson & 20 autres, et
rentrer dans une confiserie
n'est pas un remede.

RESPIREZ PROFONDE-
MENT | Cette simple et cal-
me respiration vous donnera
les quelques secondes de ré-
flexion indispensables pour

que vous n'ayez plus, plus du Yous avez r 5
tout envie de punir le cou- bien. &h bien | :ﬂg’zréén ;;‘1—:
pable. maintenant ! Clest tout ce
Une simple respiration et que vos parenls, vos amis et
vous restez un homme eivi- tous les conducteurs de
lisé au lieu de devenir un bonne volonté vous deman-
sauvage. Ce temps de respi- dent...
f]aeli?gﬁ_c“t I Ao ps g, B Vous avezr aussi des sug-

gestions a faire, des
conseils & donner, écrivez
4 Guy LUX, « Courrier
des lecteurs », « France.
Solr », 100, rue Réaumur,
Paris (2'),

Clest pour lautomobiliste
le moyen de tourner 7 fois
sa langue dans sa bouche
avant de commettre une
faute.

11 faut bien comprendre
une fois pour toutes que
pour rester maitre de sa voi-
ture il faut rester maitre de
soi-méme.

Prochain conseil :

LES DEPASSEMENTS AU
SOMMET DE COTE

Les victimes de la route

Les accidents de la route

en Furope en 1968
64.000 MORTS - 1.7_00.000- BLESSES

“ENT mille morts, trois millions de blessés sur la route en
Europe, tels sont les chiffres qui auraiert été lancés sur

les ondes au cours du « week-end ». T
- Je n'al pas enfendu personnellement ['émisslon et [e ne
/ connais pas les sources de la radio. Les plus sérieuses en ma
. possession, celles de la Fédération routiére internationale, indi-
. quent pour 1968 un fotal de 64.285 morts ot 1.717.998 blessés
{ (sauf Danemark, Gréce, Portugal ef Turquie, dont les statistiques
 pour cetfe année 1968 n‘ont pas encore été communiquées, mais
, qui, ensemble, ne devront pas totaliser plus de 7.000 morts).
- Nous avons dit et répété que la sécurité routitre est un
- grave probléeme. ll faut chercher & le résoudre par la clarté
et la précision. 5i I'on augmente, au contraire, la confusion qui
I‘envahit on rend un mauvais service & la communauté humaine,
Mais ne s'agirait-il pas, nous a dit hier une haute autorité
en matiére de prévention routidre, de mehre en condition I'opi-
nion publigue avant la réunion d’une Table ronde sur l'aute-
mobile, table ronde ol I'on sait bien, par expérience, gue ne

_ Soufflent ni l'esprit ni les esprits? o2 ! : ‘s

o »

L’Allemagne puis la France. -
Voliei le tableau, pour 1968, des tués et blessés de la route

en Europe, d’'aprés la brochure « Statistiques routiéres mondiales
1964-1968 » de la Fédération routidre internationale :

Tués' = Blessés

“AUTRICHE 2.125 89.113
. BELGIQUE 1.594 97.548
SIORBANDE 000 AL L S0y | T agy

RBNER L S e woins 5365 ...._._;.._._.;;%gduso 320.000
ALLEMAGNE ........... anvessieasbasevnpsd 16,078 968,028
| GRANDE - BRETAGNE ........ ciirieieier. o 6,810 342,398
by MONBRIE . 5. = oo wvs s 0esvon s S8R sy siiagen
A B A R R A o st 2 B -
HOLLANDE ........ i A Saichat 2890 62.087
'NORVEGE ............. AR ewaiah oATE T SYGTEY
DN s o o v st e St s e 3428 29.442
SUBDIE e oreshsunissbevossss cobath core Sifmat A7 260 23.028

BUISSE  ..c..ovnes P 0 T s Sl W ] 5
YousosLAViE L UUIUUUIUINIL 2708 mom
FOMLLL s voresn v TR oaudbes AR5 1.717.998

~On le volt, entre 64.285 et 100.000, entre 1.717.998 et 3.000.000,
11 y a tout de méme une marge que I'on se doit de ne pas fran-
‘ghir & la légére, . i P i :

—a =



{l était temps ! :
Jai dit la semaine dernie-

~re, et-je repele, que-ces dra-

mes font lous les trois ans,
en France, autant de victimes
que la bombe d’Hiroshima.

Hélas, ces chiffres risquent
assez vite d'etre dépassés !

Dans son dernier numero,
le Secours Routier Francais
révele cetle angoissante fa-
talité :

« UN FRANGAIS SUR
4.000 EST CONDAMNE A
MOURIR SUR LA ROU-
TE. »

« UN FRANGAIS SUR
170 EST CERTAIN DY
ETRE BLESSE GRIEVE-
MENT. »

Si vous ajoutez que nous
avons une possibilité sur 200
de nous trouver nez a nez
avec un criminel du volant,
i1 faut admettre une fois
pour toutes due nous avons
de moins en moins de chan-
ce de sortir indemne de cet
immense champ de bataille
qu’est la ROUTE,

Pourtant, tous ceux qul ont
une certaine importance dans
ce pays commencent a pren-
dre sérieusement conscience
d'un fléau qui les menace
tous bien plus que le cancer,
la tuberculose et les maladies
de cceur réunis, puisqu’il s'en
prend, dans I"immense majo-
rité, aux étres jeunes et bien
portants.

Or, malgré les appels, les
menaces et les campagnes de
prudence, il y a de plus en
plus d'accidents, de blessés et
de moris.,

Vendredi 22 Novembre 1968 — CB

bUY LUX:

PRIORITE A LA VIE

Chaque jour 25000
criminels du volant
prennent la route

la suite du cri d'alarme que « France-Soir » m'a permis de lancer la semaine der-
A niére (1), {‘ai requ un important et intéressant courrier. Une des lettres com-

mengait par cette phrase d'un amére résignation : « Vous perdez votre
temps !!! » Aprés avoir lu toutes les autres, je suis certain que non.

C'est d’ailleurs en tenant compte de |'opinion de la majorité de ces lettres que
j‘ai d0 modifier le présent article. En effet, la fougue et la virulence de certains cor-
respondants ne laissent plus place au moindre cloute : les drames de la route irritent et
inquigtent ce plus en plus les Francais.

TOUT PARAIT INUTI-
LE ET VAIN.

~ La réponse esi simple. Je

I'ai déja donnée la semaine
derniere el je m'y tiens :

« Chaque jour, 25.000
criminels du volant pren-
nent la route, et le diman-

che ils sont 100,000 | »

Supprimez-les et il n'y au-
ra plus d'accidents.

Le courrier recu est for-
mel sur ce point :

Allons-nous laisser long-
femps 25.000 fous menacer
plusieurs millions de citoyeng
raisonnables?  Allons - nous
subir longtemps encore ces
agresseurs qui sont armeés
d'une voiture, comme d'au-
tres le sont d'un revolyer ?

C'est dans la répression
de ces malfaiteurs du vo-
lant que se trouve la solu-
tion d’urgence.

M. Philippe LECHAR-
TRIER, de Paris, m'écrit:

¢ ..Le jour oU tous les
assassins sur la route se-
ront certains de passer en
Cour d'Assises avec Ia
perspective d'une con-
damnation de 5 a 10 ans
de prison ferme, je suis
persuadé que l'on verra
tel imprudent inconscient
réfléchir aux mancauvres
ou aux dépassements qu’ll
seralt tenté de faire. »

M. GIZARD, de Toulon :

+ ..Les tribunaux sont
d'une mansuétude ahuris-
sante, »

UN CORRESPONDANT
DE PROVINCE :

— = szkes amendes sont-

beaucoup frop faibles, il
faut frapper au porte.
feuille | »

« ..Retrait définitif du
permis de conduire dés la
premiere infraction met-
fant en jeu la vie d'au-
trui avec saisie immédiate
du véhicule. '»

Ce lecteur ajoute qu’il de-
sire garder lanonymat car,
retiré a la campagne et
connaissant Pétat d’esprit de
nombreux automobilistes, il
ne tient pas & étre l'objet
d’éventuelles représailles !

C'est peut-étre, cher Mon-
sieur, aller un peu loin, car
{'_e pense que les automobi-
istes en question ne devien-
nent de dangereux agres-
seurs qu’au volant de leur
véhicule. Tls sont, le reste du
temps, nous I’'espérons, de
respectables citoyens ef nous
les croyons encore capables
de réflexion,

C’est pourquoi des condams-
nations séveres, pénales et
financleres, sont seules sus-
cgptib]es de les faire réflé.
chir,

Lorsque les sanetions qui
frapperont les coupables
d’accidents mortels risque.
ront de ruiner leur existen.
ce, comme sont ruinées et
anéanties en un instant les
existences de leurs vietimes,
slor‘s il y aura moins d’acci-
enfs.

(1) Voir France-Soir daté
du 15 novembre.

006



007/

' GUY LUX:

PRIORITEA LA VIE

Les lecieurs de « France-Soir »:

Les criminels de
la route doivent
étre condamnés
plus séverement

OICl les premiers
résultats aux
trois questions

qui vous ont été po-
sées la semaine der-
niere :

— les condamnations frap-
pant actuellement les respon-
sables d’acelderits graves

1. — Doivent rester ce
qu’elles sont actuel-

Jement ‘...l B %
2. — Doivent étre ag-
gravées .......... 13 %
3. — Doivent &tre
considérablement ag-
gravées .......... 82%

(Vous pouver encore par-
ticiper a e référendum en
vous procurant « France-
Soir » du 22 novembre ou se
trouve le bulletin - réponse,
ol simplement sur carte pos-
tale en indiquant ecelle de
ces treis questions pour la-
quelle vous optez.)

Nous publierons les 1é-
sultats définitifs sous peu
mais, dés maintenant, vos
réponses ne laissent place a
aucune hésitation :

Les pouvoirs publics
doivent sévérement revoir
la pénalité frappant: les
délinquants de la route.

Les condamnations correc-
tionnelles de principe qui
frappent le plus souvent les
automobilistes homicides sont
aussi coupables, par leur in-
dulgence, que celles qui ren-
draient a la liberté de dan-
gereux récidivistes du vol, du
viol ou du crime. La justice
de la route ne doit pas tolé-
rer qu'un automobiliste puis.
se tuer deux fois.

Mais, avant de courir sus
4 ces agresseurs, avant de
traquer ces 25.000 criminels
quotidiens de la route,
comme vous le réclamez
dans vos nomhreuses lettres,

il est peut-étre nécessaira de
s'expliquér et surtout de
chercher & savoir :

QUI SONT CES HOMMES
QUI ATTENTENT A LEUR
VIE ET A LA NOTRE ?

L’analyse de ces drames
nous conduit 4 ceite amére
eonstatation : '

— rien ne ressembla plus
4 un econducteur dangereux
quun eonducteur prudent
qui cesse de I’atre L.

Car, hélas, 11 faut blen lo
reconnaitre :

Nous pouvons, & tous
moments, &tre |'un de ces
25.000 agresseurs.

Une seconde d'inattention,
un geste malheureux, un
mouvement d’impatience et
nous devenons, en une
seconde, ce coupable, cetl
« accidenteur » contre lequel
nous réclamons aujourd’hui
une impitoyable répression.

Avant donc de nous préoc-
cuper d’EUX, c'est & nous
qu'il faut penser.

Avant de chercher & con-
naitre les AUTRES, essayons
de mieux nous econnaitre
nous-méme en tant que co-
habitant de la route et CO-
PROPRIETAIRE d'un espace
que nous sommes des mil-
lions & mnous partager, et
parfois & nous disputer, pour
notre travail ou notre
plaisir.

DONNONS-nous le plus de
moyens possibles de bien
conduire certes, mais sur-
tout de bien NOUS conduire.

Lorsque nous aurons admis
une fois pour toutes que sur
100 délinquants, 50 sont des
délinquants occasionnels gul,
aprés avolr bien conduit
foute une année, toute une
vie méme, commetient un
jour, un soir, & une certaine
heure, & une minute x., en
une seconde,. linfraction
volontaire ou involontaire qui
en fait des agresseurs, nous
arriverons & cette conclusion
fataliste certes, mais réaliste :

PRIORITE ALA VIE

Le face a face rou-
tiers - automobilistes

L'hécatombe des morts sur la route continue mais les
automobilistes lecteurs de « France-Soir » ne sont pas
tous d‘accord sur les causes des accidents : vitesse exces-
sive, dépassement en haut d'une céte, feux rouges bri-
lés, etc.. Parmi mes milliers de correspondants nom-
breux sont ceux qui mettent en cause les routiers. J'al
donc décidé de faire un « face A face » entre les rou-

tiers et les voitures de fourisme,

ES routiers considérent difficilement acceptable le veeu
de nos lecteurs demandant que la vitesse des poids |
lourds soit plus sévérement réglementée, Leur contre- i

attaque est sans équivoque : « Limitez la vitesse
tures de tourisme, si vous le voulez, mais pas la nétre i

qui est trés inférieure. Nous avons des parcours i effectuer
dans des horaires précis. La rentabilité de notre profession
en dépend, nos primes aussi. »

Les AUTRES, c’est-d-dire les conducteurs de voitures de

tourisme, ripostent :

@ Les touristes : Profession-
nels ou non, vous étes, de-
puisg plusieurs mois, respon-
sables d'un trés fort pourcen-
tage d'accidents trés graves
et, dans la plupart des cas,
c’est préclsément au nom de

ce prétendu t de I'ho-
ralre que ce s routiers
se sont rendus coupables

d’Imprudences eriminelles.

® Les routiers : En regard
des kilométres parcourus
(prés de 100 milliards en un
an), les poids lourds n’ont
pas le dixiéme des accidents
corporels enregistrés sur l'en-
gemble du parec automobile,
et, pourtant, il y a 20 % de
camions, cars et traeteurs.
® Les touristes : Oui, mais
dang les accidents graves im-
pliquant deux véhicules, plus
de 70 % ont llen entre poids
lourds et voitures.

@ Les routiers * Soyez plus
respectueux des régles de

séeurité et vous aurez beau- :

coup moins & nous redouter.
Une récente enquéte effectuée

aupres de 600 routiers a per- i

mis de dresser la liste noire

des fautes de conduite les |

plus courantes des condue-
teurs de tourisme. La faute
venant en sixiéme position
est la queve de poisson.

® Les touristes : Lorsque les !
camions iront moins vite et :

des voi- |

TEANEE

T AR TR Y

laisseront entre eux des cré- :
neaux de dépassement plus |

important,

poisson.

Apriés ce premier assaut,
fe donneral un léger avan-
tage aux touristes.

il ¥y aura beau- ;
coup moins de queues de !

A

(TOURISTES : 1 ; ROU- |

TIERS : 0).

Les stationnements inconsidérés

® Les routlers : En cinquia-
me position, nous placons les
stationnements inconsidérés,
parfois méme A& la sortip des
virages.

® Les touristes : Cela ne vous
arrive jamais 7

@ Les routiers : Assez rare-
ment. D’ailleurs, nous som-
mes beaucoup plus visibles,
C’est vral, et, sans hésita-
tlon, nous donnons ce
deuxiéme assaut aux rou-
tlers, mais s'il convient de
recommander aux fouristes
de respecter les zones de
stationneément et, dans les
cas de panne ou de crevai-
son de signaler, comme leo
font les polds lourds, leur
présence par un friangle de
sécurité, il convient égale-
ment de rappeler & certains
routiers que les alentours
des restaurants ne sont pas,
non plus, des « garages ».
(TOURISTES : 1 ; ROU-
TIERS : 1).

® Les routiers 1 La faute

classée quatridme : le dépas
sement sans avertissement.
L’usage de l'avertisseur n’est
pas interdit sur route.

@ Les touristes : Vous n’avez
qu’a utiliser votre rétrovi
seur. Les routiers ne &g'en
servent pas assez.

Sur ce point, je renverral
les adversaires dos a dos,
lis ont raison tous les deux

(TOURISTES : 1 ; ROU-
TIERS : 1 ; NUL : T).

® Les roufiers : En troisidme
position, mnous placons Vab-
sence de signalisation préa-
lable d'un mouvement

® Les tourlstes : Rien & dire
a cela. Ceux qul oublient de
signaler leurs manceuvres
sont de mauvais conducteurs.
Il y en a chez vous. Il y en a
chez nous.

Pour stigmatiser une des
fautes les plus impardonna.
bles qui socient, puisqu’il
s‘agit d'une faute d'inatten.
tion : avantage aux routiers,

(TOURISTES : 1 ; ROU
TIERS : 2 ; NUL : 1).
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Organisées par le Comité National du S.R.F.
4 SESSIONS D’'ENSEIGNEMENT DU SECOURISME ROUTIER EN 1977

Les dates des 4 sessions de formation de secouristes
routiers organisées en 1977 par la Commission Médi-
cale du Secours Routier Francgais, ont été fixées comme
suit :

du 7 au 12 mars,
du 28 mars au 2 avril,
du 20 au 25 juin,
du 19 au 24 septembre.

Comme pour la session ouverte a partir du lundi 7
mars, le cours complet de secourisme routier, réservé
aux possesseurs du Brevet National de Secourisme, pour
'attribution de I'option « secouriste routier » (priorité
étant donnée aux titulaires de I'option « réanimation »),
comprendra 5 séances (conférences, projections, tra-
vaux pratiques) et sera dirigé par MM. les Professeurs
M. Arnaud, L. Serre qui seront assistés du Docteur
Joseph.

C’est a 19 heures trés précises, du lundi au vendre-
di inclus, que les cours se dérouleront a I'amphithéatre
d’urologie, service du Pr Cukier, (2° sous-sol), du Cen-
tre Hospitalier Necker, 161, rue de Sevres, 75015 Paris.

A 8 heures, le samedi, auront lieu, a I'héliport de
I’hopital Necker, des démonstrations pratiques de ra-
massage, de désincarcération, de ranimation, de rele-
vage, de brancardage, de balisage, d’extinction de feux,
etc... avee mise au point d’'un théme d’exercice com-
plet : dégagement et sauvetage d'un blessé, surveillan-
ce, mise sur brancard, appareillages, liaisons radio, de-
part en ambulance (route ouverte par la police, petite
vitesse de transport).

L’examen cloturera ces exercices pratiques.

Le succes remporté par nos cours les années précé-
dentes, et particulierement en 1976, fait bien augurer
de celui qu’ils peuvent attendre cette année de la part
de tous ceux qui veulent apprendre l'assistance obliga-
toire aux personnes en danger (article 63 du Code Pé-
nal), dont dépend un meilleur secours aux blessés de
la route.

Inscriptions aupres de M. Robert Dejour, respon-
sable de ['enseignement du secourisme routier du
S.R.F., 99, boulevard Arago, 75014 Paris (1él.:
587.28.60).

Le décret n°® 77-17 du 4 janvier 1977, relatif a
Uenseignement et a la pratique du secourisme, a élé
publié av « Journal officiel » du 11 janvier.

Il institue notamment U« attestation d’initiation aux
gestes élémentaires de survie » et codifie les modalités
de l'obtention du Brevel national de Secourisme, ainsi
que du Brevet national de Moniteur de Secourisme.

SANS ETRE “SECOURISTE”

. = Rile des témoins.

Le film des exercices dirigés par le Professeur M. Arnaud...
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NOVATEUR DU SECOURISME ROUTIER
PRESIDENT DE LA COMMISSION MEDICALE
DU COMITE NATIONAL DU SECOURS ROUTIER FRANCAIS

LE PROFESSEUR

Marcel ARNAUD

N’EST PLUS

C'est une énorme perte que viennent de faire les
milieux médicaux et chirurgicaux francais — plus particu-
lierement les spécialistes de la traumatologie routiére et
le Comité National du Secours Routier Francais, dont il
présidait la Commission Médicale — en la personne du
Professeur Marcel ARNAUD, décédé le 18 aoiit, a Avignon,
des suites d'une crise cardiaque, a I'age de 81 ans.

Né a Foix (Arigge), le 21 décembre 1896, le Profes-
seur Marcel ARNAUD, chirurgien-chef honoraire des ho-
pitaux de Marseille, membre de I'Académie de Chirurgie,
membre associé de I'Académie de Médecine, devait étre
considéré comme le pionnier de la traumatologie routiére
et le créateur du secourisme routier.

Comme |'a souligné M, le Professeur André Sicard,
professeur a la Faculté de Médecine de Paris, dans la
préface d'une ceuvre du disparu, « Les blessés de la
route » - la premiére étude importante consacrée au pro-
bleme des accidentés de la route en France — c'est
lui qui, au congrés francais de chirurgie de 1957, «a eu
le mérite de tirer le signal d'alarme ».

— Il I'a fait, poursuit le Professeur Sicard, avec une
inlassable persuasion et a réuni autour de lui quelques
gens de bonne volonté qui se sont mis aussitdt au
travail ». Si l'avertissement a porté et a été progressive-
ment suivi dans le monde médical, ainsi que du coté des
Pouvoirs publics, on le doit a la persévérance qui fut le
trait saillant le plus constant du caractéere de Marcel
ARNAUD, le long de sa vie qui mérite d'étre relatée avec
quelques détails, car elle fut toujours consacrée au sau-
vetage de son prochain.

Nommé Externe des Hopitaux a la suite du concours
d’Externat du 26 avril 1920, puis Interne des Hépitaux a
la suite du concours du 20 décembre 1920, le Docteur
Marcel ARNAUD devint Chirurgien des Hopitaux a la sui-
te du concours de 1929, puis Chirurgien-Chef des Hépi-
taux a compter du 1« juillet 1942. Il fut charge du Service
de Neuro-Chirurgie de I'HotelDieu de Marseilla, du 29
juin 1942 au 19 janvier 1945. =

ORGANISATEUR ET NEURO-CHIRURGIEN EXCEPTIONNEL

En mars 1939, au moment de la fin de la guerre
d'Espagne, il avait été chargé d'organiser et de diriger un
bateau-hépital pour recueillir a la frontiére les blessés
espagnols les plus graves. Il emmena avec lui toute une
équipe d'Internes de Marseille, sur le « Maréchal Lyau-
tey » a Port-Vendres, o ses qualités d'organisateur frap-
pérent tous ceux qui |'entouraient.

Au début de la guerre de 1939, il était I'un des quatre
ou cinq neuro-chirurgiens francais. Son patron était de

Martel. Il a été, grace a la confiance du Professeur Roger,
le créateur de la neuro-chirurgie & Marseille et dans le
Sud-Est, ce qui devait étre, hélas, trés oublié.

Le 6 décembre 1946, il partait en Indochine avec le
grade de Lieutenant-Colonel de I'hépital Coste, a Saigon
pour diriger la section de neuro-chirurgie. A ce poste, il
devait démontrer une nouvelle fois son remarquable sens
de I'organisation.

Libéré de ses obligations militaires le 5 novembre
1948, il recut la Médaille Coloniale d'Extréme-Orient et la
citation a I'Ordre du Corps d'Armée, avec Croix de
Guerre. Il demanda, & son retour, sa réintégration en
gualité de Médecin-Chef de Service de Neuro-Chirurgie
des Hopitaux de Marseille et fut réintégré dans le service
de Chirurgie de I'Hopital Sainte-Marguerite le 1= juillet
1949,

Il y exerca ses fonctions de Chirurgien-Chef de Ser-
vice jusqu'a la date du 1= janvier 1962, a laquelle il fut
nommé Chirurgien Consultant des Hapitaux.

Depuis son retour d'Indochine, il devait s'occuper de
plus en plus activement du probléme des accidents de )a

route, se penchant particulirement sur les « polytrauma-
tisés » et proclamant l'importance du « pré-secours ». |l
a vu, au moins dix ans avant les autres, ce que serait
le péril, et il a fallu toute sa volonté pour imposer ce
sujet au Congrés de Chirurgie dont la prise de position
fut capitale.

Le Docteur Marcel ARNAUD a été « l'instigateur » des
Assises Nationales sur les accidents de la route, fondées
grace a ses conseils et sous sa direction en 1959 par
i"Automobile Club Médical de France.

m“a\ d'Etudes de la Sécurité
Civile a invillesles-Roches - Wembre de la

Commission Médicale consultative de [a Sécurité Civile -
Professeur aux Centres d'Instruction de la Sécurité Civi-
le - Membre éminent de la Commission Nationale de

Secourisme.

Sur le plan professionnel privé, il s’est toujours com-
pléetement désintéressé des questions d'argent.

Ce fut, on le voit, un homme en tous points remar-
quable qui, malgré les circonstances peu favorables, et
souvent des ennemis qui ne lui pardonnaient pas sa
supériorité, a réussi néanmoins a imposer sa forte
personnalité.
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Didier BURGGRAFVE

PROGRAMNME
DU STAGE SECOURISME

ROUTIER

Réservé & des Moniteurs Nationaux de Secourisme
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10 b

10 he11 h30

11 h30-12 1h30

12 h3C
14 h30~15 h
15 h~15 h50

16 h~16 h50

17 h=17 n30
17 h50--18 h50

19 n30

08 h
08 h30-2 hi0
09 h20~9 h50

10 h~10 K50
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Ouverture du stage

2 . y : o b o
Pourquo:_le gecourisme routier est-il un secourisne specisiise M 'da

(Propos introductif du stage) (, T aAkCud -
CONFERENCE

Les facucurs matériels et humains des accidents de la route f\{\o .?_, -
Corment: "fobriquent™ I 9 poly~traunatisés ; :
(Corment se que poly=tra és) <L~TQ MU-‘-")
CONFERENCE ‘
Déjeuncr
Colloque sur les thémes précédents
Les_polv-travmatisés de la route : atteintes de leurs foncrions vitaic:s ’V\a ?)
mn
¢o

NFEFENCE ( ¥ (owwand 9
es poly~traunatisés de la route @ ctteintes locorézionales extensives "{\," ‘(1\

ONFEREICE ( 40 Ue—ﬁ;wk)

Distripution des tenues d'exercice

[ g

Infornations diverses
Organisation des équipes de travaux pratiques

DINER

Petit déjcuner

Collcgue sur les thémes = Poly-trawmatisdés

\ 0
Propog_conclusifs sur les "poly-tiraumatisés en bord de route” N 5
CONFRRENCE o MDA )
Les premiers ingtants du drome @ > é\
R8le des témoins. des passants. du public W >

COERRERENCE

(D Verw o Qfusand.
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1 Th30-18h20

18h20-1S%h
18h30

20h30-22h30

08h

8h30~9h20

Sh30~10n20

10h20~11h20

11h20~12h20

12h30

14130~16h
16h30-1Th
17Th30~18h

18h~1Sh

19h30
21h

22h

DINER

Prévention deg accidents de la route ot de leurs consdquences

éaauua,wd\ )

/

W4

CONFEREUNCE
Collocue sur le théne
DINRER

Exposé (ni déteillé ni commenté) de 2 exercices de muit. Criticues et
Oormentaires,

J BT E GE
Petit Déjeuner

Les techniques d'sbord et d'extraciicn des victines incarcérées oun

enfernées
CONFERBNCE

, VL,
( (Cwona| PR )

Iravaux pratiques concermant la manoeuvre des appereils spécialisés pour
la découpe des t8les

Traveux pratiques concernant le dégsgement et l'exztraction de victimes
incarcérées

Exposé détaillé et comienté du thine des manoeuvres et exercices qui
seront ecxécutés en public 1'aprés-uidi par 3 équipes de stagiaires

Déjeuner

Préparetion et répétition de ces thémes par les 3 équipes

Bxrercice public

Criticue des exercices

MW° D

(o0 ddowa)

lManomuvre de muit (thine secret) pouvant intéresser 1 2 3 dquipes de
stagiaires

Ces gestes sinples qui ssuvent en bord de route
COUPFPEREXNCE

Rédaction dtun bref rap-ort critique d'activité ou d!observation

Rarmassage des copies
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Monsieur Didier BURGGRAEVE

ANDRE VALLET Président du Conseil d’Action pour la
MAIRE DE SALON-DE-PROVENCE Prévention des Accidents et les Secours
SENATEUR DES BOUCHES-DU-RHONE D’Urgence

59390 LYS LES LANNOY

N° 1210-98 - 396 /CABINET
AV/IMM/MAb/GHY

Dossier suivi par Michelle ABRIEU

Le 1 6§ FEV, 1998

Monsieur le Président,

C’est avec une grande altention que j'ai pris connaissance de votre lettre du 17
Janvier dernier accompagnée d'un document en hommage au professeur Marcel Arnaud.

L’ouvrage que vous remettez aimablement a la bibliothéque municipale revét un
interét particulier que les lecteurs sauront apprécier.

Par ailleurs, vous m'interrogez sur divers points concernant Marcel Arnaud. Je vous
confirme qu'il existe dans notre ville une rue qui porte le nom de ce grand professeur, elle se
situe pres de la caserne des pompiers, vous trouverez ci-joint un plan qui vous aidera a la
trouver lors d'une prochaine visite.

Vous souhaitez également des informations historiques sur [’aide apportée au
professeur Paul Bourret en 1957 par la ville de Salon. J'ai le plaisir de vous adresser la
copie d'une lettre rédigée en Mars 1963 par ce dernier et qui semble répondre a votre
demande.

Enfin, vous voulez savoir si le professeur a encore de la famille a Salon. En effet, son
fils Frangois demeure dans notre commune, au 28 Rue Arlatan.

Souhaitant que ces divers renseignements vous éclairvent dans l’élaboration de votre
prochain ouvrage,

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a l’assurance de mes sentiments les
meilleurs.

v \va\_a\_-—-

André VALLET

019

HOTEL DE VILLE - 13300 SALON-DE-PROVENCE - TEL. 04 90 44 89 00
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Les secours
d’urgence
aux blessés de laroute

par le Professeur Agrégé P, BOURRET 'ORGANISATION des secours aux blessés de la
Chh:urgit_en-Chef du Service de Chirurgie route est devenue un des problémes majeurs des
de I’'Hopital de Salon-de-Provence pays a grande circulation routiére. Le tribut payé

chaque année par ces pays a la route augmente
sans cesse et devient de plus en plus lourd. Cer-
tes, tout progrés entraine forcément des risques
nouveaux, mais méme si on constate que fort
heureusement la progression des accidents ne suit
pas celle des véhicules, il n'en reste pas moins
vrai que le nombre des accidents dans le monde
est en croissance constante. Mais leur dispersion,
leur grande variété de production font que ces
- accidents touchent I’ensemble d’une population,
et c’est I'ensemble de cette population qui doit

prendre conscience de ce probleéme, participer &

sa solution, car chacun a son réle a jouer.
IVRESSE i :

Les secours aux blessés de la route doivent donc
AU VOLANT étre organisés d’'une facon rationnelle afin de

_ permettre a chaque blessé de recevoir les soins

En 15 Jougs, du I°r 83 15 fé;l’_l&r 19?:8.;!? sus- les plus efficaces, les plus modernes et d'éviter
pensions e permis € conauire onl pro- z 3 .
noncées a Paris. La moitié de ces suspensions e I_es conséq:uences désastreuses .des mffmceu
vise des automobilistes ayant provoqué des vres intempestives, des thérapeutiques inadé-
ac_cidenta matériels ou corporels, en état quates et surtout des transports mal faits et des
d'ivresse. soins trop tardifs. Il ressort a I'évidence qu’un

tel résultat ne pourra étre atteint qu’en conju-

guant :

— une éducation du public en matiére de secou-
risme. Education qui doit commencer a I'école
comme pour les notions de Code de la route,
car il est bien évident qu'une équipe de secours
ne peut pas étre immédiatement sur place et
cependant les premiéres minutes sont décisives
et ce sont celles des fausses manceuvres désas-
treuses bien souvent ;

— une organisation nationale des secours com-
portant véhicules, personnel et moyens techni-
ques, préts a intervenir dans les plus brefs
délais.

I. JUSTIFICATION D'UN RESEAU
SPECIALISE.

Il existe en France un nombre important de méde-
cins, d’hopitaux, de cliniques, d’ambulances, de
secouristes. Si bien que l'on peut se demander
s’il est vraiment nécessaire d’organiser un sys-
téme autonome de reléve de ses blessés et si on
ne risque pas au confraire de ralentir les trans-
ports d’urgence et les soins. C'est évidemment
la le ceeur du débat et on ne peut répondre a
cette question essentielle qu’aprés avoir étudié
les conditions particulieres de production des
accidents de la route et les lésions provoquées.
















Campagne Nationale des "5 Gestes qui Sauvent”

Action Nationale permanente lancée par Didier Burggraeve
le 24 Septembre 1967 pour Secourir les Accidentés de la Route

ALERTER - BALISER - RANIMER - COMPRESSER - SAUVEGARDER
5 gestes essentiels & apprendre & tous les usagers de la route

Animée par |'Association des Secouristes de I'Agglomération de Roubaix

59390 LYS-LEZ.LANNOY
Le 7 Aofit 1984

Monsieur le Préfet ARRIGHI,
13 Bld Elzéard-Rougier
13012 MARSEILLE

Monsieur le Préfet,

Je me félicite d'avoir pris contact avec vous
le mois dernier lors de mon passage a Marseille.

Je m'étais promis, depuis longtemps, de venir
me recueillir sur la tombe du Professeur ARNAUD,

Je 1l'ai donc fait ce 18 juillet avec beaucoup
d'émotion en y déposant quelques fleurs. J'ai regretté qu'il
n'y ait aucune inscription sur la tombe.

Il me plairait, je vous 1l'ai dit, de pouvoir
avertir sa fille, de l1l'inauguration officielle, probable-
ment en octobre, d'une rue qui portera son Nom, & Lys lez
Lannoy, ville voisine de Roubaix et de vous y convier éga-
lement vous qui avez été & ses cOtés si longtemps.

Je vous remets sous ce pli un exemplaire de la
petite brochure "5 gestes qui sauvent", édition 1984, qui
conserve tounjours la mention du Professeur ARNAUD, diffusée
en France & plus d'un demi-million d'e%¥emplaires.

J'étais d'ailleurs aussi & Marseille pour en
parler & la Presse Régionale et wvous trouverez ci-inclus les
articles qui sont parus. Je yous ajoute également photocopie
d'une des lettres que m'avait fait l'honneur de m'écrire 1le
Professeur ARNAUD le 23 octobre 1976, l'hommage que je lui

vais rendu dans une revue de Secourisme et d'un exercice
e Secourisme routier que nous lui avions dédié.

Je suis intéressé par toute photo ou tout docu-
ment sur la vie ou l'action du Professeur ARNAUD,

Je ne manquerai pas de vous tenir informé.

-
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Je vous prie de ecroire, Monsieur le Préfet,
en l'expression de mes sentiments les meilleurs.

Didier BURGGRAEVE

1! g appelait Marcel ARNAUD
+ LN’O Il 0 8\'7(_ Membre de I'Académie de Médecine
E‘V\V son action & permis de sauver

,,---9 des milliers de vies humaines
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Campagne Nationale des '5 gestes qui sauvent”’

Action Nationale permanente d'information du grand public
animée par Didier Burggraeve depuis le 24 Septembre 1967

5 gestes essentiels a apprendre a tous les usagers de la route
au moment du permis de conduire

Campagne oraganisée par I'Association des Secouristes de I'agglomération de Roubaix
avec correspondants et délégués en France et a |I'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

ALERTER Le 4 février 1985

Monsieur le Préfet ARRIGHI,
13 Bld Elzéard-Rougier,
13012 MARSEILLE

Monsieur le Préfet,

le Professeur Marcel ARNAUD

J'espére que vous avez recu mon courrier du
7 aofit 1984 qui faisait suite & la conversation télépho~
nigque que nous avions eue ensemble lors de mon passage
& Marseille.

agréée par

L'inauguration de la rue du Professeur
ARNAUD aurait lieu le dimanche 21 avril 1985 & Lys lez
Lannoy, commune de la banlieue de Roubaix.

Elle serait précédée de la visite du nouvean
centre de secours de Roubaix, informatisé, et d'un exer-
cice de secours routier avec trois étapes : le premier
témoin (5 gestes qui sauvent), l'intervention avec désin-
carcération des Sapeurs-Pompiers et peut-8tre la médica-
lisation par le SAMU de Lille.

COMPRESSER

Comme je vous l'ai dit au téléphone, je compte
sur votre présence et je souhaite avertir la fille du
Professeur ARNAUD.

Brochure gratuite *5 gestes qui sauvent®

J'ai retrouvé le carton regu & la suite du
décés du Professeur ot 11 est inscrit "™M. Charles MUSELLI
et Madame née ARNAUD".

SAUVEGARDER VAT

Philippe LAUWICK - Délégué Régional Nord-Picardie et Coordinateur National
Pierre BLAHA - Délégué Régional Est \

Jean-Marie MAGNENOT - Délégué Régional Centre |

Pierre FAURE - Délégué Région Parisienne

Thierry STORY - Délégué Régional Rhone-Alpes

Thierry PEYRONNY - Délégué Régional Normandie-Bretagne  \- 029







Francis ARRIGHI

Sous-Préfel Honoraire
72, Rue Elzéard-Rougier

’ —
13012 MARSEILLE Marseille, le A4 zEm g /f’fs
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Francis ARRIGHI

Sous-Préfel Honoraire

72, Rue Elzéard-Rougier
13012 MARSEILLE
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A.S.A.R.

Information sur
le Secourisme et
la Prévention des
accidents.

Formation
Recyclage
Perfectionnement
Secouristes actifs
Postes de Secours

Equipe durgence
médicalisée
en cas de catastrophe

Diffusion Nationale
de la brochure gratuite
"5 gestes qui sauvent”

Fiches techniques

de Secourisme

de Ranimation

de Secours Routier

de Sauvetage-Déblaie-
ment

Visites Techniques
Voyages d’Etudes

Journal de I'A.S.A.R.
diffusion a tous
les membres

ASSOCIATION
INDEPENDANTE
ENTIEREMENT
BENEVOLE

Correspondants et
Délégués Régionaux
dans toute la France

035

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Fondée par Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale "5 gestes qui sauvent®
Equipe d'Urgence en cas de catastrophe en France et a I'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

* Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection *.

10 ANS DEJA
NOTRE MAITRE

MARCEL ARNAUD

Ep avril 1985, a 1l'initiative de 1'ASAR, la premiére
rue de France portant le Nom de notre Maitre, le
Professeur Marcel ARNAUD était inaugurée par le Maire
de la Ville sous la Présidence du Professeur L. SERRE.

1977-1987 ;
HOMMAGE A

in septembre 1986, aprés Lys lez Lannoy (prés de Roubaix)
c'est la Ville d'Hem qui donnait le Nom d'une voie au
Professeur ARNAUD, inauguration faite par le Docteur
André SOUBIRAN en présence du Maire et de nombreuses
Personnalités.

Le 18 aoiit 1987, pour le dixiéme anniversaire de la
disparition du Professeur ARNAUD, en accord avec sa
fille, Madame MUSELLI-ARNAUD et en présence du Maire
de Marseille le Professeur Robert VIGOUROUX, nous
déposerons tous ensemble, ses proches, ses Amis de
toujours, ses compagnons de route, ses disciples...

UNE PLAQUE-SOUVENIR A SA MEMOIRE QUI LUI SERA DEDIEE
POUR TOUJOURS.

Dans ce but, 1'A.5.A.R. ouvre une souscription qui
sera close le 15 juillet 1987.

Pour y participer, wvous pouvez adresser un CCP ou un
chéque bancaire au Nom de 1'ASAR qui a ouvert un compte
spécial pour cet Hommage National que nous rendrons au
fondateur du Secourisme Routier et au Preéecurseur des
SAMU,

Mlle Brigitte TRICOIT, Trésoriére de 1'ASAR, a été
chargée de collecter les fonds. Adresse 1 bis rue
de Metz 59390 LYS LEZ IANNOY T. 20.80.80.69

Une invitation sera adressée a chacun de vdus fin
juillet 1987.

Faites=le savoir autour de voud\.

} \
Le Pifsident de

ALY
idier BURGGRA

HVE






16 heures Cimetiere de Mazargues

La tombe de notre Maitre et Ami sera fleurie en ce 10 anniver-
saire et une plaque gravée rappellera désormais [’'ceuvre accomplie

par le Professeur Marcel ARNAUD.

en présence de Madame MUSELLI-ARNAUD, sa fille
du Professeur R. VIGOUROUX, Maire de Marseille

de M. D. BURGGRAEVE, Président de I'’A.§.A.R.

17 heures Mairie de Marseille

Le Professeur Robert VIGOUROUX, Maire de Marseille, recevra
la Famille, les Amis et Disciples du Professeur ARNAUD a I’Hétel
de Ville.

* La vie des grands hommes nous rappelle
Que nous aussi nous pouvons rendre notre vie sublime,

Et laisser derriére nous, aprés Ia mort,

-

Des empreintes sur le sable du temps

o LONGFELLOW
LE FIGARO
25, AVENUE MATIGNON
75008 PARIS - 42 56 8000
Pour le dixidme anniversaire
du déoés du
rcel ARNAUD

DE LA PART ET AVEC LES COMPLIMENTS déposer une plagque rappelan

pu "CARNET DU JOUR™

Ci-joint Lla page comportant L'annonce que nous avons

5 3 P au cimetiére de Mazargues,

fait paraitre ce jour. Marseille,

Nous espérons, ainsi, avoir aidé votre Association. Association des secouristes
tion de

5350 Tye e Lannoy.
037 q£
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SECOURS ROUTIER FRANGCAIS i

COMITE NATIONAL DU SECOURS ROUTIER FRANCAIS

Association déclarée (loi de 1901)
n* SIREN : 784 2060 B8

PARIS,LE 23 juillet 1987

SA/MP Monsieur BURGGRAEVE Didier
A.S.A.R
Objet : hommage au Pr ARNAUD
(18 aotit 1987)
59390 LYS LEZ LANNEY

Cher Monsieur,

Je vous remercie concernant l'invitation a 1'hommage
rendu au Professeur ARNAUD. Je compte me rendre a
Marseille le 18 aofit et je sais que le Professeur SERRE
y viendra.

Je pense aussi, si vous n'y voyez pas d'inconvénient,
que le Professeur CARA, Président de la Commission Médi-
cale du SRF m'accompagnera. Madame CARA, Médecin, a
d'ailleurs travaillé beaucoup avec le Professcur ARNAUD
et le Professeur BOURRET & Marseille et serait heureuse
d'é&tre invitée.

Par ailleurs, avez-vous adressé une invitation au Pro-
fesseur BOURRET (Mas des Ameliers - 13430 AIGUIERES) qui
a beaucoup travaillé avec le Professeur ARNAUD et au
Professeur SICARD André (18 avenue de Villars - 75007
PARTS) qui est originaire de Marseille (le nom de son
pére, Médecin, a été donné a une rue de Marseille) ?

Je pense inviter a midi, le 18 aofit, M. VIGOUROUX, les
Professeurs CARA, SERRE, BOURRET et SICARD s'ils viennent,
a un déjeuner-débat. Pourrez-vous vous joindre & nous ?

Vous pourrez me joindre (ou ma. secrétaire) tous les jours
au regu de cette lettre, pour me préciser votre position
et l'organisation que vous avez prévue pour le déjeuner.

Veuillez agréer, Cher Monsieur, l'expression de mes
sentiments les meilleurs.

M

Premier Ministre. Association Francaise
Ministére des Transports. des Automobilistes.
Ministére de |’ Intérieur. Serge ADAM Union Routiére de France.
Ministére des P. et T. Directeur Général. Syndicat National
Ministére de la Défense. de |’ Aide Médicale
Ministére de la Santé. Urgente.

50, Quai Louis Blériot - 75016 PARIS - TELEPHONE : (1) 45 27 14 20 - C.C.P. PARIS 7729.71.S - TELEX 649.946
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Ci-dessous :

Le carton du S.R.F. pour le rendez-vous au restaurant et

En ce 18 aoiit 1987, de gauche a droite :

Professeur Paul BOURRET, Serge ADAM, Catherine BURGGRAEVE.
En face : Didier BURGGRAEVE, Madame CARA.

Monsieur BURGGRAEVE ) 6/8/87
et Madame COMITE NATIONAL

DU
SECOURS ROUTIER FRANCAIS

50, Quai Louis Blériot - 75016 PARIS

Tel.: (1) 4527 14 20 Telex : 649.946
De la part et avec les compliments OBJET : Déjeunexn fLe
deM. Sexge ADAM (ICPC) MARDI 18 AOUT 19&7

Directeur Général du SRF

MARDI 18 AoUT 1987

Déjeunen préevu au Restaurant CARUSO
158, quad du Port a MARSEILLE

(pres de £'Hotel de Ville)
(TéL : 91.90.94.04)

(Salle séparée netenue au nom de Monsieur ADAM
pour 13 heures)

M ..du S.R.F.
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=&’hommage au Professeur

Marcel Arnaud,

X

Robert Qigwmuu dépose une gerbe sur la tombe de M. Arnaud. (Photo Raphaél

Chierchetti)

Photo et article paru dans "LE PROVENCAL" Marseille

18_A0UT_1987

Un moment tré&s émouvant au petit cimetiére
de Mazargues.

Ils étaient tous 1la, les proches, les Amis
de toujours, les disciples.

Ils avaient répondu & 1'ASAR afin d'honorer,
dix ans apreés sa disparition - mort a 1la
tdche - notre Maftre & tous, celui qu'on

ne peut oublier.

Une plaque, portant 1'inscription suivante
fut découverte par la fille du Professeur
Marcel ARNAUD, Madame MUSELLI (sur la photo
derriére le Maire de Marseille)

"1896 - 1977
ICI REPOST LE PROFESSEUR Mme Muselli-Arnaud, la fille du

MARCEL ARNAUD Marcel Arnaud était présente, ainsi
PIONNIER DE LA que de nombreux amis du Profes-
TRAUMATOLOGIE ROUTI RRE seur. Clest en cette qualité que le
SECOURISME ROUTIFRR gurer k. plage conimeirocalie
PRAECURSEUR DES SAMU sur la tombe de M, Arnaud et y a
RS S R déposé une gerbe de fleurs

EN RECONNAISSANCE DE Chirurgien dés 1929 aux hépi-
SON OEUVRE taux deglhelirsaﬂle, lo Profoasear
SES AMIS, SES DISCIPLES Arnaud va diriger et animer le ser-
SES COMPAGNONS vice de Neuro-chirurgie de Sainte-

Marguerite de 1949 & 1969. En tra-
18 AOUT 1987 » vaillant activement pour faire re-

Aprés un moment intense de recueillement, des
furent déposées sur la tombe de notre Maitre.

connaitre le cas particulier des po-
lytraumatisés des accidentés de la :
route, il sera le précursseur du SA- |
MU. Dés lors, une véritable école se =
créera puisqu'aujourdhui dans le
monde, la France est encore
l'exemple type de I'action efficace
et organisée de secourisme pour
les accidentés de la route. Notre :
pays doit ainsi au Professeur Ara- |
nud un véritable bouleversement |
dans le traitement de ces blessés: il |
impose en 1957 comme sujet au -
Congreés Francais de chirurgie "les -
polytraumatisés de la route” Il pu- -
blie son premier livre sur "les bles-
sés de la route”, puis réalise le livre
de "secourisme routier”, A partir de
13, c'est le tour de France de son ac-
tion: cours et stages de secours
routier, nouvelles solutions pour
l'alerte et sa retransmission: écoute -
médicale, médicalisation des se-

‘cours, accueil des blessés.

Comme le souligne le Professeur -
Serre qui créa le premier SMUR &
Monbe“i’en Epl'éﬂ le Professeur”
Bourret qui I'avait introduit & Sa-'
lon, si le Professeur Marcel Arnaud
nous & quitté le 18 aout 1977, per-
sonne, aujourdhui, n'oublie son

e' )
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gerbes de fleurs



ONT PARTICIPE A LA SOUSCRIPTION POUR LA RREALISATION DE LA
PLAQUE COMMEMORATIVE DU 18 AOUT 1987 :

A titre personnel Didier BURGGRARVE
Janine et Francis CLAEYS
Yves DUMERY
Joseph GALLEGO
Patrick GRESSET
Philippe LAUWICK
Léon ROBINE
Brigitte TRICOIT et Alain DUMORTIER

Associations et

Organismes ANIMS

e e [\’-';A‘R
CNPC
UIsc 1

avec une mention

particulidre pour A C M F (Docteur André SOUBIRAN)
SRF (M. Serge ADAM)

De nombreuses Personnalités étaient présentes autour de Madame
MUSELLI ~-ARNAUD et son mari, le Professeur VIGOUROUX, Maire de
Marseille, ancien collaborateur du Professeur ARNAUD & Marseille;
Le Professeur Louis SERRE (qui a inauguré la rue Marcel ARNAUD

a4 Lys lez Lannoy, la premiére de France, en avril 1985); les
Professeur Paul BOURRET (qui créa le premier SMUR de France a
Salon de Provence, Maurice CARA de PARIS (Fondateur du SAMU de
PARIS), JOLIS (collaborateur du Professeur ARNAUD a Nainville

et pour l'enseignement du Secourisme); le Docteur André SOUBIRAN,
le Médecin-Colonel DUFRAISSE et le Sous~Préfet ARRIGHI des proches
du Professeur ARNAUD pour son Combat pour Sauver les accidentés de
la route; M. GALLEGO (créateur du premier matériel Frangais de dé-
sincarcération anti-étincelles qui participa & de nombreux stages
de formation au Secourisme routier); des représentants d'Associa-
tions de Secourisme, des Amis personnels du Professeur ARNAUD par-
ticulidrement émus...10 ans apreés.

La fille du Professeur ARNAUD dévoila la plaque qui rappelle désor-
mais a4 tous qu'a cette place repose notre Maftre, notre Ami.

Le Président de 1'ASAR - qui était accompagné de son épouse - déposa
une gerbe au Nom de tous, suivi du Professeur SERRE au Nom de la
Fédération Nationale de Protection Civile puis du Maire de Marseille
M. le Professeur VIGOUROUX.

Bnsuite, 2 1'HOtel de Ville de Marseille, le Maire regut toutes les
Personnalités présentes. Madame MUSELLI prononga quelques mots de
remerciements. Le Maire de Marseille prit la parole pour rappeler
la mémoire du Professeur ARNAUD et 1'état d'esprit qui aura été le
sien durant toute sa vie.

Le Président

de 1' AS AR
dépose une
gerbe de fleurs
sur la tombe du

Professeur ARNAUD













Le 18 aolt 1987, dans le journal de ’ASAR
et dans la presse

Les articles ci-apreés, sur cette journée d’Hommage National a Marcel ARNAUD, ont été publiés :

- dans le « Journal de I'ASAR » avec une photo reprise par la presse locale du Nord (lieu de création des
« 5 gestes » en 1967 et de la premiére rue « Professeur Marcel ARNAUD » en 1985, a lys lez Lannoy).

- larticle, assez complet, dans « La Voix du Nord »

- ['article dans « Nord Eclair »

- la page dans « La Route » du Secours Routier Francais (photos de M. Serge ADAM).

- L'information de la « revue des SAMU »

- L'annonce (en juin 1987), puis en octobre, des précisions sur la journée du 18 aot, dans la revue

......

du Professeur ARNAUD).

- Le «petit » hommage dans la revue de la FNPC (n°® 14 — octobre 1987).

Ci-dessous : A gauche, la tombe de Marcel ARNAUD et la plaque recouverte.
A droite, Madame MUSELLI-ARNAUD vient d'enlever le voile tricolore.




UT LE PERE DES SAMU

e o

ILF

Citons particuliérement, 1la
présence de M. Serge ADAM,
Directeur Général du Secours
Routier Frangais, qui prit
l'initiative de réunir le midi,
pour un déjeuner, a deux pas de
la Mairie de Marseille, autour
du Maire le Professeur Robert
VIGOUROUX, ceux qui avaient
collaboré avec le Professeur
Marcel ARNAUD.

Le Professeur Paul BOURRET rap-
pela comment et pourquoi le
I'rofesseur ARNAUD lui avait de-
mandé de mettre en place & Salon
de Provence une structure mobile
d'urgence (SMUR), un modéle, ce
qui a" 1'époque était irrédalisable
dans une grande ville comme Mar-
seille.

Sur cette photo, devant la tombe du
Professeur ARNAUD, le Président de
1'ASAR prononce guelques mots face
a la fille du Professeur ARNAUD.
On reconnait le Maire de Marseille
et a droite le Docteur André S0U-
BIRAN qui, lui aussi, par ses é-
crits et sa présence effective
lors des cérémonies du souvenir
s'associe aux quelques-uns qui, en France, ne veulent pas que la mémoi-
re de MARCEL ARNAUD tombe dans 1l'oubli.

INTERVENTION DE DIDIER BURGGRAEVE A L'HOTEL D& VILLE DE MARSEILLE :

Monsieur le Maire, Mesdames-Messieurs,

Rendre Hommage au Professeur Marcel ARNAUD, & sa mémoire, & son oeuvre,
a tout de suite été pour nous, moniteurs de Secourisme et Secouristes,
un geste naturel, car, ce qu'il a fait nous le gualifions comme un
geste de Courage et de Dévouement, mais un acte permanent qui aura
duré 30 ans.

Tn Septembre 1977, les Secouristes de Roubaix dédiaient au Professeur
ARNAUD leur exercice de Secourisme routier, impressionnant et tel
gu'il les organisait lui-méme lors des stages, prenent soin de mettre
en pratigue avec minutie son enseignement.

Car comment ne pas étre émerveillés et fortifiés par cet exemple ex-
ceptionnel qu'il nous a donné.

Toute sa vie, en ce qui le concerne, il s'est fait une certaine idée
de 1'homme, et cette idée il 1'a mise en pratique.

Médecin-Colonel en Indochine, Neuro-chirurgien dans cette ville, sa
vie aurait pu se satisfaire déj3 de ces années bien remplies, déja
exceptionnelles.

Mais lui aussi était exceptionnel et il n'accepta point le péril
grandissant des accidents de la route.

Il faudrait toute une journée simplement pour rappeler les étapes

de son oeuvre.

11 a alors créé une science nouvelle, la traumatologie routiére; il

a pensé tout de suite a intégrer le médecin aux secours sur les lieux
de l'accident et, ce qui est vraiment de la graine du précurseur qu'il
était il a incité tous les participants aux secours 2 inclure le
public ignorant dans la chaine des secours.
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MARSEILLE

18 AOUT 1987

Hommage au professeur
Marcel Arnaud

Hommage au Professeur ARNAUD, élocution de Monsieur Didier
BURGGRAEVE en présence du Professeur VIGOUROUX et de Madame
MUSELLI ARNAUD (fille du Professeur ARNAUD).

Pour honorer la mémoire du
Professeur Marcel Arnaud,
I'Association des Secouristes de
I'agglomération de Roubaix
présidée par Didier Burggraeve,
avait organisé le 18 aoiit une
cérémonie au cimetiére de
Mazargues (Banlieue Sud de
Marseille a I'occasion du 10¢
anniversaire de la mort du
Professeur Marcel Arnaud. Cette
cérémonie a eu lieu en présence du
professeur Vigouroux (Maire de
Marseille) et de Madame Muselli
Arnaud, la fille du Professeur
Arnaud.

Aprés le dépot d’une plaque
commémorative au cimetiére de
Mazargues, de fleurs déposées au
nom de I’association des secouristes
de la Fédération Nationale de la
protection civile et de la ville de
Marseille, une petite réception a eu
lieu a I'hotel de ville de Marseille.
La, le Maire a rappelé les
nombreuses années qu'il a passé en
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Le Professeur SERRE

collaboration avec le Professeur
Arnaud puis il devient son adjoint
et finalement le remplaca a sa
retraite. Il évoqua la grande
compétence et I'énergie du
Professeur Arnaud pour
développer ses idées concernant le
Secours aux accidents de la route.
Cette action s’est concrétisée au
cours des assises surla
traumatologie du congres de 1957,
puis par le livre du Professeur
Arnaud de 1961 et le film qu’il a
réalisé en 1965.

Dans son élocution concernant le
Professeur Arnaud, le Professeur
Vigouroux a rappelé la vie
professionnelle constituée par le
travail de Marcel Arnaud dans
’organisation des Secours en
France et I'éducation du public.
Le Professeur Vigouroux était a ses
cotés et il a souligné que tous ceux
qui ont cotoyé Marcel Arnaud avait
gardé de son souvenir une
impression de dynamisme et de
plaisir franc a travailler avec lui.







HOMMAGE AU PROFESSEUR ARNAUD

Le 18 aolt 1987, a Marseille, pour le 10° anni-
versaire de la disparition du professeur Marcel
Arnaud, en accord avec sa fille, Mme Muselli-
Arnaud et en présence du professeur R. Vigouroux,
maire de Marseille, |'Association des secouristes
de I'Agglomération de Roubaix (A.S.A.R.) organise
une journée souvenir au cours de laquelle une pla-
que sera déposée a la mémoire du professeur
Arnaud.

Hommage : Il est heureux que les
témoignages du souvenir et de la
fidélité, puissent bénéficier d'un sup-
port écrit. Aussi la FNPC qui a pour
but : “souvenir, entraide, développe-
ment des relations amicales'”, ne
pouvait rester insensible a l'invitation
qui lui a été faite d'honorer la
mémoire du professeur Arnaud, en
fleurissant sa tombe en ce dixiéme
anniversaire de sa mort (18 aoiit 77 -
18 aofit 87) - le pére du secourisme
est désormais rentré dans I'histoire ;
la FNPC ne l'oublie pas et s'incline
devant la plaque gravée qui rappe-
lera I'ceuvre accomplie d'un grand
maitre. Il fut le maitre de notre ami,
le professeur Serre qui représenta la
FNPC a Marseille, en déposant notre

coussin-souvenir. Rappelons ici les
propos du Docteur Soubiran «le
schéma traditionnel des secours
modernes a été fixé et c'est a lui seul
qu'on a le droit d'attribuer ces pro-
grés que constituent «l'alerte,
I'antenne de réanimation, la médica-
lisation des secours, le danger des
manipulations multiples » : I'intuition
inventive du professeur Arnaud n'est
pas préte a étre oubliée.
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HOMMAGE, A MARSEILLE,
A LA MEMOIRE
DU PROFESSEUR MARCEL ARNAUD

Le 18 aofit dernier, ’A.S.A.R. (Association des
secouristes de l'agglomération de Roubaix)
avait organisé, a Marseille, pour le 10° anniver-
saire de la disparition du professeur Marcel
Arnaud, une cérémonie du souvenir.

Le Secours routier francais avait organisé, a
midi, un déjeuner de travail en compagnie du
professeur Vigouroux, maire de Marseille, lui-
méme ancien éléve du professeur Arnaud en
neuro-chirurgie, les professeurs Bourret, de
Salon, créateur du premier S.M.U.R. de France ;

Cara, de Paris, fondateur du S.A.M.U. de la
capitale ; Serre, fondateur du S.A.M.U. de Mont-
pellier ; Jolis, de Paris; M. Adam, directeur
général du Secours routier francais, organisme

dont le professeur Arnaud a présidé le Comite
médical et Mme Burggraeve de ’A.S.A.R.

A 16 heures, ces personnalités rejointes par
d’autres responsables du secourisme, de la Pro-
tection civile ou des S.A.M.U., ainsi que la fille
du professeur Arnaud, se retrouvaient au cime-
tiére de Mazargues.

Apreés quelques mots devant la tombe du pro-
fesseur Arnaud, par M. Burggraeve, président
de 'A.S.A.R., Mme Muselli-Arnaud a retiré la
toile tricolore qui cachait la plaque gravée de-
posée sur la tombe du professeur Arnaud.

Le président de I'A.S.A.R., au nom de tous,
déposa une gerbe de fleurs, suivi du professeur
Serre au nom de la Fédération nationale de Pro-
tection civile, puis du maire de Marseille.

Au nombre des personnalités, on notait éga-
lement la présence du préfet Arrighi, du méde-
cin-colonel Dufraisse, de M. Gallego, etc., tous
amis et collaborateurs du professeur disparu,
ainsi que de M. Piétin, adjoint au maire de
Lys, ville qui donna le nom d'une rue au pro-
fesseur Arnaud en 1985.






Mairie de Marseille, 17 heures

Aprés ce recueillement, cet hommage, cette émotion collective, nous reprenions nos véhicules afin de nous rendre a la
Mairie de Marseille a I'invitation du Professeur Robert VIGOUROUX.

Le Professeur BOURRET nous précédait. Il nous fit passer par la rue Dragon, s'arréta méme devant le 57 et nous fit un
signe de la main pour nous rappeler qu'il s'agissait (au 1% étage) du dernier domicile de Marcel ARNAUD.

le m'y étais arrété en 1984. Mes illustres passagers, (les Professeurs CARA, JOLIS et SERRE), devaient certainement
connaitre |'endroit,

Le Maire de Marseille nous fit entrer dans son vaste bureau climatisé, face au port. « Il fait bon chez toi» dira Paul
BOURRET a son éminent confrére.
La fille de Marcel ARNAUD prononca quelques mots de remerciements.

Le Professeur VIGOUROUX prit ensuite la parole.
Il expliqua, afin de rappeler la simplicité de Marcel ARNAUD, comment son départ a la retraite s'était passé.

(C'était @ moi de compléter par 'hommage des simples Secouristes ou moniteurs pour lesquels Marcel ARNAUD s'était
beaucoup impliqué, afin que nous soyons les relais nécessaires pour la formation du grand public.

On retiendra peut-étre ce qui me semblait si évident. En me tournant vers Madame MUSELLI, je disais alors en conclusion :
«votre Pére fut et demeure le plus grand ».

Il'y a quelques années, revoyant M. Serge ADAM lors d'un passage en région parisienne, il me remit une photo qu'il avait
prise dans le bureau de M. VIGOUROUX (portant au dos le n® 29) avec une dédicace, ci-dessous.

AN Aa /\-\ra.),nﬁa‘(. r Viaan mwes
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A.S.A.R.

Information sur
le Secourisme et
la Prévention des
accidents.

Formation
Recyclage
Perfectionnement
Secouristes actifs
Postes de Secours

Equipe d’urgence
médicalisée
en cas de catastrophe

Diffusion Nationale
de la brochure gratuite
B gestes qui sauvent”

Fiches techniques

de Secourisme

de Ranimation

de Secours Routier

de Sauvetage-Déblaie-
ment

Visites Techniques
Voyages d'Etudes

Journal de I'A.S.A.R.
diffusion & tous
les membres

ASSOCIATION
INDEPENDANTE
ENTIEREMENT
BENEVOLE

Correspondants et
Délégués Régionaux
dans toute la France

R ol v eetq

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L’AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Fondée par Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale "5 gestes qui sauvent "
Equipe d'Urgence en cas de catastrophe en France et a |'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

" Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection *.

Le 7 février 1987

Monsieur Robert P. VIGOUROUX,
Maire de Marseille,

H8tel de Ville,

13000 MARSEILLE

Monsieur le Maire,

Souhaitant honorer la mémoire de notre regretté
Maltre, le Professeur Marcel ARNAUD et ainsi perpétuer
son souvenir, nous avons fait donner, par les munici-
palités de Lys lez Lannoy en avril 1985 et de iem en
septembre 1986 (communes de 1l'agglomération de Roubaix)
le Nom d'une rue au Précurseur des SAMU et le eréateur
du Secourisme routier.

Cette année, 1l0&me annde de la disparition du
Professeur ARNAUD, nous avons demandé aux Maires de
Leers et de Roubaix d'honorer sa mémoire de la méme
manidre. Les démarches sont en cours.

Mais nous voulons faire plus et nous avons décidé,
en accord avec la fille du Professeur ARNAUD, de nous
recueillir avec ses Amis sur sa tombe le 18 aofit pro-
chain et d'y déposer une plaque de manidre & ce que sa
tombe ne soit plus anonyme.

Le Docteur André SOUBIRAN, Ami du Professeur
Marcel ARNAUD qui a en septembre dernier inauguré a
Hem la rue portant son Nom vous a écrit en oapéran?
que la Ville de Marseille od il a tant oeuvré et ol
11 repose pourra faire de méme.

Vous-méme éldve de Marcel ARNAUD, aujourd'hui
Maire de Marseille, vous pouvez faire adopter ce
souhait et la lettre que vous lui addressiez le 6
aofit 1986 avant qu'il ne vienne inaugurer 2 Hem la
seconde rue de France "Marcel ARNAUD" est pour nous
pleine dfespoir.

Peut-étre, si vous le décidez, pourrions alors
le 18 aofit 1987, 10 ans aprés la disparition de notre
Maftre, inaugurer avec vous & Marselille une rue por-

tant son Nom.
lt./l'.
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Le 27 février 1987

Monsieur BURGGRAEVE
Président de 1'Association des Secouristes
de 1'Agglomération de Roubaix

87 - B.802
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59390 LYS-LEZ-LANNOY

Monsieur le Président,

Vous avez bien voulu me faire part des démarches
conduites par votre Association auprés des municipalités de Leers et de
Roubaix en vue d'honorer la mémoire du Professeur Marcel ARNAUD, qui
fut le créateur du secourisme routier en France et qui a disparu il y a
maintenant 10 ans.

Je vous vous serais obligé de bien vouloir me tenir
informé du résultat de vos démarches.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a
I'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Le Maire de Marseille

Robert P. VIGOUROUX
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Le 14 Avril 1987

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président de I'Association des Secouristes
de I'Agglomération de Roubaix

A.S.A.R.
59390 LYS-LEZ-LANNOY

Monsieur le Président,

Vous avez bien voulu me faire part de votre projet de visite
a Marseille le Mardi 18 Aofit 1987 afin d'honorer la mémoire du Professeur
Marcel ARNAUD.

Vous m'avez informé qu'a cette date une plaque commémorative
serait deposee sur sa tombe.

J'ai I'honneur de vous faire part de mon accord pour qu'une cérémonie
ait lieu au cimetiére a la mémoire du Professeur ARNAUD, lors du dépét
de la plaque souvenir.

Je pense que je serai présent a cette date et que je pourrali m'associer
a la manifestation.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a l'assurance de
mes sentiments les meilleurs.

LE MAIRE DE MARSEILLE

@%”mw

070









Ll Ao AMaraaidls

Le 21 mai 1987

Monsieur BURGGRAEVE
LE MAIRE Président de 1'Association des Secouristes
de 1'Agglomération de Roubaix
87 — A.347

59390 LYS-LEZ-LANNOY

Monsieur le Président,

Vous avez bien voulu appeler & nouveau mon attention
sur la manifestation que vous souhaitez organiser a Marseille le
18 aoiit prochain en l'honneur du Professeur Marcel ARNAUD.

Je suis d'accord sur la proposition de programme de la
journée que vous m'avez soumise, & savoir : dép6t d'une plague souvenir
au Cimetiére de Mazargues, puis audience & mon Cabinet & 1'Hotel de
Ville.

Pour ce qui concerne l'attribution du nom du Professeur
Marcel ARNAUD a une rue de Marseille, je vous signale que la procédure
en ce domaine dans notre Ville est la suivante : examen préalable par la
Commission des Noms de Rues puis soumission de la demande au Conseil
Municipal.

Je vous serais obligé en conséquence de bien vouloir
saisir Monsieur Marcel TASSY, Adjoint Délégué a la Circulation et
Président de la Commission des Noms de Rues, en lui proposant de bien
vouloir instruire cette demande.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, 4 l'assu-
rance de mes sentiments les meilleurs.

Le Maire de Marseille

0 \l /\’4 u’UbC

\ Robert P! VIGOUROUX
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Le 13 juin 1987

Monsieur Marcel TASSY,
Adjoint au Maire,
Hétel de Ville,

13000 MARSEILLE

Monsieur,

Notre Association a pris l'initiative, avec
l'accord et la partieipation de M. VIGOUROUX, Maire
de Marseille, de rendre un Hommage au Professeur
Marcel ARNAUD, un grand Marseillais, le 18 aofit
prochain, jour anniversaire de sa disparition, il
y a 10 ans.

Pour perpétuer la mémoire de cet homme exeception-
nel, nous effectuons les démarches nécessaires afin que
des Villes acceptent de donner le Nom d'une de leurs
rues au créateur de la traumatologie routiére.

C'est ainsi que Lys lez Lannoy en 1985, puis
Hem en 1986, communes limitrophes & Roubaix et cette
derniére ville en ectobre prochain, ont donné une rue
au Nom du Professeur Marecel ARNAUD, Précurseur des SAMU.

Vous trouverez sous c¢e pli photocopies des arti-
cles de Presse relatant ces cérémonies ainsi que de
l1'hommage que son Ami le Professeur Louis SERRE rendait
au Professeur ARNAUD en octobre dernier 2 PARIS lors
d'un Congrés.

Cette lettre a pour but de wvous demander de bien
vouloir étudier la possibilité de donner le Nom de
Marcel ARNAUD qui repose a Marseille & une rue de
votre ville.

En l'attente de votre réponse et restant & votre
disposition pour tout renseignement complémentaire, je
vous prie de croire, Monsieur, en l'expression de mes
sentiments trés distingués.

Le Président,

Didier BURGGRAEVE

r
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CABINET DES ADJOINTS

Monsieur Didier BURGGRAEVE

Président
JV/ED A, S. A. R.
AFFAIRE SUIVIE PAR 59390 LYS-LEZ-LANNOY

Me MONNI

3212 06 JUIL. 1987

Monsieur le Président,

Vous me demandez de bien vouloir étudier la possibilité
de donner le nom de Marcel Arnaud & une rue de notre ville.

C'est bien volontiers que je soumettrai cette proposition
lors de la prochaine Commission des Noms de Rues qui doit se réunir
avant la fin de 1'année.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, mes salutations

distinguées.

L'Adjoint Délé
a la Ci ation

M.

U/






LE CENTRE TACTIQUE ET TECHNIQUE

DE VALABRE :

UN CENTRE

ANTI-CATASTROPHES

Le 30 aolt dernier, le ministre de I'lntérieur et de la Décentralisafion, Pierre Joxe, inaugurait
le Cenire Tactique et Technique de Valabre, froisiéme franche des fravaux d‘agrandissement
adu Cenire !nfer-!?é?ioncﬁ de Coordination opérationnelle de la Sécurité Civile (CIRCOSC).

A nofter qu'il s‘agit
Européenne...

a d'une réalisation rendue possible grace a l‘aide de la Communauté

“ ette année a été une des plus
difficiles depuis la seconde
guerre mondiale” déclarait

Pierre Joxe lors de sa visite a Valabre,

insistant sur la dimension européenne de la

Sécurité Civile aujourd’hui. « Aussi le

Centre Tactique et Technique est-il appelé

a devenir un lieu de rencontres qui devrait

déborder de nos frontiéres »...

1l <agit en effet aujourd’hui de déve-
lopper la prévention, d'améliorer l'emploi
des produits retardants, et, en ce qui
concerne les moyens aériens, de développer
I'emploi des patrouilles aériennes.

« L'efficacité en temps de crise suppose

I'existence de dispositifs de prévention per-

formants » devait-il conclure.

Or, pour pouvoir répondre aux taches
qui lui sont dévolues en cas de grands
sinistres, le CIRCOSC (¢f. Gazeite n° 11/85
p. 36) se devait de s'agrandir.

Il importait en effet qu’il puisse disposer
d'un ensemble de locaux qui lui permette
d'accueillir, d’héberger, de nourrir les per-
sonnels des «cellules de temps de crise »
(santé, logistique, renseignements, ordre
public...) et de leur offrir des conditions et
des moyens de travail satisfaisants; qui
leur permette aussi de disposer des instal-
lations nécessaires pour entretenir les
matériels et les véhicules.

Mais, précise le colonel Mare Egloff,
directeur du CIRCOSC, «la réflexion et
Tétude qui ont précédé la construction du
Centre Tactique et Technique (CTT) de
Valabre ont aussi permis de répondre a des
besoins essentiels aujourd’hui, de forma-
tion, d'enseignement, de communication, de
recueil et de diffusion de l'information ».
Ceci se traduit par la polyvalence d'emploi
qui a été recherchée dans la conception du
nouveau centre,

DU CENTRE DE VALABRE

AU CENTRE TACTIQUE

Ainsi notera-t-on parmi les différentes
fonctions remplies par le CTT, celles de
centre opérationnel mais aussi de centre de
formation doté de moyens importants (dont
la reconstitution de manoeuvres «in
vitro ») et de matériels audio-visuels et
pédagogiques sophistiqués (autoscopie
ete.).

Un centre
de formation
| doté

de matériels
audio-visuels
| et pédagogiques
| sophistiqués.

De fait, cette création répond aux voeux
exprimés par le sénateur de I'Hérault,
Marcel Vidal, qui, dans son rapport pré-
senté au Premier ministre en date du
19 juillet 1983, justifiait dans ces termes la
nécessité d'un tel centre : « Il est un autre
objectif qui rassemble aujourd’hui toutes
les volontés au centre de Valabre, c'est le
souhait unanime de voir rapidement réalisé
un Centre Tactique. L'importance qu’accor-
dent tous les acteurs a ce projet et les ser-
vices qu'll ne manquerait pas de rendre
commandent son examen. Un rapide rappel
avec l'utilité des Centres Tactiques de
I'’Armée nous permettra de situer la ques-
tion. Les officiers de 'armée sont dés le
début de leur carriére confrontés avec l'uti-
lisation du Centre Tactique. Les
manoeuvres sont examinées dans ce cadre,
qu’elles concernent les évolutions de la sec-
tion, de I'unité ou du régiment.

Le Centre Tactique présente donc un
caractére suivi et général de formation, de
mise en pratique et d’exercice.

Commander, organiser, manoeuvrer, pré-
parer l'exercice, approcher les questions

dans le meilleur esprit financier, e Centre
Tactique est le lieu de 'apprentissage.

Sur ces bases, il apparait souhaitable
que le Centre de Valabre puisse recevoir le
plus t6t possible un tel Centre. Il est a la
mesure des initiatives du CIRCOSC, il est
exigé par 'ampleur des missions et des res-
ponsabilités que Valabre assume.

UN ouTiL UNIQUE
Pour diriger les secours lors des grands
incendies, pour affronter les séismes et les
pollutions de toute nature, 'encadrement a
absolument besoin de cet outil unique. Un
outil qui s'adressera aux officiers de
sapeurs-pompiers, aux officiers de sapeurs-
pompiers des centres opérationnels dépar-
tementaux, aux cadres de la séeurité civile,
aux personnels d’autres administrations,
aux stagiaires étrangers, aux délégations
étrangéres. »

11 faut souligner qu'une telle réalisation
a été rendue possible gréce a une subven-
tion de la Communauté Européenne de
3 430 millions de francs (sur un cotit total
atteignant le milliard de francs). ¢

ur/

2 AU 15 DECEMBRE 1985-LA GAZETTE
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Le 13 juillet 1987

Monsieur le Médeecin-Colonel C. PRIM,
Médecin~Chef,

Centre Jacques Vion,

B.P. 255. Le Fournas,

83007 DRAGUIGNAN Cédex

Mon Cher Colonel,

Le jour approche ol nous rendrons un juste Hommage
& notre Maftre & Marseille.

Vous trouverez sous ce pli le carton d'invitation
a4 participer le 18 aofit & cet Hommage du souvenir et
de la reconnaissance.

Comme promis lors de mon précédent courrier, je
vous adresse la 3&me partie de mon mémoire sur les
"5 gestes qui sauvent"™ avec 1l'éspoir que vous pourrez
8tre entendu & la Direction de la Sécurité Civile afin
d'avancer les discussions entre 1'Intérieur et les
Transports pour la conduite & tenir lors d'un accident
a apprendre aux candidats au permis de conduire.

Vous trouverez également sous ce pli le journal
n°® 4 de 1'ASAR gui relate notamment 1'inauguration de
la rue "Marcel ARNAUD", la 2é&me de France, par le Doc-
teur SOUBIRAN en septembre dernier. C'est le Médecin~-
Colonel HERAUT qui inaugurera en octobre la 3&me rue,
a4 Roubaix.

Heureux & la perspective de vous revoir et d'étre
avec vous pour honorer et nous recueillir sur la tombe
de notre Maftre et Ami, je vous prie de croire, Mon

Cher Colonel, en l'expression de mes sentiments les
meilleurs et les plus dévoués.

Le Président,

Didier BURGGRAEVE
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MEDECIN-CoLONEL C. PRIM

DES SERVICES DEPARTEMENTALX

87, BOULEVARD DU MALJOURNAL
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(2)

~ Démonstration de 1'Unité de Soins Intensifs du S.D.I.S. et du
Matériel de Ranimation Cardio=-vasculailre :

- Médecin-Commandant PRIM

- Démonstration du mat@riel de désincarcération hydraulique

an-
tiétincelles :

- Monsieur GALLEGO

i ————  ————— T — i — . ——— ————— T — -

2 heures.

6/- Examen :

a) examen_théorique :

i ——

Il aura lieu de 15 heures & 18 heures au C,R,.E.P.S.
sous la présidence du Colonel HOURCASTAGNE.
; § “* (. Médecin-Commandant PRIM
Examinateurs : (. Capitaine GUILBAUT
(. Monsieur ELIE

b) exercices pratiques :

———— oy ol

La cotation des candidats sera effectuée en cours de Stage.

NOTA EBENE :

1/- L'enseignement théorique devra &@tre parfait par le candi-
dat lui-m@me qui devra avoir révisé de fagon approfondie

avant le stage le programme classique de la spécialisa-
tion en Secours Routier.

2/- Pour €tre admis comme instructeur, une moyenne de 12 &

0
tous les ateliers sera nécessaire

093 :
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(3)

STAGE D' [IMSTRUCTEUR
pe SECOURISHME  ROUTIER
PROGRAMME D' ENSEIGNEMENT

THEORIQUE

A/- Colonel HOURCASTAGNE : 1 heure 30

1- L'instructeur de Secourisme.

B/- Monsieur GOMEZ - D,.D.P.C. : 1 heure 30

2~ La législation du Secours Routier sur le plan National et sur
le plan départemental.

Les aspects actuels du Secourisme Routier.

C/- Capitaine DARMAN - Gendarmerie Nationale : 1 heure

3- La Gendarmerie Nationale et la S&curité Routiére,

Causalité des accidents de la circulation.

D/- Monsieur ELIE - Education Nationale : 4 heures

4-5-6-7~ Les connaissances pédagogiques théoriques et pratiques
—— S - . - 0 -4
indispensables a8 l'instructeur de Secours Routier.

E/- Commandant EGLOFF : 1 heure.

8~ Lialisons Radio et Secours Routier.

F/- Monsieur GALLEGO : 1 heure.

9- Désincarcération et Secours Routier : V¥ 0.

G/- Médecin-Commandant PRIM : 9 heures 30

10- Préambule 3 1l'enseignement du Secours Routier,

11~ Le mode de fabrication et les aspects particuliers des poly-

traumatisés de la route.

12- Les conditions d'une bonne efficacité du prompt-secours.
13- La technique d'intervention du commando de prompt-secours.
14- Les problémes d'actualité& posés par les incendies de voiture.

15- La question des ceintures de voiture,.

T‘lé- La détresse respiratoire du polytraumatisé.

oac/o..
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Secourisme routier : Irente futurs instructeurs
CREPS.

en stage au

ek

: ; ""%,.N B s
Les futurs Insiructeurs, lors du stage.

Sous la conduite du
capitaine Guilbaut, as-
sisté de l'adjudant-chef
Gada, une quinzaine de
moniteurs de secouris-
me du Var, auxquels
s’étaient joints une di-
zaine d'invités (gendar-
mes et personnes appar-
tenant a des associations
privées) sont actuelle-
ment en stage de for-
mation d’instructeurs en
secourisme routier, au
C.R.E.P.S. de Boulouris.

Ces stagiaires, grace
au médecin commandant
Prim, médecin-chef du
S.D.l., qui a su réunir
de nombreux spécialis-
tes du Var, ont assisté
4 de nombreuses confé-
rences, trés instructives,
telle celle donnée par le
professeur Serre, profes-
seur d’anesthésie et de
réanimation au S.A.

M.U. de Montpellier, ou

celle du capitaine Dar-

~mon, chef de |‘escadre

motorisée de |‘autorou-
te « la Provencale ».

Le directeur départe-
mental de la Protection
cviile, le commandant
Gomez ; M. Gallego, in-
venteur du matériel de
désincarcération hydrau-
lique ; le colonel Hour-
castagneé, commandant
le service départemental
d‘incendie, et M. Elie,
professeur au CES.
d'Hyéres, ont également
donné une série de con-
férences.

Ces cours théoriques
sont doublés de cours
pratiques, tels les exer-
cices de jour et de nuit,

Les stagiaires et leurs
instructeurs  devraient
quitter le C.R.E.P.S. au-
jourd’hui. Les responsa-
bles nfont pas caché
leur satisfaction d‘avoir
été accueillis dans ‘en-
ceinte du C.R.E.P.S. dans
d’aussi bonnes condi-

__tions.

U96



SECOURISME ROUTIER : des accidents simulés
ont parachevé la formation techmique
donnée aux futurs instructeurs

Deux voitures dislogquées

gisant auw fond d'un ravin.
bordant le boulevard Jean-

Moulin, Une {rentaine de

secouristes s'affairant au-

tour des carcasses, pendant
que des brancardiers ten-
taient de dégager les victi-
mes. _

Tel était le speciacle
cauchemardesque gque cer-
tains  Raphaélois ont pu
voir jeudi soir, vers 21 h 30,
auxr abords de la route.
Fort heureusement, il mne
s'agissait en fail que d'un
accident simulé, et les «vic-
times», — des secouristes
du Var pour la plupart —,
le visage copieusement ba-
digeonné de mercurochro-
me, jouaient avec sincérité
le 10le de blessés, pendant
que leurs camarades s'ini-
tiaient aw secourisme rou-
tier.

Cet ezxercice de nuit, qui
entre dans le cadre d'un
stage de secourisme 7TOU~
tier, organisé par le méde-
cin-commandant Prim, mé-
decin-chef du S.D.I., le ca-
pitaine Guilbaud el Uadju-
dant-chef Gada, a parache-
vé la formation théorique
recu tout au long du stage
qui g'est deéroulé dans len-
ceinte du C.R.EP.S. de
Boulouris, ces derniers
jours.

Aprés avoir entendu de

097

nombreuses conférences fai-
- tes par de nombreur spé-
cialistes de secourismz rou-
tire (les stagiaires oni no-
tamment enlendu un expo-

L P =

€ de M. Gallego, inventeur
du matériel de désincarcé-,
ration hydraulique), les fu-
turs instructeurs oni done
mis en pratique lenseigne-

B i

Une voilure dans le ravin. Des secourisies portant assistance a des blessés. Fort heureusement

ment dispensé pendant le
stage, et, de Vavis des res-
ponsables, cet exercice pra-
tigue, a ¢été enliérement
couronné de succes.

s

il ne s'agissalt que d'un exercice de nuit destiné & trente futurs instrucleurs de secourisme

routier.

(Photo P. C.)
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ASSISES NATIONALES SUR LES ACCIDENTS DE LA RCOUTE

organisées par
L'AUTOMOBILE CLUB ITEDICAL DE FRANCE
les I0 et II Octobre I959
a4 1'Amphithédtre Com.un de la Nouvelle Faculté de Médecine

45 rue des Saints-~Péres.

Sous le patronage de

M, le Ministre de la Santé Publique, M, le linistre des

Travaux Publics, des Transports et du Tourisme, M. le

Ministre de 1l'Education Nationale,

MM, les Présidents de 1'Académie de Médecine, de 1l'Académie
P de Chirurgie, du Conseil de 1'Ordre des Médecins, de

1'Association Frangaise de Chirurgie.

PROGRAMME
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LE “SECOURS ROUTIER FRANGAIS ”
LHONNEUR =~

En conclusion des Assises nationales sur
les accidents de la route qui se sont tenues
au printemps dernier, au Palais des
Congrés de Paris, M. Christian Gérondeau,
Directeur de la Sécurité Civile, Secrétaire
Giénéral du Comité Interministériel de la
Sécurité Routiére, a remis au « Secours
Routier francais» le «volant d'or de la
sécurité routiere 1977 », décerné par
I'Automobile Club médical de France et la
Revue automobile médicale.

Cette récompense sanctionne ['action
menée, depuis 23 ans, par le « Secours
Routier francais» contre les accidents
de la circulation et leurs conséquences.
Dans I'allocution qu’'il a prononcée a cette
occasion, M. Gérondeau a rappelé que le
« Secours Routier francais », dont M. Marc
Eyrolles est le président-fondateur, a été
créé a linitiative du Touring Club de
France en se donnant pour mission de
porter assistance, sous toutes ses formes,
aux usagers de la route.

C'est ainsi que, sous l'impulsion du doc-
teur Marcel Arnaud, chirurgien honoraire
des hoépitaux de Marseille, le « Secours
Routier francais» a entrepris |'enseigne-
ment bénévole du secourisme routier et,
chaque année, plus de 500 éléves suivent
les cours publics de secourisme routier
dispensés par le « Secours Routier fran-
cais ».

C'est également a cet organisme que |'on
doit, gréce a l'appui que lui apportent le
Ministére de I'Equipement et les collecti-
vités locales, l'implantation des bornes
d’appel d'urgence le long des grands iti-
néraires.

Au cours de la méme manifestation, le
Prix de Médecine routiére a été décerné
a deux médecins-aspirants du contingent :
Jean-Marc Roye (équipe de Clermont-
Ferrand) et Michel Pujos (équipe de Tou-
louse).

Il faut savoir que, par décret du 2 décem-

M. Christian Gérondeau, (4 droite), vient de remettre au Président Marc Eyrolles le « volant d'or de la sécurité
routiére 1977 » Au centre, le dr Soubiran, Président de I'Automobile Club Médical de France.

bre 1965, le Ministére de la Santé a
incité les centres hospitaliers @ se doter
d'antennes de secours « médicalisées»
destinées a « assurer dans les meilleures
conditions d’efficacité, le relevage et le
traitement des blessés de la route ». Mais,
pour accomplir cette mission, il est apparu
que le personnel médical ayant les com-
pétences nécessaires en réanimation
d'urgence était en nombre insuffisant.
C'est pourquoi, a partir de 1968, le Minis-
tére de la Santé a fait appel au Service
de Santé des Armées. Depuis neuf ans,
un nombre croissant de médecins du
contingent a été formé aux secours d'ur-
gence, d'abord dans les hépitaux militai-

res et, a partir de 1974, dans les Centres
Hospitaliers Universitaires. Aprés ces sta-
ges dans des services spécialisés, ces
médecins ont été détachés dans des hépi-
taux civils choisis par le Ministére de la
Santé,

Devant la réussite de cette premiére
expérience, le nombre des médecins aspi-
rants a été porté de 16 en 1968 a 182
en 1977, tandis que le nombre des victi-
mes secourues passait de 334 en 1968 3
51338 en 1976.

Dans le cadre de [|‘opération «Route-
Armées », le Service de Santé des Armées
a donc mis en place, un efficace disposi-
tif de secours routier « medmahsé ». ™



MEDECINE ROUTIERE

Directeur du SAMU de Tours, Membre de [Académie de Chirurgie
et du Conseil de 'Union Nationale des Médecins de Réserve (U.N.M.R.)

Monsieur le Directeur,

Le 18 aott 1987, a l'initiative du président de I’ Association des secouristes de
I'agglomération de Roubaix, une plaque a été déposée sur la tombe, jusque 1a
restée anonyme, du Professeur Marcel Arnaud foudroyé par une crise
cardiaque, le 18 aotit 1977, au cours d'un exercice de secourisme routier.
Cette plaque, diie a la fidélité reconnaissante des secouristes, porte :

Or, ce 18 aoiit 1987, devant la
tombe marseillaise de Marcel Ar-
naud et devant la plaque le décla-
rant publiquement « PIONNIER DE
LA TRAUMATOLOGIE ROUTIERE » et
« PRECURSEUR DES SAMU », j'ai vu
se recueillir deux de ses éléves di-
rects ('un neuro-chirurgien et l'au-
tre traumatologue), tous deux deve-
nus professeurs i la Faculté de
Médecine de Marseille (et dont I'un
est l'actuel Maire de Marseille),
deux professeurs 4 la Faculté de Mé-
decine de Paris (et dont |'un est an-
cien directeur du SAMU de Paris)
et un professeur honoraire a la Fa-
culté de Médecine de Montpellier.

Ce dernier a été directeur du
SAMU de Montpellier et n’a pas
oublié¢ qu'en 1956 Marcel Arnaud
avait fait un tour de France hospita-
lier des « grands patrons » de trau-
matologie pour préparer sa table
ronde du Congrés Francais de
Chirurgie de 1957, point de départ
de la traumatologie routiére.

IMPOSTURE?

Ces hauts spécialistes de la trau-
matologie routiére sont donc bien
plus qualifiés que moi pour appré-
cier si cette plaque est conforme a la
vérité ou si, au contraire, pour le
passant qui lira et qui aura, envers
ce bienfaiteur des blessés de la route,
une pensée reconnaissante, elle
constitue une imposture publique.

Toutefois, jimagine mal que les

1896 - 1977
ICI REPOSE
LE PROFESSEUR MARCEL ARNAUD
PIONNIER DE LA TRAUMATOLOGIE ROUTIERE
FONDATEUR DU SECOURISME ROUTIER
PRECURSEUR DES S.A.M.U.

¥, 2 3
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Le 18 aodt 1987, au cimetiére marseillais de Mazargues : debout au pied de la tombe de
Marcel ARNAUD, le Président de I'A.S.A.R. ; i sa gauche, le Professeur R. VIGOU-
ROUX, Maire de Marseille et Madame MUSELLI-ARNAUD, fille de Marcel AR-
NAUD; i sa droite, le Dr SOUBIRAN. (Photo Cath. Burggraeve).

cinq personnalités traumato-chirur-
gicales qui ont assisté 4 la cérémonie
du 18 aoiit 1987, aient pu se préter a
une macabre comédie que rien ne
leur imposait.

Car, si, le 18 aofit 1987, il y a eu
imposture, elle serait d'autant plus
indécente qu'un autre médecin,
bien vivant, celui-ld, et bien re-
muant affirme, urbi et orbi, ore et
calamo, qu'il est I'authentique et
unique « pionnier de la traumatolo-
gie routiére » l'initiateur des
« prompts secours » et, par voie de
conséquence, le « précurseur des
SAMU ». Ce médecin se dit égale-
ment « fondateur des Assises sur les
Accidents de la Route en 1959 »,

VOTRE « AMI » JEAN
« DE KEARNEY »

Pour le lecteur de cette « lettre ou-
verte », je ne vais pas maintenir un
suspense autour de ce prétendant
qui, profitant ce qu'il est rédacteur
en chef de la revue « LE MEDECIN
DE RESERVE », organe de
I'U.N.M.R,, trouve le moyen d'in-
troduire ses prétentions d'antério-
ritt et de particule jusque dans
« son » compte rendu d'un de « vos »
ouvrages,

1l s"agit de votre « ami » (il le sou-
ligne dans son texte) le médecin en
chef (c.r.) Jean « de Kearney » que
vous me permettrez d'appeler, selon
son état civil exact & la date du

| 1
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12 juin 1987, Jean Robert KEAR-
NEY.

Le premier texte qui résume plei-
nement les prétentions émises par

votre « ami » figure sous l'un de vos

propres articles : « Coordination des

soins d'urgence chez les polytrau

matisés » (ANNALES DE MEDECINE
DU TRAFIC, n° 30, 1981), et vous
l'avez nécessairement lu. Ce texte

dit de fagon trés nette : « Dés 1952, il
(Jean KEARNEY) insistait sur la
nécessité de transporter dans les dé-

tails les plus court et les meilleures
conditions, le blessé, des lieux de
I'accident au bloc opération » - ce
qui est bien le schéma directeur de
la traumatologie routiére, du secou
risme routier, des SMUR et des
SAMU ; ainsi, ce schéma, J. KEAR-
NEY [l'aurait tracé cing ans avant
Marcel ARNAUD !

Le second texte que je prends la
liberté de vous rappeler porte sur un
sujet cher a I'A.C.M.F. : Ia fondation
de nos Assises sur les Accidents de
la route. Vous connaissez également
ce texte puisqu'il figure dans un
compte rendu qui a paru en décem-
bre 1986 sur un ouvrage que vous
avez publié, cette année-la : « LE PO-
LYTRAUMATISE ».

Dans ce compte rendu, ]. KEAR-
NEY précise de facon trés nette :
« En 1956, enfin, I'idée d'Assises plu-
ridisciplinaires sur les accidents de
Ia route est lancée. Elles ne verront
le jour, du fait des événements d’Al-
gérie qu'en 1959 »,

«JJAI FAIT
APPEL A... »

Ce texte de 1986 en compléte un

autre qui, & la date du 17 avril 1985
et sous la plume du méme ], KEAR-
NEY, était différent mais non
moins revendicateur d’antériorité :
« En 1959 (...), j 'ai songé a créer (sic)
une manifestation annuelle multidis-
ciplinaire et, tout naturellement j'ai
fait appel & Marcel ARNAUD (sic) »
(le « je » étant, bien entendu,

J. KEARNEY).

Ces textes, je vous les ai rappelés
ou fait connaitre par deux courriers
que je vous ai envoyés, l'un, le
20 mai 1985 a propos des Assises de
Médecine du Trafic que vous avez
organisées 4 Tours, en juin 1985,
sous une numérotation inexacte et
illégitime, l'autre, le 20 mars 1987, 4
propos de votre récent ouvrage sur
le « POLYTRAUMATISE ».

Cet ouvrage collectif - et exhaus-
tif — a paru en 1986 dans la presti-
gieuse collection des « ABREGES »
des Editions Masson, mais, faute
d'étre chirurgien-traumatologue,
j'en aurais certainement ignoré la
publication si je n'en avais pas re:
marqué le compte rendu, remplis
sant une page entiére, qu'a publié la
revue « LE MEDECIN DE RESERVE »
(n® 5, page 11, de 1986).

Jai lu avec la curiosité que vous
devinez les copieuses 120 lignes de
la page 11 que votre « ami Jean de
KEARNEY » consacrait  votre ou
vrage, et je suis resté éberlué tout
d'abord du compte rendu lui-méme,
puis, 'ayant lu, de la présentation
qui lui était donnée,

En haut de cette page 11, votre ti-
tre s'étalais, en gros caractéres, sur
une ligne : « LE POLYTRAUMATISE :
CONDUITE PRECOCE »,

« UN LIVRE DU
PROFESSEUR JEAN
MURAT »

Au dessous, une autre ligne, en
caractéres plus petits, portait cette
mention : UN LIVRE DU PROFES-
SEUR JEAN MURAT.

Vous connaissez siirement la ré-
gle de droit maritime : « Le pavillon
couvre la marchandise ». Elle s'appli-
que pleinement & ce compte rendu,
car les 120 lignes ainsi disposées
sous votre titre et sous la ligne « UN
LIVRE DU PROFESSEUR JEAN MU-
RAT » ne peuvent, pour un médecin
pressé, mais faisant confiance au
« MEDECIN DE RESERVE » et a
I'éblouissante particule de son ré-
dacteur en chef, signataire dudit
compte rendu, que I'induire en er-
reur.

Comment ce médecin pressé,
confiant et ébloui pourrait-il pen-
ser, devant une telle présentation,
que la totalité des 120 lignes de cette
page entiére de compte rendu ne se
rapporte pas i « votre ouvrage » ?

Pour ce lecteur, ces 120 lignes re-
présentent non seulement « votre
opinion » sur « le polytraumatisé »,
mais, pour lui, ce compte rendu re-
présente aussi dans les 50 lignes qui
forment sa premiére partie, « votre
opinion » sur « I'historique de la
traumatologie d'urgence »,

AU SEPTIEME
RANG...

Or, dans les cinquante premiéres
lignes « historiques » du compte

rendu kearnéien, Marcel AR-
NAUD que j'avais toujours cru au
point de départ de la traumatologie
routiére au congrés de Chirurgie de
1957, était relégué au septiéme rang,
derriere MM, BLONDEL, SI-
CARD, KIRSCHNER, BAUER,
KULOWSKI et KENNEDY.

Certes, pour contrebattre les pré-
tentions du « Comte Jean de
KEARNEY », les démonstrations
sont faciles et je les ai faites pour
« sa » prétendue « premiére thése, en
France, sur les accidents de Ia
route », pour « sa » prétendue « fon-
dation des Assises sur les accidents
de la route », pour « sa » prétendue
propriété des « Assises sur les acei-
dents et le trafic » obtenue i |'aide
d'une attestation d'usage antérieur
inexacte, pour « son » prétendu
« mémoire » de 1981 contenant
« 565 » « trente années de travaux »
médico-routiers qui auraient « fixé
(sic), dés 1952, le schéma tradition-
nel des secours modernes », alors
que ce « mémoire » non publié mais
que j'ai pu consulter ne contient pas
un seul mot a I'appui d'une telle
prétention.

D'ailleurs, ces démonstrations, je
les ai publiées ici-méme sans rece-
voir de « rectificatif » au nom du
« droit (légal) de réponse » (voir
R.AM. n° 317, 318, 319, 322, 323,
329, que je tiens a votre disposition).

LE PAVILLON
MURAT COUVRE-T-IL
LA MARCHANDISE
KEARNEY?

Dans ce qui apparait, grice i la
présentation donnée par J. KEAR-
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NEY i son compte-rendu, comme
étant « votre historique » de la trau-
matologie routiére, deux assertions
m'ont particuliérement stupéfié.

La premiére est : « En 1956, enfin,
I'idée d’Assises pluridisciplinaires
sur les accidents est lancée. Elles ne
verront le jour, du fait des événe-
ments d'Algérie, qu'en 1959 », et je
me suis demandé ou vous aviez pu
aller chercher une telle affirma-
tion !

La seconde assertion non moins
étonnante est : « C'est vers 1956 que
l'on (sic) peut fixer l'acte de nais-
sance (du polytraumatisé de la
route) sans qu'd vrai dire 'on puisse,
dans cette prise de conscience una-
nime, situer son éponyme auteur
(sic) »

Jusqu’au 18 aodt 1987, la tombe
de Marcel ARNAUD était ano-
nyme et voild que, dans « votre his-
torique », « son » ceuvre traumatolo-
gique devenait « éponyme » !

Pour vérifier cet « historique »
qui, sous votre pavillon universi-
taire : UN LIVRE DU PROFESSEUR
JEAN MURAT, déboulonnait Marcel
ARNAUD et dépossédait, avec lui,
'A.CM.E, je n'ai pas trouvé d'au-

MEDECINE ROUTIERE

tre solution que d’acheter votre li-
vre et de le lire, ligne par ligne.

SOULAGEMENT

A mon profond soulagement, au-
tant pour la mémoire de Marcel
ARNAUD que pour votre hon-
neur scientifique, la lecteur atten-
tive de LE POLYTRAUMATISE :
CONDUITE PRECOCE » m'a permis
cette constatation : de toute évi-
dence, les cinquante lignes d'« his-
torique » ne sont pas de vous, ou, du
moins, n'ont pas été prises directe
ment dans votre livre, Toutefois, ce-
lui qui ne lit que le compte rendu
publié¢ dans « LE MEDECIN DE RE
SERVE » ne peut pas s'en rendre
compte.

C'est pourquoi, dans ma lettre du
20 mars 1987, je vous ai, avec fran-
chise, fait savoir que ce mélange,
sans avertissement, des opinions
(impartiales ou partiales) du chroni-
queur et des positions réellement
prises par l'auteur dans son ouvrage
me parait contraire a l'objectivité de
l'information médico-scientifique
qui, en 'espéce, ne parait pas avoir
été le souci majeur de « Jean de
KEARNEY ».

A PROPOS DU...7

De méme, je vous ai écrit, avec
non moins de franchise, que, si ces
50 premiéres lignes d'« historique »
ne représentent pas « votre » pensée
exacte, cette page du « MEDECIN DE
RESERVE » qui vous entiérement
consacrée dans le n° 5 de 1986 n'au-
rait pas d étre intitulée ; UN LIVRE
DU PROFESSEUR JEAN MURAT.

En toute déontologie journalisti-
que et, aussi, en toute rigueur scien-
tifique, par respect pour le lecteur et
par honnéteté envers vous, Jean
KERNEY, i cause de « ses » 50 pre
miéres lignes, aurait di intituler ce
compte rendu : « A PROPOS DU LI-
VRE DU PROFESSEUR JEAN MU-
RAT ». Il aurait eu, ainsi, toute li-
berté pour écrire n'importe quoi
sans vous mettre en cause directe-
ment et sans désorienter le lecteur
Far votre patronage, comme il I'a

ait,

MES TROIS
COURRIERS

A mon courrier de 1985, vous
n'avez pas répondu : sans doute,
vous a-t-on conseillé le silence dans

la mesure ol vous n’auriez pas eu
d'arguments & opposer 4 mes protes:
tations contre la numérotation
inexacte et illégitime des Assises de
Médecine du Trafic tenues 4 Tours
par vos soins en 1985,

A mon courrier du 20 mars 1987,
qui a pu vous paraitre trés long - et
méme démesuré, et qui vous posait
des questions précises (mais en ter-
mes mesurés), vous avez, cette fois,
répondu, le 24 mars 1987 par une
lettre trés courte (et, elle aussi, me-
surée).

Si je vous ai été reconnaissant de
cette courte et courtoise réponse
faite trés rapidement et pour la-
quelle je tiens & vous répéter ma gra-
titude, jai, cependant, été décu,

Par un courrier que je vous ai
adressé le 14 septembre 1987, je vous
ai donc fait savoir que, si rapide et
courtoise qu'ait été votre réponse du
24 mars 1987, elle m'avait paru in-
compléte, imprécise et méme
inexacte sous votre plume de scien-
tifique.

VOTRE REPONSE

A propos de « UN LIVRE DE.. »,
alors qu'il aurait dii écrire : « A PRO-
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POS D'UN LIVRE.. », vous excusez
« Jean de KEARNEY » en ces ter
mes : « Le lecteur normalement at-
tentif aura remarqué que la signa-
ture engage le rédacteur de cette
revae de presse et non l'auteur lui-
méme ainsi qu'il est d'usage ».

Je me permets de vous objecter
qu'une page entiére de 120 lignes
consacrées & un seul ouvrage, i l'ex
clusion d'autres ouvrages et sous le
seul titre : « UN LIVRE DU PROFES-
SEUR JEAN MURAT », ne saurait, de
toute évidence, constituer « une re-
vue de presse » — ce qui rend sans
valeur votre argument & propos de
I'engagement du seul rédacteur si-
gnataire du compte rendu, a I'exclu-
sion de 'auteur lui-méme.

En conséquence, je persiste a
considérer que le lecteur « normale-
ment attentif » n'a pas pu faire le dé-
partage entre l'opinion polémique
et partiale de Jean KEARNEY, si-
gnataire du tout, et l'opinion im-
partiale et objective de Jean MU-
RAT, auteur du livre, directeur de
SAMU et professeur de Faculté,

D'ailleurs, vous en étes conscient
puisque votre lettre du 24 mars si-
gnifie que, si cet « historique » était
inexact, le responsable serait « Jean
de KEARNEY », journaliste, et
non « le Professeur Jean MU-
RAT », auteur.

UNE
CONTRADICTION

Par une contradiction que je me
permets de relever, lorsque je vous
fais remarquer que les 50 premiéres
lignes du compte rendu kearnéien
consacré a votre ouvrage consti-
tuent un « historique » tendancieux
qui parait pouvoir vous étre imputé,
vous me répondez : « Que mon livre
ne comporte pas d'historique est une
lacune que le style de la collection a
nécessité ; je le regrette ».

Sur votre réponse, je me permets
de faire deux remarques — ou deux
objections.

La premiére, d'ordre déontologi-
que, est qu'a défaut d'« historique »
qu'exclut « le style de la collection »,
vous avez placé 4 la fin de la plupart
des chapitres, une « bibliographie ».

Dans le chapitre 1 : « Principes et
Ontologie de I'Urgence » (p. 1 4 49)
que vous avez rédigé et signé avec
N. HUTEN, vous donnez, notam-
ment, une « bibliographie »
(10 noms, dont 5 fois le votre) et des
« références » (17 noms ou titres).

«ONTO-»ET
« DEONTO- »

Sur le plan « ontologico »biblio-
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graphique et déontologique, vous
aviez donc une occasion commode
de citer également : « ARNAUD, Mar-
cel - LES BLESSES DE LA ROUTE -
MASSON, 1962 » méme si 'ouvrage
~ le premier de tous, I'ouvrage
« princeps », est épuisé depuis des
années, car sa philosophie de la
« traumatologie d'urgence », & I'épo-
que toute neuve, garde sa valeur
d’exemple, et ce titre n'aurait pas
déparé votre « bibliographie », ni
vos « références », Puisje me per
mettre de vous rappeler, dans « LES
BLESSES DE LA ROUTE » au chapi-
tre 11 : « Conclusions et épilogue »,
la note placée par Marcel AR-
NAUD au bas de sa page 117!

Si Jean KEARNEY a oublié cette
note, qu'il reprenne ce qu'il écri-
vait, en 1962, dans la REVUE AUTO-
MOBILE MEDICALE (n® 126, p. 11 &
p. 17) sur « LES BLESSES DE LA
ROUTE » et sur Marcel ARNAUD,
« pére et inspirateur de nos Assises
(de 'A.CM.F.) »!

Si, vous'm@mes, vous ne vous sou-
venez plus de cette note, & l'occar
sion, relisez<la : elle vous redira la
probité intellectuelle de Marcel AR-
NAUD a I'égard des travaux trau-
matologique de ses collégues et de
ses prédécesseurs.

UNE REPONSE
AMBIGUE A MES
QUESTIONS

Ma seconde remarque & propos de
I'absence de « bibliographie histori-
tl;ue » est d'ordre logique - elle re-
éve méme du simple bon sens,

Ma lettre du 20 mars 1987 vous
faisait remarquer que, dans ce
compte rendu consacré i votre ou-
vrage, des dates cruciales pour I'his-
toire de la médecine routiére (1927 -
1938 - 1953 - 1954 - 1955 - 1956 -
1957 - 1959 - 1965) étaient données
mais sans références précises — donc
sans contrdle possible - ce qui me
paraissait anti-scientifique, pour ne
pas dire plus.

Pour excuser cette absence
d'« historique », vous avez invoqué
« le style de la collection ».

1l importe peu, me semble-til,
que « le style de la collection ait
exigé cette lacune » (que, d'ailleurs,
je comprends fort bien).

En revanche, il importait que
vous répondiez 4 mes questions,
c'est-a-dire que, par OUL ou par
NON, vous acceptiez ou rejetiez la

leine responsabilité des dates et des
aits énoncés par « Jean de KEAR-
NEY » dans la partie « historique »
de ce que vous appelez inexacte-
ment une « revue de presse », alors

que cette partie est placée en entier
sous votre pavillon : UN LIVRE DU
PROFESSEUR JEAN MURAT.

Pour l'instant, et en attendant
une réponse précise, votre réponse
du 24 mars me parait, je vous l'ait
écrit, une facon trés « enveloppée »
de « dire sans vraiment dire » et de
« Vous engsger .?'ﬁﬂs vrm:mentlvous
engager » — mais ce qui serait un
flou admissible pour un compte
rendu mondain ne saurait I'étre,
vous en conviendrez, pour un
compte rendu scientifique.

Donc, dans la mesure ot votre ré-
ponse du 24 mars a « contourné »
mes questions, je me permets de
vous les poser 4 nouveau pour que,
dans 'esprit du « lecteur normale-
ment attentif » et dans le mien, au-
cune incertitude ne demeure sur
I'ceuvre et sur la mémoire de Mar-
cel ARNAUD.

A NOUVEAU,
MES QUESTIONS

1° Prenez-vous sous votre respon-
sabilité les dates 1927, 1938, puis
1953, 1954, 1955, 1956, 1957, 1959 et
1965, et la conclusion tirée de ces
dates par Jean KEARNEY dans le
compte rendu de votre ouvrage :
« C'est done vers 1956 que I'on peut
fixer la date de naissance (du poly-
traumatisé de la route) sans qu'd
vrai dire, dans cette prise de
conscience unanime, l'on puisse si-
tuer son éponyme auteur » ?

Cette conclusion de Jean KEAR-
NEY dépossede Marcel ARNAUD
de toute prééminence i propos du
« polytraumatisé de la route » et
méme elle l'exclut des « éponymes
auteurs » de 1956, puisque
J. KEARNEY ne le cite qu'en 1957.

Si votre réponse a cette premiére
question est OUI, pouvezvous me
donner les références bibliographi-
ques que « le style de la collection »
vous a empéché de mettre dans vo-
tre ouvrage !

2° A propos des premiers secours,
du ramassage et du transport des
blessés, prenez-vous sous votre res
ponsabilité cette affirmation de
Jean KEARNEY contenue dans
son compte rendu de votre ouvrage :
« Le schéma traditionnel (est) fixé en
1953 » ?

Li encore, Marcel ARNAUD est
totalement dépossédé, méme du se-
courisme routier,

Si votre réponse a cette deuxieme
question est OUI, pouvez-vous pré-
ciser l'auteur de ce « schéma tradi-
tionnel » et la référence consacrant
son antériorité (de 1953) sur Marcel
ARNAUD (1957)?
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3° Prenez-vous sous votre respon-
sabilité cette affirmation de Jean
KEARNEY dans le compte rendu
de votre ouvrage : « En 1956, enfin,
l'idée d'Assises multidisciplinaires
sur les accidents est lancée. Elles ne
le verront le jour, du fait des événe-
ments d'Algérie, qu'en 1959 » ?

Li encore, Marcel ARNAUD est
dépossédeé : il n'est plus « ['instiga-
teur et le pére de nos Assises (de
'A.C.M.E.) », titres que daignait lui
accorder « Jean de KEARNEY » en
1962 (R.A.M., n° 126).

Si votre réponse a cette troisieme
question est OUI, pouvez-vous pré-
ciser les documents sur lesquels vous
vous basez pour situer en 1956
« Iidée d’Assises multidisciplinai-
res », et pouvezvous préciser |'au-
teur de cette « idée » ?

VOTRE PAVILLON?

Je me permets de vous rappeler
que, dans la mesure ol vous n'avez
pas protesté ou rectifié dans « LE ME-
DECIN DE RESERVE », vous couvrez
moralement et scientifiquement
'ensemble du compte rendu sur
« UN LIVRE DU PROFESSEUR JEAN
MURAT » et les éventuelles inexacti-
tudes que peut contenir ce compte
rendu.

Si je crois devoir insister, cest
parce que, en ce dixiéme aniversaire
et aprés [a cérémonie du I8 aofit
1987 au cimetiére de Mazargues, la
dépossession progressive dont Mar-
cel ARNAUD est la victime prend
une résonance particuliérement in-
juste envers un mort dont |'ceuvre
fut désintéressée, novatrice et fé-
conde,

Ayant retiré, par courtoisie, cer-
taines de mes précédentes questions
pour lesquelles votre désir de ne pas
avoir @ répondre est manifeste et
m'étant ainsi abstenu de toute polé-
mique personnellement agressive a
votre égard, j'attends avec confiance
vos réponses sur le « PRECURSEUR
DES SAMU »,

Et, vous assurant de ma sincére
gratitude médico-routiére, je vous
prie d'accepter, Monsieur le Direc-
teur, en échange des sentiments dis-
tingués recus de vous, l'assurance de
mes sentiments les plus choisis.

Docteur André SOUBIRAN,
dit SOUBIRAN
Président de I'A.C.M.F.
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L DU SECO

1. RUE MEHUL, PARIS-2° = TEL : 7421618

C.C.P. Paris 7729-71 : '!
»

PARIS, 1 8 février 1966

Ministére des Travaux Publics, et des
Transports.

Ministére de I'Intérieur.

Ministére des P. et T.

Ministére de la Défense Nationale.
Ministére de I'"Agriculture.
Ministére de la Santé Publique.

Préfecture de Police. Monsieur le Docteur SO0UBIRAN

|
Un_li_::ﬂ::::‘lonale des Associations de 4_3’ boulevard ViCtOr Hugo g
Touring Club de France. . g ‘ J_
Union Routiére de France. 92 - NEUILLY §

Fédération Nationale des Clubs Auto-
mobiles.

Fédération Francgaise de Motocyclisme. 'a

Assoclation Frangaise de la Presse de
I'Automobile.

Chambre Syndicale MNationale du Com-

nombre de problémes de caractére para-médical ?

merce et de la Réparation Automobile. Hon char ?r;'ﬂid_@pt’ ) ;
él./S.R F. J : ts
g o Wz ! Le développement de notre action pour 1l'orga-
HLH/RG ﬁ nisation du SECOURS ROUTIER nous emenant & aborder |

Q}, 7 (établissement des programmes des cours de secourism
- équipement Bes ambulm ces - lisisons hospitaliéres |
-' radio - réorganisation des.postes de secours sur i

: V/ L route etc...) nous avons entrepris de constituer un .

' _Comité de personnalités médicales qualifiées auprés

nor) \/¢ duquel nous pourrions obtenir 1és directives néces~- :
)\& V‘){/ saires pour l'établissement d'une saine doetrine

de secourisme, -

y ’ Nous serions trés désireux que vous veuilliez
@}/ 3 ('(” bien nous confirmer l'acceptation que vous avez bien
{{ g voulu nous donner verbaslement de falre partie de
\ k cette cbtés d cteurs ARNAUD

y}/ TS OLIS, SCHRAMECK, du Médecin Général GENAUD et i
” du Docteur ROUX-DESSARP3uxquels nous demandons ce |

( ',Q/ J}L jour la méme confirmation de leur accord de princip
\ i
Nous nous efforcerons, bien entendu, de vous |

,."M occasionner le minimum de dérangement et vous remer-

ciant par avance de votre collaboration & l'oeuvre
- %/ (P’ du SECOURS ROUTIER FRANCAIS,
r.‘ 0

ous vous prions d'agréer, Monsieur et cher.

»J"/ .
(W U’bj D : 'expression de nos sentiments les plus |
" : istingué ﬂ L()

W\ |
"}j,.kg’)\ (/) /B %“j

Directeur du S.R.F. ]

LE TOURNEUR HUGON l 20
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\ 0 JSSOCIATION des SECOURISTES .
e 1'AGELONERATION de ROUBAIK AT e 1ah
Parc d’Auteuil B

53380 LYS - LEZ - LANNOY

Monsieur le Directeur de la
revue "LA ROUTE",

99 Bld Arago,

75014 PARIS

Monsieur le Directeur,

Notre Association, qui m&ne une action permanente en faveur
du Secourisme et de la Séecurité dans toute l'agslomération
de Roubaix participe également & 1l'information de ses mem=-
bres ou lors de contacts dans tous les milieux du public,
en matiére de Sécurité routidre.

Nos Secouristes actifs suivent évidemment des séances régu-
lidres qui abordent la Sécurité routidre notamment au nivean
de la formation ou du perfectionnement en Secourisme routier,
enseignement créé par le Professeur Marcel ARNAUD que hous
respectons serupuleusement.

Par ailleurs, notre Assocéation méne une Campagne Nationale
de diffusion des "5 gestes qui sauvent" & travers la Presse
et par la diffusion & ce jour de 450.000 exemplaires du petit
livret gratuit du méme nom dont nous vous remettons ci-ineclus
un exemplaire de 1'édition de 1974 pratiquement épuisée.

De fagon & étre réguliérement informés des projets, de la
réglementation en matiére de Sécurité routiére ou de votre
action, nous serions particuliérement intéressés de recevoir
votre revue "La Route" notamment & 1l'usage de nos responsables
ou des membres de notre équipe d'enseignement.

Nous espérons que vous pourrez nous accorder ce service et
cette aide pour guider notre réle de responsable.

o-o/cac
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Campagne Nationale des "5 Gestes qui Sauvent”

Action Nationale permanente lancée par Didier Burggraeve
le 24 Septembre 1967 pour Secourir les Accidentés de la Route

ALERTER - BALISER - RANIMER - COMPRESSER - SAUVEGARDER
5 gestes essentiels & apprendre a tous les usagers de la route

Animée par I'Association des Secouristes de |'’Agglomération de Roubaix

59390 LYS-LEZ.LANNOY
Le 26 décembre 1981

Monsieur Marc EYROLLES,
Président du Comité National
dun Seeours Routiexr Francgais,
48 Avenue de New~York

75016 PARIS

Monsieur le Président,

Peut-8tre le courrier que nous vous avons adressé le 18 juin
dernier ne vous est-il pas parvenu ?

Nous vous en remettons ci-inclus la photocopie.

Nous espérons gque vous pourrez participer & notre action
comme nous souhaitons participer & la vbtre.

Nous vous ferons parvenir prochainement un mémoire militant
en faveur des "5 gestes qui sauvent" & apprendre sux candi-
dats aux permis de conduire et qui a été adressé aux Pouvoirs
Publics.

Dans l'attente de votre réponse, nous vous prions de eroire,
Monsieur le Président, en notre considération la meilleure.

Didier BURGGRAEVE
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Campagne Nationale des "5 Gestes qui Sauvent”

Action Nationale permanente lancée par Didier Burggraeve
le 24 Septembre 1967 pour Secourir les Accidentés de la Route

ALERTER - BALISER - RANIMER - COMPRESSER - SAUVEGARDER

Ani

5 gestes essentiels & apprendre 2 tous les usagers de la route

mée par |'Association des Secouristes de I'Agglomération de Roubaix

i 59390 LYS-LEZ-LANNOY

Le 16 janvier 1982

/! Jﬁj < é”/tﬁ,
F’N 3 + S S- : Monsieur Michel GRAVEREAUX,
U / B % ?(l Directeur du Comité National du
/ ", 7‘ ) Secours Routier Frangais,
e \)HI A.- Q""& 48 Avenue de New York,
Lt \ /Lw’\ 75116 PARIS
5 e

Monsieur le Directeur,

Je vous remercle de votre lettre du 13 courant et des documents
que vous avez bien voulu me joindre.

J'apprends, avec regret, le décds de M. Robert DEJOUR dont
jtavais fait la connaissance lorsque j'étais & la Brigade

de Sapeurs-Pompiers de PARIS. Nous avons en effet participer
ensemble & une réunion organisée par Guy LUX & Nanterre rela-
tive aux accidents de la route. En principe, nous étions ap-
pelés & nous revoir désireux que j'étais & 1l'époque de suivre
1'enseignement du Professeur ARNAUD,

C'est a Chdtel-Guyon, en avril 1970, que j'ai eu l'honneur
et le privilége de rencontrer pour la premidre fois le Pro-
fesseur ARNAUD et de suivre le stage de "Moniteur de Secou-
rigxsne routier" ayant obtenu le Monitorat National en juin
1968.

Je suls heureux d'apprendre que vous pourrez m'adresser des
photes du Professeur.

Je recherche actuellement, par l'intermédiaire de mon frére
qui demeure & Marseille, des renseignements sur la famille
du Professeur ARNAUD de qui j'avais regu le faire-part de
la mort du Professeur en aoiit 1977 sans mention d'aucune
adresse. Egalement, je souhaite savoir ot il est enterré,

a4 Avignon ou & Marseille car, dans la région en juillet
prochain pour un stage avec quelques membres de mon équipe
d'urcence constituée en cas de catastrophe, je désire me
recueillir sur sa tombe avec eux.

T L R






ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

créée le 18 Février 1979 par Didier Burggraeve

anciennement Equipes de Secours SOS Fondées en 1975
et Equipes Secouristes Actives de Roubaix-Tourcoing Fondées en 1972
Association animatrice de la Campagne Nationale " 5 gestes qui sauvent”

Siege Administratif : Parc d'Auteuil B - 59390 LYS-LEZ-LANNOY Téléphone (20) 75.97.46

" Pour sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection **

Le 15 mars 1082

Mongsieur Michel GRAVEREAUX,
Directeur du Comité Natlional du
Secours Routier Francais,

48 Avenue de New Yorlk,

75116 PARIS

Monsieur le Directeur,

Pour faire suite & ma lettre du 16 janvier, je pense que
vous avez peut-8tre pu trouver le temps de lire le docu-
ment que Jje vous ai adressé sur les "5 gestes gui sauvent"
projet que je propose en remplacement des G.E.S. créés en
1977 et dont le programme est mal adapté aux candidats au
permis @@ conduire.

Vous avez probablement noté le probldme de la P.L.S qui est

a4 revoir car le Profasseur ARNAUD prévoyait ce qui se passe
anjourd'hui : On n'enseigne plus que la P.L.S seulk alors que
catte technique devrait 8tre exceptionnelle. C'est une erreur
grave a gommer.

J'attends, avec impatience, les photos que vous pourrez me
fénrnir sur le Professeur ARNAUD.

Paut-8tre participerez~vous & la prochaine réunion de la
Commission Nationale du Secourisme, le 27 avril prochain
a4 PARIS, notamment prévue sur l'introduction d'une épreu-~
ve de Secourisme au permis de conduire. Et donc peut-&tre
pourrez-vous aider A l'acceptation des "5 gestes". J'y
serai.

Je vous prie de eroire, Monsieur le Directeur, en l'ex-
pression de mes sentiments les meilleurs.

Didier BURGGRAEVE
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Campagne Nationale des "5 Gestes qui Sauvent”

Action Nationale permanente lancée par Didier Burggraeve

le 24 Septembre 1967 pour Secourir les Accidentés de la Route

ALERTER - BALISER - RANIMER - COMPRESSER - SAUVEGARDER

5 gestes essentiels 3 apprendre 3 tous les usagers de la route

Animée par I'Association des Secouristes de |'’Agglomération de Roubaix

L 59390 LYS-LEZ.LANNOY

Le 23 juin 1982

N N ) Monsieur Michel GRAVEREAUX,
\J }74 Directeur du Comité National du
) nK-L Secours Routier Francais,
- fv‘ 48 Avenue de New York,
/! 75116 PARLS

Cher Monsieur,

Peut-8tre avez-vous été dégu comme moi de la réunion de la
C.N.S le 27 avril, réunion qui, & propos des G.E.S n'aura
rien donné.

M. GERONDEAU a maintenant quitté également la Sécurité Civi-
le. 11 faudra reprendre le Combat pour modifier guelque peu
les options actuelles du bursau de la formation !

Je vous remercie de votre courrier du 21 et notamment de 1la
photo du Professeur ARNAUD que wvous avez bien voulu me re-
mettre.

La nouvelle édition de la brochure "5 gestes qui sauvent" est
parue. Je vous remets sous ce pli un exemplaire de ce document
actuellement diffusé dans toute la France zrice & 1l'émission
d'Antenne 2 du mois dernier et aux articles de Presse qui lui
sont consacrés.

Vous participerez probablement au Congrés de 1'ANIMS qui se
déroulera & Lille les 9 et 10 octobre. J'espére ainsi que
nous pourrons mieux faire connaissance et entamer une colla-
boration pour poursuivre l'ceuvre du Professeur ARNAUD et
l'action efficace de M. DEJOUR. Sur ce point, je me tiens a
votre disposition si je puis vous étre utile,

Dans la mesure du possible, je vous serais reconnaissant si
vous pouviez me faire parvenir d'anciens numéros de la revue
"la route®". Dé&s que possible, je vous adresserai la seconde
partie de mon mémoire consacré aux "5 gestes"™ car il ne me
semble pas vous l'avoir remis a la CNS en avril dernier.

Didier BUR:GRAEVE .
Sincérement & vous. I 40
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ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Régie par la loi de 1901 - sans but lucratif

Créée par Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale «5 gestes qui sauventy
Equipe d'Urgence en cas de catastrophe en France et & |'Etranger.
59390 LYS - LEZ - LANNOQY

«Pour sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection».

PVl g i s ;
h\\ 7{4" d Le 7 décembre 1982
0 Xm A RS
N 7 NY
\ " (‘ : » '
\ N % l ?‘ \if- i o {_} Y
‘ < & 0 - $;f’< ) Monsieur Michel GRAVEREAUX,
v WO j’f Directeur du Comité National du
N N Secours Routier Frangais,
\p L 48 Avenue de New York,
¢\ e 75116 PARIS

Cher Monsieur,

J'esptre que mon eonvoi du 23 juin dernier vous est
bien parvenu et que votre Assoclation reprend de la vigueur.

La photo du Professeur ARNAUD que vous avez bien
voulu m'offrir est désormais sur mon bureau et je vous en suis
trés reconnaissant.

J'ai proposé au Maire de Lys lez Lannoy, qui a ac-
cepté, de donner le Nom du Professeur ARNAUD 2 une artére de
notre commnune. Je prépare donc un dossier & ce propos avec une
biographie du Professeur. Pouvez-vous me procurer des rensei-
gnenents historiques sur lui ?

Je vous remets ci-inclus la seconde partie de mon
mémoire sur les "5 gestes qui sauvent" ol je tente de bien ex-
pliquer ma proposition et le danger des G.E.S par rapport & la
population concernde c'est & dire les ecandidats au permis de
conduire.

Je wvous informe de la erdation 3d'une nouvelle atruc-
ture pour développer la prévention des acecidents dont ceux de
la route dévidemment. La premidre commission, qui sera créée
prochainement, sera celle justement relative & la prévention
des accidents de la route. Je vous Jjoins un article de Presse
relatant la erdation de 1'A.D.P,S.

La revue "La Route" va t'elle reparaftre ? Gventvnel-
lement sous une autre forme du genre la "lettre des Secouristes
routiers" 7?7 Vous savez que je suis prét a wvous aider.

Je souhaite rester en contact régulier avec votre
Association et cfest pourquoi je vous remercie de bien vouloir
envisazer mon adhésion. ] 41
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COMITE NATIONAL DU SECOURS ROUTIER FRANCAIS

Association déclarée (loi de 1901)

n® SIREN : 784 2060 88

SA/SC

Objet : Secours aux blessés des
accidents de la route

Monsieur le Président,

PARIS,le 24 Décembre 1984

Monsieur BURGRAEVE

Président

Association des Secouristes
de 1°Agglomération de ROUBAIX

59390 LILLE LEZ LANNOY

Vous avez déja pris contact avec mon prédécesseur, Mr Michel
GRAVEREAUX - Directeur du Comité National du Secours Routier
Francais - au cours des années passées.

Je lui ai succédé le ler Septembre 1983. Je méne un certain
nombre d'actions dans le domaine qui vous préoccupe.

J'ai présenté a Mr Pierre MAYET un projet de plaguette a dlffuser

trés largement en France,

auprés des automobilistes. Il m‘a

conseillé de prendre contact avec vous, car il semble que vous
ayiez déja fait une telle diffusion.

Pouvez-vous m'adresser la derniére édition de votre plaquette ?

Je vous en remercie a l'avance et vous prie d*agréer, Monsieur
le Président, l'expression de mes sentiments distingués.

Premier Ministre.
Ministére des Transports.
Ministére de |'Intérieur.
Ministére des P. et T.
Ministére de la Défense.
Ministére de la Santé.

v

Serge ADAM

Directeur Général

Association Frangaise

des Automobilistes.
Union Routiére de France.
Syndicat National

de I'Aide Médicale
Urgente.

48, AVENUE DE NEW YORK - 75116 PARIS - TELEPHONE : (1) 723-37-61 - C.C.P. PARIS 7729.71.S - TELEX 630125
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editorial

/I m’est infiniment agréable, aprés un silence de trente mois, de préfacer cette résurrec-
tion de notre revue qui reparait, comme le Phénix, sous des aspects nouveaux.

Je voudrais, a cette occasion, rappeler le souvenir de M. DEJOUR qui s'était dévoué a
cette revue et qui nous a quittés le 2 octobre 1981, atteint par un mal implacable.

Le numéro qui vous est aujourd’hui offert, résume I'évolution de I'action du SECOURS
ROUTIER FRANGCAIS sous I'impulsion de M. Serge ADAM (I.C.P.C.), notre nouveau Direc-
teur Général qui a succédé a M. Michel GRAVEREAUX, atteint par la limite d’dge aprés
quinze années de dévouement a notre Association.

Il montre aussi notre participation a des actions générales d’intérét public telles que la
campagne-enquéte « REAGIR », le développement de I'organisation des services « SAMU »
ainsi que d’autres aspects de I'action du SECOURS ROUTIER FRANCAIS.

Le réseau « SECOURS ROUTIER FRANCAIS » déja fort de 2.200 postes téléphoniques,
intéresse de nombreux utilisateurs de services publics. Sous-exploité jusqu’ici, il peut
étre plus utile et en a les moyens, notamment dans le domaine de la sécurité. C'est la une
perspective d’avenir a laquelle le SECOURS ROUTIER FRANCAIS va s’attacher.

Notre revue vous sera désormais adressée, réguliérement, tous les trimestres et je sou-
haite recevoir vos suggestions et informations. Il faut qu’elle devienne notre « contact » et
un élément important de dialogue : usagers/Administration/S.R.F. ; la composition du
Conseil d’Administration du S.R.F. va encore mieux souligner cette trilogie.

Gréace a vous tous et a 'appui actif des services publics, notre action en faveur de la
Sécurité Routiere va s'amplifier et atteindre une nouvelle dimension.

Marc EYROLLES
Président du S.R.F.
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Campagne Nationale des *5 gestes qui sauvent”’

Action Nationale permanente d'information du grand public
animée par Didier Burggraeve depuis le 24 Septembre 1967

5 gestes essentiels a apprendre a tous les usagers de la route
au moment du permis de conduire

Campagne organisée par |'Association des Secouristes de |'agglomération de Roubaix
avec correspondants et délégués en France et a I'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

ALERTER Le 3 Janvier 1985

Monsieur Serge ADAM,
Directeur Général du
Secours Routier Frangais,
48 Avenue de New-York
75116 PARIS

Monsieur le Directeur Général,

Je vous remercie de votre lettre du 24
décembre & laquelle je souhaite répondre immédiate-
RANIMER WS

J'ai effectivement échangé quelques corres-
pondances avec M. GRAVEREAUX. Vous recevrez photocopies
de ces courriers dans quelques jours.

Je souhaitais tout & fait réfléchir avec
lui & une action commune avec le Secours Routier Fran-
gais afin que 1'éducation, de masse, de la population
se développe d'une maniére significative.

Je remercie M. MAYET d'avoir pensé & vous
rappeler notre Campagne Nationale qui est parmanente
et qui devrait s'amplifier. Notre projet doit proba=-
blement correspondre au vdtre et il serait trés inté-
ressant en effet que nous en parlions.

COMPRESSER

Brochure gratuite "5 gestes qui sauvent " agréée par le Professeur Marcel ARNAUD

Je serai justement dans la région Parisien-
ne durant la semaine du 14 au 18 janvier. Nous pourrions
peut-&tre nous rencontrer. Mon stage se termine vers 17h.
Je pense &8tre disponible dés 18h & PARIS.

SAUVEGARDER voe/vus

Philippe LAUWICK - Délégué Régional Nord-Picardie et Coordinateur National
Pierre BLAHA - Délégué Régional Est

Jean-Marie MAGNENOT - Délégué Régional Centre

Pierre FAURE - Délégué Region Parisienne -

Thierry STORY - Délégué Régional Rhone-Alpes _ I 46
Thierry PEYRONNY - Délégué Régional Normandie-Bretagne
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COMITE NATIONAL DU SECOURS ROUTIER FRANCAIS

Association déclarée (loi de 1901)
n® SIREN : 784 2060 88

““&%@)ﬂ‘gﬁ PARIS,le 7 janvien 1985

SA/RG
% W '
4 BN
a; ?._.'\’_rh o
V/Lettre du 3/1/85 Monsieun Didier BURGGRAEVE
Campagne Nationale des
"5 GESTES QUI SAUVENT"
A.S.A.R.
59390 LYS LEZ LANNOY
Monsdieun,
Je negodis votre Letire du 3 courant accompagnée d'une
photocopie d'un artficle paru Le 7 décembre 1984 dans La
"DEPECHE DU MIDI" et d'une brochure Les "5 gestes qui sauvent".
Je vous remerncdie de votre envod.
Puisque vous serez dans La rnégion parisienne du 14 au
18 janvier, peut-2etre pourrions-nous nous rencontren fLe
LUNDTI 14 JANVIER 1985
vers 17 h 30 - 18 h a mon bureau (48, av. de New~York
75116 PARIS - 3éme étage - Métro : TROCADERO ou TENA]
Mercd de me faire prévenir par téléphone 54 vous €tes
d'accord ou non sun ceffte date.
Dans L'attente de vos précisions,
Je vous prie de croire, Monsdieur, a L'assurance de mes
sentiments distinguis.
) (,_—"'/_’& }——}a—)_/\
NOTA : Pourrdez=vous m'envoyexr Senge ADAM
(ou m'apporter) un exemplaire Directeur Général
de voihe wedite brochure "Les 5 Gestes P——
Ministére des Transports. qu&'. sauvent" ? des Automohiliites.
Ministére de I'lntérieur. . nion Routiére de France.
Mini:ttére d:s P.tet T. Merex ! ¢ RS;n?:licac: NZt?anaI
Ministére de la Défense. de I'Aide Médicale
Ministére de la Santé. Urgente.

48, AVENUE DE NEW YORK - 75116 PARIS - TELEPHONE : (1) 723-37-61 - C.C.P. PARIS 7729.71.S - TELEX 630125
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A.S.A.R.

Information sur
le Secourisme et
la Prévention des
accidents.

Formation
Recyclage
Perfectionnement
Secouristes actifs
Postes de Secours

Equipe d’urgence
médicalisée
en cas de catastrophe

Diffusion Nationale
de la brochure gratuite
"5 gestes qui sauvent”’

Fiches techniques
de Secourisme

de Ranimation

de Secours Routier

de Sauvetage-Déblaie-
ment

Visites Techniques
Voyages d'Etudes

Journal de I'A.S.A.R.
diffusion a tous
les membres

ASSOCIATION
INDEPENDANTE
ENTIEREMENT
BENEVOLE

Correspondants et
Délégués Régionaux
dans toute la France

Fondée par Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale "5 gestes qui sauvent”
Equipe d'Urgence en cas de catastrophe en France et 3 |'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

" Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection .

Le 12 février 1985

Monsieur Serge ADAM,
Directeur Général du
Secours Routier Frangais,
48 Avenue de New-York
75116 PARIS

Cher Monsieur,

J'ai lu avec beaucoup d'intérét le n° 4 de la
revue "La Route" gue vous avez eu l'amabilité de me
faire adresser.

Les dépliants sur les bornes d'appel sont déja
en cours de diffusion et j'ai demandé & la presse locale
de bien vouloir assurer une information pour ses lec-
teurs afin de toucher un plus grand public.

Vous m'aviez proposé de wvous remettre un arti-
cle pour la revue. Je vous prepose les documents ci-
joints gque j'utilise pour mes formations en Secourisme
Routier. Numérotés de 1 & 4, ils peuvent 8tre reproduits
en un ou deux articlds. Je ne sais pas si vous pourrez
faire reprendre les clichés qui sont des pidéces authen-
tigques provenant du Professeur ARNAUD.

Je prépare l'inauguration officielle de la rue
du Professeur ARNAUD & Lys lez Lannoy. Une premidre date
a été retenue (le 21 avril) en attente des réponses des

ser\)ricea intéressés (Sapeurs-Pompiers, SAMU, Mairie de
Lys).

Je souhaite faire figurer sur le carton d'invi-
tation qui sera réalisé & cette occasion, une photo dn
Professeur ARNAUD. Avez-vous quelque chose dans vos ar-
chives ?

Je vous remets ci-jointe la photocopie de la
lettre regue récemment de M. MAYET.

-oo/-o-

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX
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ACCIDENT

DE LA ROUTE :

QUE FAIRE?

les gestes
elementalres
de survie

CECI NEST PAS
UN ORDRE CHRONOLOGIQUE.

IL VOUS APPARTIENT,

EN CAS D’ACCIDENT, DE DECIDER
DU GESTE A ACCOMPLIR

EN PRIORITE.
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PROTEGER

C'est baliger les lieux de I'accident
pour en éviter un second plus grave.

COMMENT?

@ Disposez votre véhicule en éclairant
le véhicule accidenté, feux de détresse allumés.
® Postez & 200 m, dans les deux sens,
une personne qui fera des signaux de ralentissement,
lumineux la nuit. (Lampe électrique, linge blanc...)
® Coupez le contact du véhicule accidenté
et serrez le frein & main.
@ Evitez les attroupements inutiles et dangereux,
et ne pas fumer!

ALERTER

C’est prévenir ou faire prévenir.

Qul? la Gendarmerie (numéro d'appel local) -
la Police n®17
le SAMU n° 15 (ou numéro départemental)
les Pompiers n°® 18

COMMENT? Par borne d'appel
Par cabine téléphonique publique
Par téléphone privé

MESSAGE Le lieu de I'appel

ADONNER Le lieu de I'accident (sens de circulation)
le nombre éventuel de véhicules accidentés
le nombre de blessés, en dehors ou &

I'intérieur de leur véhicule et leur état apparent.

SECOURIR

C’est observer le blessé :

e Son état de conscience
e Sa respiration
@ Ses saignements

Puis, en I'absence de toute personne compétente,
C’EST AGIR. (Voir l'intérieur du dépliant.)
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@ EVACUER UN BLESSE SANS ATTENDRE LES SECOURS
@ ABANDONNER UN BLESSE APPAREMMENT MORT
@ DONNER A BOIRE OU A MANGER

@ RETIRER LE CASQUE D’UN MOTOCYCLISTE

SAUF §'IL VOMIT OU NE RESPIRE PLUS

CETTE MANCEUVRE DELICATE DOIT S'EFFECTUER
A DEUX: |'un retire le casque en veillant

al'alignement “TETE-COU-TRONC”’
tandis que 'autre soutient la téte puis la pose au sol.

Selon le cas, placez le blessé en POSITION LATERALE
DE SECURITE ou pratiquez le BOUCHE-A-BOUCHE.

MINI-EQUIPEMENT A POSSEDER

e Ce dépliant

® Une trousse de secours

® Un extincteur

e Une couverture de survie

e Des piéces de monnaie pour téléphoner (1 F, 2F, 5F)

CECINE CONSTITUE PAS UN COURS DE SECOURISME,
MAIS UNE BASE ELEMENTAIRE DE GESTES A EFFECTUER.

Il vous faut apprendre ou actualiser ce que vous devez faire.
Des cours trés simples sont donnés (en 8 heures) par:

LA CROIX-ROUGE
LES SAPEURS-POMPIERS
LA PROTECTION CIVILE

LES ASSOCIATIONS DE SECOURISME, DE
MONITEURS ET INSTRUCTEURS DE SECOURISME
LA CROIX-BLANCHE

'ORDRE DE MALTE

LINSTITUT NATIONAL DE RECHERCHE

ET DE SECURITE (INRS)

LE SECOURS ROUTIER FRANCAIS

LES CENTRES D'ENSEIGNEMENT SAMU,

efc,

Edité par LE SECOURS ROUTIER FRANCAIS
48, avenue de New-York 75116 PARIS
Tél. (1) 723.37.61 -Télex: 630.125




Dans un accident... le blessé: est-il conscient?

la vie d’'un blessé dépend de

quelques gestes simples. e O,
IL RESPIRE.
® GARDEZ VOTRE SANG-FROID Allongez-le sur le dos et recouvrez-le

® EMPECHEZ DES TEMOINS INCOMPETENTS = e
D’EFFECTUER DES MANCEUVRES F U Bl
DANGEREUSES OU INUTILES ' SN B

) IL NE REPOND PAS A VOS QUESTIONS.
® REMUEZ LE BLESSE LE MOINS POSSIBLE, ILRESPIRE GQUESTIONS <

'\‘;‘élljss SDIEL\‘/AREIZT#JSU%TJ g gX IGE, Meﬁez‘-le en position latérale de sécurité.
VEILLER AU RESPECT EN PRINCIPE, TROIS PERSONNES SONT NECESSAIRES POUR CETTE TECHNIQUE,

DE ALIGNEMENT ““TETE-COU-TRONC"", mais si vous étes seul, il faut agir vite!

COMMENT?

@ Disposez un coussin de fortune
contre la téte
— 0 distance de I'épaule
— du c6té vers lequel on va tourner
le blessé

@ ftendez du méme coté
son bras & angle droit
® Saisissez |'épaule et lo hanche
opposées et faifes-le basculer
d’un bloc en veillant
a I'alignement “TETE-COU-TRONC"
® Pliez le genou supérieur qui va venir
buter au sol.

CAS LES PLUS FREQUENTS
® LE DEGAGEMENT DU BLESSE DE LA CHAUSSEE

(tirez-le par les pieds si vous étes seul).

@® LE DEGAGEMENT D’UN BLESSE D’UN VEHICULE,
S‘IL EST EN FEU OU EN DESEQUILIBRE.

® LA MISE EN POSITION LATERALE DE SECURITE
(blessé inconscient qui risque de s'étouffer
par aspiration de sang ou de vomissements).

@ Ramenez I'ensemble “TETE-
COUSSIN™ légerement en arriére.

EN ATTENDANT LES SECOURS,
SURVEILLEZ :

— la respiration

— |'apparition des vomissements

| 60




| respire-t-il ?

saigne-1-il ?

IL NE REPOND PAS A VOS QUESTIONS.
IL NE RESPIRE PLUS.

Assurez-vous que rien
ne géne le passage de |'air.

@ Recherchez dans lo bouche
s"il 'y a pas un corps étranger
(bonbon, appareil dentaire, caillot....)

@ Basculez avec précaution la téte en arriére, en placant une main sous
lo nuque, I'autre sur le front (blessé assis sur son siege ou étendu au sol).

SI LA RESPIRATION NE REPREND PAS APRES CES GESTES,
VOUS DEVEZ PRATIQUER LE BOUCHE-A-BOUCHE.

DEUX GESTES IMPORTANTS A FAIRE.

Si le blessé saigne abondamment
(sang giclant par saccades)

® Allongez-le en respectant

I'alignement “TETE-COU-TRONC"

® Rassurez-le.

Lo main sur le front continue @ maintenir la téte en arriére, le pouce ef |'index
pincant les narines.
'autre main saisit le menton en avant et ouvre la bouche.

Inspirez profondément lo bouche grande ouverfe ef placez-la autour de celle
du blessé.

Insufflez |'air au maximum. Enlevez votre bouche.
Sa poitrine se souléve. Sa poifrine s'affaisse.

FAITES CECI 15 FOIS PAR MINUTE, RYTHME D’UNE RESPIRATION NORMALE.

® Découvrez |’'endroit qui saigne.

® Appuyez sur la plaie directement avec la main
ou mieux avec un linge propre en relachant de
temps en temps (10 minutes).

Si le sang continve de couler,
appuyez encore plus fort.

EXCEPTIONNEL
Pour le cas d’un membre arraché, pratiquez
d’office un garrot et inscrire & cété |’heure a
laquelle il a été posé.












VILLE DE ROUBAIX

Cabinet du Sénateur-Maire

AD/ph

Roubaix, le 12 aofit 1985

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président de
l'Association des Secouristes de
l'Agglomération de ROUBAIX

59390 LYS LEZ LANNOY

Monsieur le Président,

J'ai bien regu votre lettre du 2 aoiit.

Je

prends quelques jours de vacances a partir du

15 aoiit et il me sera, par conséquent, impossible d'@tre

des vdtres a

Je
si mérité au
bien vouloir

LYS LEZ LANNOY le 18 aoiit prochain.

regrette de ne pouvoir ainsi rendre un hommage
souvenir du Professeur ARNAUD et vous prie de
excuser mon absence.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, 1l'assurance
de ma trés haute considération.

Pribre  d'odresser  loute
comespondance @ M. le Maire
Boite  Postale Ne 737
55066 ROUBAIX CEDEX 1

Le Maire,

4s

André DILIGENT



A.S.A.R.

Information sur
le Secourisme et
la Prévention des
accidents.

Formation
Recyclage
Perfectionnement
Secouristes actifs
Postes de Secours

Equipe d'urgence
médicalisée
en cas de catastrophe

Diffusion Nationale
de la brochure gratuite
"5 gestes qui sauvent”

Fiches techniques
de Secourisme

de Ranimation

de Secours Routier

de Sauvetage-Déblaie-
ment

® Visites Techniques

Voyages d'Etudes

Journal de I'A.S.A.R.
diffusion a tous
les membres

ASSOCIATION
INDEPENDANTE
ENTIEREMENT
BENEVOLE

Correspondants et
Délégués Régionaux
dans toute la France

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Fondée par Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale "5 gestes qui sauvent”
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Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

* Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection”.

Le 18 Septembre 1986

Monsieur André DILIGENT,
Sénateur-Maire de Roubaix,
Hétel de Ville,

59100 ROUBAILIX

Monsieur le Sénateur-Maire,

Par une lettre du 5 courant, vous avez bien
voulu nous faire savoir que vous ne pourriez &tre des
n8tres le dimanche 28 Septembre & Hem pour l'inaugura-
tion officielle d'une rue "Professeur Marcel ARNAUD"
notre Maftre, pris par d'autres engagements, et nous

le regrettons. .
g EJM--A»L’\ Z’)’

Toutefois, nous espérons que vous pourrez vous
libérer afin de participer a 1'HOtel de Ville de lLeers
2 une cérémonie en présence du Docteur André SOUBIRAN
Président de l1l'Automobile-Club Médical de France a
16 heures au cours de laquelle une partie du matériel
de l1l'équipe d'intervention de 1'ASAR en cas de catas-
trophe sera présenté ainsi qu'un petit film de TF1l sur
les "5 gestes qui sauvent"; équipe pour laquelle vous
8tes intervenu auprés de M. NOTEBART, "5 gestes"™ pour
lesquels vous S&tes intervenu auprés du Ministre de
1'Intérieur par une question dcrite.

Df'autre part, l'an prochain sera l'année du
dizidme anniversaire de la disparition du Professeur
et nous avons prévu des cérémonies A sa mémoire.
Nous vous demandons done dés aujourd'hui d'accepter
de donner le Nom d'une rue a celui qui a créé en
France le Secourisme de la route et a été le Pére
des SAMU.

Dés votre réponse, nous vous ferons parvenir
les documents gque nous avions adressés au Maire de Lys
puis d'Hem concernant le Professeur ARNAUD.

ooo/on-
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VILLE DE ROUBAIX

RENE VANDIERENDONCK
DIRECTEUR DU CABINET
DU SENATEUR-MAIRE

RV/FL/pl
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Roubaix, le 23 Décembre 1986

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président
Association des Secouristes
de |'Agglomération de ROUBAIX

A.S5.A.R.

59390 LYS LEZ LANNOY

Monsieur le Président,
Monsieur le Sénateur Maire a pris connaissance de
votre courrier en date du 5 courant avec attention.

Il me charge de vous faire savoir que votre requéte
sera examinée au cours d'un prochain Conseil d'Administration.

Restant & votre disposition,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président,
|'expression de mes sentiments distingués.

Le Directeur de Cabinet,

René V RENDONCK















Médecin-Colonel Michel HERAUT

J'avais fait vraiment la connaissance du Docteur HERAUT, médecin-chef des sapeurs-pompiers du Pas de Calais,
en décembre 1982 a Arras, lorsque j'étais allé suivre un nouveau stage de Secourisme routier avec plusieurs
moniteurs de I'ASAR, pour mon recyclage.

I'ai compris a 'occasion de ses prises de parole, son engagement, depuis longtemps, aux ctés de Marcel
ARNAUD, pour les secours aux accidentés de la route.

Apres avril 1970 avec le Professeur ARNAUD lui-méme pour le stage complet a Chatel-Guyon, 1971 a Saint-
Amand-les-Eaux pour Iui rendre visite, janvier 1975 avec le Docteur Charles PRIM a Boulouris, je me replongeais
en cette fin 1982 dans ce Secourisme routier, parfois incompris, parfois interprété, parfois mal transmis.

Les exercices avaient lieu avec des professionnels. Nous étions quasiment les seuls « civils » du stage. Sur les
deux photos ci-dessous, nous voici autour des sapeurs-pompiers et, avec notre tenue de I'époque, sur un
chantier avec Maurice DEBAISIEUX, moniteur, dévoué membre de I'association qui fut de toutes les missioris.

| /4



PREFECTURE du PAS-DE-CALAIS

CABINET DU PREFET

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES ARRAS,le 23 Novembre 1982
SERVICES DE DEFENSE ET DE

PROTECTION CIVILE

Sac Postal n® 2 * 62021 ARRAS CEDEX

Tél.: (21) 21-96 - 00

Le Préfet
Poste : Commissaire de la République
REF 3 rappeler : NO /SDPC du Pas de Calais
) 3
EM.-5-C.I.-JLS/GT
Monsieur Didier BURGGRAEVE
Ne 821876 Résidence Auteuil

59390 LYS LEZ LANNOY

@BJET / ARRAS - Stage N° 246 SC du 13 au 17 Décembre 1982
Secourisme Routier .
R EPF / Votre acte de candidature

P .dJd / 1 dossier sur le Centre

programme

accusé réception

tarif

fiche de demande de réservation

— et —

J'ai 1'honneur de vous informer que votre
candidature a été retenue pour le stage rappelé en objet .

Votre assiduité au stage aura valeur de
recyclage en matiére de Secourisme Routier .

En conséquence, vous voudrez bien vous pré-
senter le lundi 13 Décembre 1982 & 9 heures au Centre d'Instruction
Spécialisé des Sapeurs-Pompiers et de la Protection Civile ( Caserne
des Sapeurs-Pompiers ) Rue Victor Leroy & ARRAS .

Auparavant, il y aura lieu de me renvoyer
sous ce présent timbre et par retour du courrier les documents
suivants :

- accusé réception

- fiche de demande de réservation

Par ailleurs, les frais inhérents & votre
stage devront &tre acquittés par vos soins, suivant le tarif ci-joint
avant votre départ du Centre, par cheque bancaire ou postal exclu-
sivement .

Pour le Préfet
Commissaire de la République
du Pas de Calais
Le Directeur Départemental
des Services de Défense et
de Protection Civile

<

r Maurice COUROUBLE
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* Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection”.

Le 27 juin 1985

Monsieur le Médecin-Colonel HERAUT,
37 rue d'"Amiens,

B.P. 0647,

62030 ARRAS Cédex

Mo'. Cher Colonel,

Vous m'avez fait beaucoup d'honneur en
participant & l'llommage que nous avons rendu ensemble
4 pnotre Cher Malitre le Professeur Marcel ARNAUD.

Vous voudrez bilen me pardoaner de vous
éerire trés tardivement aprés cette cérémonie mais,
vous le savexz, mes nombreuses activités ne me lais-
sent gue peu de répit.

Je vous adresse sous ce pli photocopies des
articles de Presse qui sont parus ainsi qu'une photo
prise lors de l'allocution du Professeur SERRE lors
de cet instant si émouvant dans la rue.

Je suis heureux aussi de vous remettre un
exemplaire de la revue "La Route"™ du Secours Routier
Frencais car j'ignore si vous la recevez ol vous pour=-
rez lire 1'howmmase qui lui est ainsi également rendu.

Je vous remets pour votre information un
exemplaire de la brochure 85 "5 gestes qui sauvent"
et je vous redis le plaisir que vous m'avez procuré
en vous joignant & nous ce 28 avril.

En attendant de vous revoir, je vous prie
de croire, Mon Cher Colonel, en mes sentiments respec-
tueux et les meilleurs.

Le Président,

Didier BURGGRAEVE

PS t Un morceau du ruban tricolore vous a t'il été
remis lors de 1'inauguration de la rue ?

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L’AGGLOMERATION DE ROUBAIX
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Le 13 septembre 1987

31 Place Auguste Gollet,
62221 NOYELLES SOUS LENS

Mon Cher Colonel,

Avant de vous parler du 10 octobre, je suis
heureux de vous adresser photocopie d'un article de
Presse relatant 1l'Hommage rendu & notre Maftre a
Marseille le 18 aofit ainsi que copie de mon interven=-
tion & 1'H8tel de Ville.

Je suis heureux & 1l'idée que le 10 octobre,
nous honorerons encore celui qui fut le premier 2
susciter tant de Vocations dont nous sommes les
modestes héritiers.

Je wvous remets sous ce pli comme convenu le
projet de carton qui me semble trés correct. Si vous
souhaitez modifier quelque chose, je vous demande de
bien vouloir me le faire savoir dés mardi matin (au
20.72.44.21) afin que la rectification puisse &tre
signalée a 1l'imprimeur immédiatement. Les premiers
cartons partiront dés le lundi 21,

Monsieur le Médecin-Colonel HERAUT,

L'inauguration est prévue & 15 heures, & l'angle

de 1l'Avenue du Parc des Sports, portion la plus proche

de l1la rue de Leers sous la Présidence du Sénateur-Maire

de Roubaix, M. André DILIGENT. Ce dernier coupera le
ruban et c'est vous-méme qui dévoilerez la plaque .et®
caavant une minute de silence. Puis, & 1'Hétel de
Ville, & 16 heures, avant la réception de 1'ASAR,
c'est vous-méme qui aurez le premier la parole pour
un Hommage au Professeur ARNAUD.

Vous pouvez me faire parvenir - ou me remettre
& Arras - la liste des Personnalités & inviter et
leurs adresses (DDSIS, Officiers de Sapeurs-Pompiers,
Officiels de la Préfecture 62, Médecins, etec).

.l./..l
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PROFESSEUR ANDRE SICARD

MEMBRE DE L'ACADEMIE DE MEDECINE

30, RUE GUYNEMER
75006 PARIS
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SECOURS ROUTIER FRANGAIS
COMITE NATIONAL DU SECOURS ROUTIER FRANCAIS

Associalion déclarée (loi de 1801)
n* SIREN : 784 2060 88

PARIS,LE 28 septembre 1987

SA/RG
Monsieur Didier BURGGRAEVE

A. §. A. R.

OBJET :Rue Professeur
Marcel ARNAUD 59390 LYS LEZ LANNOY
(I0/10/87 a ROUBAIX)

Cher Monsieur,

Monsieur lLe Professeur Maurice CARA et moi-méme vous remercions
de votre invitation pour Le I0 octobre &8 ROUBAIX.

Nous regrettons —-tous deux- de ne pouvoir vous répondre
affirmativement car nous serons ce jour-La & CLERMONT FERRAND
aux ASSISES de MEDECINE du TRAFIC.

Le Docteur André SOUBIRAN, Membre de La Commission Médicale
du SECOURS ROUTIER FRANCAIS représentera notre Association.

J'insiste a nouveau sur lLe fait que Monsieur Le Professeur
CARA et moi-méme regrettons de ne pouvoir étre présents

4 ROUBAIX étant donné les attaches qu'avait Le SECOURS ROUTIER
FRANCAIS avec lLe Professeur Marcel ARNAUD.

Nous vous prions de croire, Cher Monsieur, a lL'assurance
de nos sentiments distingués.

Professeur M. CARA Serge ADAM (ICPC)
. (}09;,//’“ c::::Lgééébészss;zﬁT
f
Pr¥ésident de La Directeur Général
Commission Médicale du du: SeaR.Fa
S«RaFa
Premier Ministre. Association Francaise
Ministére des Transports. des Automobilistes.
Ministére de |'Intérieur. Union Routiére de France.
Ministére des P. et T. Syndicat National
Ministére de la Défense. de I' Aide Médicale
Ministére de la Santé. Urgente.

50, Quai Louis Blériot - 75016 PARIS - TELEPHONE : (1) 45 27 14 20 - C.C.P. PARIS 7729.71.S - TELEX 649.946






APRES LYS LEZ LANNOY en 1985 Souvwnal de

HEM en 1986 l"ASAR'

ROUBAIX le 10 OCTOBRE 1987

Une rue a la mémoire du professeur Arnaud

Beaucoup, comme a
Marseille, s'étaient
excusés de leur absence
2 ROUBALIX ce 10 octobre
o1 la pluie n'a pas
empéché les fideéles
d'honorer la mémoire

du Professeur ARNAUD.

Plusieurs membres de
1'équipe d'urgence de
1'ASAR ont accueilli
les Personnalités.

On voit ici le Prési-
dent de 1'ASAR qui
présente au Sénateur-
Maire de Roubaix le
Docteur André SOUBIRAN
a gauche sur la photo.

C'est le Médecin-Colonel Michel
HERAUT, Médecin-Chef des Sapeurs-—
Pompiers du Pas de Calais, membre
permanent de la Commission Natio-
nale du Secourisme (ol Didier
BURGGRAEVE et Philippe LAUWICK
ont eu l'occasion de le rencon-
trer) et surtout ancien collabo-
rateur du Professeur Marcel
ARNAUD - nous pouvons écrire -
1'un de ses Disciples - qui,
cette année 1987 a Roubaix

(avec l'aide du Sénateur-Maire
André DILIGENT - car la plaque
était placée haut) a inauguré
cette nouvelle rue accordée par
la Municipalité de Roubaix au
précurseur des SAMU.

Sur la proposition judicieuse du
Docteur Michel GHYSEL, Premier
Adjoint au Maire, la mention
"Prédcurseur des SAMU" a été ajou-
tée pour l'information de la
population. Nous demanderons aux
villes de Lys et d'Hem de faire
de méme et avons demandé a Leers
de le prévoir dés cette année
pour la cérémonie du 9 octobre.
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Puis, & 1'Hétel
de Ville de
ROUBAIX, le
Médecin-Colonel
HERAUT rappela
lui aussi la
mémoire de celui
qu'il appelle
"mon maitre" et
fit ressortir
les points-clés
de la doctrine
d'intervention
en Secourisme
routier, telle
que l'avait

7 définie 1le

Le médecin-colonel Michel Héraut a dit ce que la collectivité doit au professeur Arnaud. i;::i%g e

On voit ici sur cette photo, de droite a
» La nature de Marcel ARNAUD gauche, le Docteur Michel GHYSEL, Député,
. it I’activité. ce qui est la 18T Adjoint; le Docteur HERAUT; le Séna-
incarnait I'activité, ce qul est teur-Maire de ROUBAIX, M. André DILIGENT;
méme chose la Volonté, qui Iul 2\, y.yier DELERUE, Adjoint chargé de 1la
permis de conserver la justesse et Sécurité (qui sera le soir sur les lieux

. ’ de l'exercice opérationnel de 1'ASAR jus-
la finesse de son esprit Jusqué - qu'a 1 heure du matin : Chapeau !).

mort. La grande salle de 1'HO6tel de Ville était

Le Devoir était pour lui une néces- pleine et on y trouvait des représentants

i = des intervenants au plan de secours en
er » " .
sité volontaire de fmm‘ démontr. soirée (les Sapeurs-Pompiers de Roubaix
que les gestes qui sauvent allel- ,rigents 4 1'inauguration de la rue et
gnaient le but qu’il s’était fixé: lors de l'exercice s'édtaient fait excu-

. » ser a la Mairie).
Secourir les détresses Tout le matériel de secours de 1'équipe

. d'urgence de 1'ASAR avait été exposé.
Médecin-Colonel HERAUT Des A.R.1. furent offerts par 1'AMSIF
en présence de Roger HANTZ venu spécia-
lement de PARIS avec son épouse. Chaque responsable de caisse eut 1la
parole pour définir le contenu de "sa caisse". A cette occasion fu-
rent présemtés 2 groupes électrogénes, 1 tronconneuse a matériaux et
les nouveaux casques et lampes frontales (12 et 6) offerts par le

b i

~ Nty
h |

Conseil Général du Nord et les émetteurs-récepteurs offerts par le
Conseil Régional Nord-Pas de Calais. 6
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MARCEL ARNAUD N’ETAIT PAS
A COTE DE LA PLAQUE...

L’association des secouristes de I'agglomération roubaisienne (ASAR)

a rendu hommage samedi a la mémoire du professeur

Marcel Arnaud, Z’homme qui «inventa» les SM UR et fuz‘_ I'un ges précurseurs

de la traumatologie routiére et des secours d'urgence.

. ¥
i.. | ' '

Pour respecter une
minute de silence debout
sous les rafales de pluie, la
goutte au nez et les doigts
gourds, il faut avoir I'esprit

e reconnaissance chevillé
au corps. Mais depuis le
temps qu'ils s'entrainent a
Roubaix, on connait
I'héroisme des membres de
I'ASAR.
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lls ont pourtant, & Mexico

‘ou ailleurs, rempli des mis-

sions plus périlleuses que
celle qui les a conduits
samedi a 15 heures au Sar-
tel. Mais en uniforme vert et
ecrase-bouses militaires,
presque figés au garde a
vous devant la plaque de rue
portant le nom de Marcel
Arnaud, ils ont comme a leur
habitude, fait montre d'une
organisation impeccable.
Drapeaux, sono, micro, dis-
cours, plague, tout était en

ordre de marche, comme

lors de I'exercice de secours

ui s'est déroulé en soirée
ans le quartier du Pile...

Malgré ses efforts pour
écourter la cérémonie, la
luie n'a pas empéché que
on évoque le nom et la car-
riere du précurseur des
secours d’'urgence aux victi-

A I'entrée de la rue Marcel Arnaud, le sénateur-maire de Roubaix entre Didier Burggraeve (a gai.rche] et le médecin-colonel Héraut, médecin-

chef des sapeurs-pompiers du Pas-de-Calais.

mes de la route. Ce qu'a fait
Didier Burggraeve, prési-
dent de I'ASAR, avant de
passer parole et ciseaux au
sénateur-maire de Roubaix.

Le ruban ayant chu, les

“secouristes se sont repliés

vers la salle des mariages de
la mairie.



Des distinctions

La réception devait se pour-
suivre avec une remise de dis-
tinctions et de brevets :

Médailles de I'encourage-
ment au dévouement «argenty»
4 MM. Alain Dumortier et Pa-
trick Grasset, «bronze» a M.
Jean-Paul Wartel.

Remise du «Brevet national
de secouriste» a: Jean-Pierre
Bulot, Caroline Charlemagne,
Sandrine Claeys, Rébecca De-
clercq, Laurent Delecluse, Nata-
cha Delecroix, Christophe Dele-
pierre, Caroline Derache, Patrick
Francois, Valérie Gueluy, Malika
Hadjab, Chantal Mazereel, Pas-
c¢al Moulron, Luigi Palombino,
Marjorie Pilo, Sophie Pilo, Marc
Sauvage, Christelle Trentesaux.

Remise de la spécialité «se-
courisme routier» a: Francis
Claeys, Jean-Pierre Delcroix.

Remise d'un certificat de for-
mation de secourisme de ca-
tastrophe du «Corps mondial
de secours» a: Jean-Pierre
Delcroix.

Quatre heures et demie
d'exercice norturne dans
des conditions difficiles

Arés la réception, les dis-
cours, les distinctions, la jour-
née n’'était pas finie pour les
secouristes de 'ASAR pour les-
quels un exercice d'entraine-
ment «grandeur nature» avait
été préparé sous la forme
d'une application d'un mini-plan
ORSEC.

Le lieu avait été tenu secret.
Tous les participants ont dé-
couvert la situation sur place,
comme s'il s'agissait de la réa-
lité. Dans un quartier délimité
par la rue Lannes et la place du
Pile, des maisons vouées a la
démolition, qui avaient subi les
assauts d'une pelleteuse ven-
dredi afin de pouvoir disposer
de batiments effondrés pour
I'exercice ; des secouristes en
formation pour jouer le rdle des
blessés, inconscients et sous
les décombres, graves ou
moins graves. Tout était prét

quand les premiers secours

sont arrivés sur les lieux vers
21 h.

C'est tout d'abord une
équipe de I'’ASAR chargée de
I"établissement d'un PC-PM
— pour coordonner les moyens
engagés et distribuer le maté-
riel de secours — dont la mis-
sion a consisté tout d’abord a
monter la tente de I'ASAR et
de ‘décharger pas moins de
12 caisses de matériel, groupes
électrogénes, brancards, cou-
vertures, etc. MM.Wartel et
Gmyrek et leurs équipiers ont
eu fort & faire. Toutes les liai-
sons radio aboutissaient 3 ce
PC ou le plan des lieux permet-
tait de repérer correctement la
situation, numéroter et posi-
tionner les blessés découverts.

Cette équipe PC était arrivée
sur les lieux avec des éléments
de la base aérienne de Cam-
brai, avec camion et ambulance
sous la conduite du médecin-
commandant Mourareau. Les
militaires avaient pour tache de
monter, 3 quelques dizaines de
meétres du lieu de la catastro-
phe simulée, un «CME» c'est-
a-dire un centre meédical d'éva-
cuation destiné a recevoir tous
les blessés afin de compléter
les soins, assurer un tri selon
les urgences, compléter le re-

- PC ASAR,

cueillement de renseignements
sur l'identité, les lésions, etc;
établir une fiche médicale
d'évacuation et assurer ces
derniéres par les différents
moyens disponibles.

Le quartier était donc animé
par l'arrivée de ces véhicules, le
transport des matériels et le
montage spectaculaire de cette
structure de 60 m? face a la
place du Pile.

Quelgues minutes plus tard,
I'ensemble des moyens de se-
cours arrivait.

M. Burggraeve désigna deux
chantiers aux deux équipes
ASAR présentes dirigées par
MM. Chuffart et Claeys qui du-
rent scinder leurs équipes en
deux pour faire face a la situa-
tion. MM. Dumortier et Del-
croix durent donc prendre la di-
rection d’'un groupe.

Les secouristes de la Haute
Savoie, en visite a Roubaix,
ainsi que des infirmiers-infir-
miéres d'urgence ont été inté-
grés aux équipes.

80 participants actifs

Pendant que les reconnais-
sances des lieux étaient en
route, les sapeurs-pompiers de
Roubaix se présentaient avec
une ambulance qui fut dirigée
au CME avec les ambulances
de I'ATSU puis celle de I'armée
pour la phase d'évacuation .des

’vlctirnes.

Les pompiers renforcérent
les moyens d'éclairage de
I'ASAR avec leur fourgon élec-
tro-ventilateur et plusieurs gros
phares furent disposés sur les
chantiers afin de faciliter les re-
cherches des sauveteurs.

Les médecins, celui de
I'ASAR Philippe Lauwick, le
médecin-capitaine Dubois, de
Nogent-le-Rotrou (Unité de sé-
curité civile) et les deux méde-
cins de la base de Cambrai ac-
cueillaient les blessés au centre
médical maintenant opération-
nel aprés un passage rapide au
chargé de pointer
les victimes découvertes et
d'assurer I'avancée des recher-
ches.

Le maitre-chien de I'ASAR,
Patrick Gresset, complétait ces
opérations et découvrait deux
victimes sous les décombres.
Un a un, les blessés étaient
conduits du chantier dans la
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rue, puis au centre médical
sous les yeux des passants ou
des personnes du voisinage. La
pluie fut de la partie avec, par
moments, un vent violent. La
Police municipale facilita le tra-
vail des équipes en déviant la
circulation car les véhicules ou
les allées et venues des secou-
ristes se faisaient directement
dans la rue.

Aprés plusieurs heures, dans
des conditions difficiles, mai-
sons effondrées, victimes non
visibles, dégagements longs,
terrain accidenté puis boueux,
rafales de vent et la pluie, I'en-
semble des moyens engagés,
environ 80, sauveteurs-secou-
ristes, infirmiers, médecins, sa-
peurs-pompiers, ambulanciers
ont pu secourir, relever et éva-
cuer 22 victimes dans des
états les plus divers en fonc-
tion du theéme de I'exercice:
explosions avec effondrements
d'immeubles.

Vers 1h 30 du matin, un
premier bilan de cet exercice
opérationnel fut fait sous la
tente de I'armée de |'air. « Pour
la premiére fois, précisa le pré-
sident de I'ASAR, M. Burg-
graeve, nous avons pu rassem-
bler dans un méme objectif des
secouristes bénévoles, des pro-
fessionnels et des militaires.
C’est important car. en cas de
catastrophe dans notre dépar-
tement ou méme ailleurs, nous
nous retrouverions ensemble ».

Le médecin-chef Mourareau
apporta son appréciation et fut
surpris et de la qualité de la
préparation de |'exercice, de
son approche de la réalité et
du travail des intervenants. Le
lieutenant Coupe des pompiers
de Roubaix, le capitaine Dubois
pour I'Unité de la sécurité ci-
vile, M. Story pour les secou-
ristes de la Haute-Savoie, M.
Verdron pour la Fédération
francaise des professions de
santé, en présence de M. Dele-
rue, adjoint au maire, qui suivit
toute la nuit le déroulement
des opérations, apportérent des
observations utiles pour l'amé-
lioration et la poursuite de tels
exercices.

Beaucoup d'enseignements
pour tous les participants & cet
exercice, L'ASAR en fera la cri-
tique interne lors de la réunion
des secouristes en novembre.
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Présentation de I'équipe d'intervention
de I'ASAR au sénateur-maire

peut-8tre également le reste du
matériel souhaité auprés du

Samedi, inauguration de la rue du professeur

Samedi sera une grande
| lournée pour I'ASAR. Pour ho-

Marcel Arnaud, précurseur des S.A.M.U.

Samedi 10 octobre, & 15 h,
sera inaugurée officiellement, a
I'angle de I'avenue du Parc des
Sports, a proximité de la rue
de Leers, une rue au Nom du
professeur Marcel Arnaud, pré-
curseur des S.A.M.U., I'apbtre
du Secourisme routier.

Cette rue est la troisiéme de
France dédiée a la mémoire du

{ 1 OCT. 1987

Maitre disparu voici 10 ans, le
18 aolit 1977, et ses amis se
sont retrouvés le 18 aolOt der-
nier & Marseille, afin d’honorer
son souvenir par une cérémonie
au cimetiére puis a I'hotel de
ville de Marseille.

C'est M. André Diligent, sé-
nateur-maire de Roubaix, qui
présidera cette cérémonie et
coupera le ruban et le médecin-
colonel Michel Heraut, méde-
cin-chef des sapeurs-pompiers
du Pas-de-Calais, ami et ancien
collaborateur du professeur Ar-
naud qui dévoilera la plaque.

Aprés ce nouvel hommage et
témoignage de reconnaissance
envers cet homme éminent, a
I'initiative de I'A.S.A.R. (Asso-
ciation des Secouristes de I'Ag-
glomération de Roubaix), une
réception est prévue a I|'hotel
de ville & 16 h. Le médecin-co-
lonel Heraut aura le premier la
parole pour évoquer le souvenir
de son maitre et ami, le pro-
fesseur Arnaud.

On attend 3 ces cérémonies,
outre les élus de I'aggloméra-
tion et des services publics,
des délégations de secouristes
de la région parisienne, de la
Haute-Savoie, des détache-
ments, I'un de I'Unité de la Sé-
curité Civile de Nogent le Ro-
trou, I'autre de la base aérienne
de Cambrai qui, participeront,
le soir, avec d'autres équipes,
également a Roubaix a un im-
portant exercice de secours.

norer la mémoire du professeur
Marcel Arnaud, maftre incon-
testé de la traumatologie rou-
tigre et précurseur des SAMU,
la rue qui portera désormais
son nom dans la ville sera offi-
ciellement inaugurée par le sé-
nateur-maire M. André Diligent,
avec le médecin-colonel Michel
Héraut, médecin-chef des sa-
peurs-pompiers du Pas-de-Ca-
lais, lui-mé&me ancien collabora-
teur et ami du professeur
Arnaud.

Aprés Lys-lez-Lannoy en avril
85 ou la premiére rue fut inau-
gurée par le professeur Louis
Serre, lui aussi disciple et pro-
che du maftre, et I'an dernier a
Hem ol la seconde rue fut
inaugurée par le docteur André
Soubiran, président de ['Auto-
mobile-club médical de France,
c’est Roubaix qui rendra hom-
mage au fondateur du secou-
risme routier a linitiative de
I'ASAR. Cette cérémonie aura
lieu a 15 h & I'angle de I'avenue
du Parc-des-Sports, & proximité
de la rue de Leers.

Puis & 16 h, salle des ma-
riages de I|'hdtel de ville, ce
sera | la réception de I'ASAR.
Aprés I'hommage que rendra le
médecin-colonel Héraut au pro-
fesseur Marcel Arnaud, I'équipe
d'urgence d’intervention de
I'ASAR sera présentée au séna-
teur-maire avec son matériel de
secours, complété ces derniers
mois par une nouvelle tente of-
ferte par la Communauté ur-
baine de Lille, des émetteurs-
récepteurs professionnels of-
ferts par le Conseil régional, et

Conseil général du Nord.

Douze caisses «catastrophe»
seront ainsi alignées et chaque
équipier sera présenté au séna-
teur-maire. Cette équipe béné-
vole est intervenue, on s'en
souvient, 8 Mexico en septem-
bre 85 et & Zeebrugge en mars
dernier. Elle se prépare et s'en-
traine en permanence. «Varo»
et son maitre seront également
présents. Le chien de recher-
ches et sauvetage en décom-
bres vient en effet d'étre offi-
ciellement breveté il y a quinze
jours.

De nombreuses délégations
sont attendues. Samedi matin,
I'équipe d'intervention viendra
accueillir en gare de Roubaix
une délégation de Haute-Savoie
dont les secouristes ont parti-
cipé aux sauvetages lors de la
catastrophe au Grand Bornand,
avec & sa téte Thierry Story,
correspondant de I'ASAR pour
cette région ; en début d'aprés-
midi, ce seront les délégations
de I'Unité de la Sécurité civile
de Nogent-le-Rotrou, des moni-

“teurs de la région parisienne,

une équipe de la Fédération
frangaise des professions de
santé.

Outre les personnalités lo-
cales, notamment les élus qui
connaissent bien l'action béné-
vole et désintéressée de
I'ASAR depuis tant d'années,
on attend des personnalités na-
tionales dont la liste n'est pas
encore totalement connue a e
jour. En soirée, un exercice
type plan ORSEC est prévu &
Roubaix.

« Celui qui s'est battu et
acharné pour sauver des vies

humaines, comme il le fit toute
sa vie, pendant la guerre, en In-
dochine, a Marseille, comme
neuro-chirurgien puis, a la re-
traite, alors que ce fut tout sauf
cela pour lui, en consacrant dix-
sept années du reste de sa vie
a vouloir limiter I'hécatombe sur
nos routes ».

C'est en ces termes que M.

] 9 / Didier Burggraeve, président de

I'’Association des secouristes de

I'agglomération roubaisienne,
présenta, samedi aprés-midi, le

teur de Marcel Arnaud, qui al-

(Ph. V.D.N.)

tier, ce que nul ne devrait igno-
rer ou oublier dans les milieux

professeur Marcel Arnaud, pré-
curseur des SAMU, a qui la
ville de Roubaix vient de dédier
une rue dans le quartier de Ca-
rihemn.

Cette cérémonie inaugurale
était présidée par M. André Di-
ligent, sénateur-maire de Rou-
baix et c'est le médecin-colo-
nel, Michel Héraut, médecin-
chef des sapeurs pompiers du
Pas-de-Calais, ancien collabora-

lait dévoiler la plaque de la rue.

En les accueillant avec les
nombreuses personnalités pré-
sentes, M. Burggraeve évoqua
la cérémonie qui eut lieu a
Marseille, le 18 ao0t dernier,
pour le dixidme anniversaire de
sa mort, devant sa tombe « sur
laquelle désormais une plaque,
que nous y avons déposée, rap-
pelle qu'il est le pionnier de la
traumatologie routiére et le
fondateur du secourisme rou-

médicaux concernés ou au sein
des organismes de secours »,
ajouta M. Burggraeve.

Aprés la cérémonie inaugu-
rale, cet aprés-midi consacré &
la mémoire du professeur Mar-
cel Arnaud et au secourisme,
se poursuivit par une réception
avec remises de distinctions et
de dipldmes a I'hdtel de ville,
manifestation dont nous ren-
drons compte dans une pro-
chaine édition.
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UNE NOUVELLE RUE
DU PROFESSEUR ARNAUD
A ROUBAIX

Monsieur BURGGRAEVE
Président de I'AS.AR. (As-
sociation des Secouristes de
I'Agglomération Roubai-
sienne) poursuit son action et
a réussi a convaincre la Muni-
cipalité de Roubaix de donner
dans sa ville le nom du Pro-
fesseur ARNAUD a une rue.

Peu de temps aprés le 10e
anniversaire de sa mort, c'est
le 10 octobre 1987 que cette
rue fut inaugurée a Roubaix

au cours d'une cerémonie
présidée par Monsieur DILI-
GENT, Sénateur Maire de
Roubaix et c'est le Medecin
Colonel HERAULT ancien col-
laborateur de Marcel AR-
NAUD qui a eu I'honneur de
dévoiler la plaque de la rue.
Le Docteur SOUBIRAN
membre de la Commission
Meédicale de Secours Routier
Frangais était présent.

B

Quelques-une des cantines de I'ASAR...

Au . micro, le medecin-
colonel Héraut (médecin-

chef des sapeurs-pompiers

du Pas-de-Calais et ancien
collaborateur de Marcel

Arnaud) a retracé la carriere
de celui gu'il nomme «son
maitre» : le professeur, qui a
maintenant sa rue a Rou-
baix, fut le précurseur de la
traumatologie routiere, et
sans doute l'inventeur des
SMUR, les services mobiles
d'urgence et de réanima-

'tion. Auparavant, Marcel

‘Arnaud, décédé il y a dix
‘ans, avait combattu pour
sauver des vies durant la
seconde guerre mondiale,
en Indochine, a Marseille
enfin ol il avait mené une
lcarriere de neuro-
(chirurgien.’

| Au mois d‘aoiit dernier,
'pour le dixieme anniversaire
ide sa mort, les secouristes
|de I'ASAR avaient déposé
une plague sur la tombe du
imédecin a Marseille.















ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Fiche Technique LES DEUX-ROUES Routier 10

Entre 20 et 25% (selon les années) des
tués sur les routes sont des usagers
de deux-roues.

En cas de choc direct sur un obstacle
les blessures sont toujours trés im-
portantes (au niveau des membres no-
tamment) comme contre un autre véhi-
cule venant en sens inverse.

Trés souvent, le motocycliste (animé
d'une vitesse importante par rapport
aux autres deux-roues) se sépare de
son engin et continue son trajet,

la plupart des cas, téte en avant.

De cette maniére, il peut heurter de
nouveaux obstacles puis retomber sur
le sol.

On constate des fractures multiples
et de fréquentes atteintes des arti-
culations.

Les atteintes de la téte sont treés
fréquentes ainsi que du créne.
Certains chocs latéraux provoquent
des fractures de 1l'épaule, du bras,
de la main fermée sur la poignée du
guidon.

Lors des chutes sur le c6té on peut
observer des fractures du poignet ou
du membre supérieur jusqu'a la clavi-
cule.

La position du motocycliste sur sa
machine explique la fréquence des
blessures des membres inférieurs :
rotule, cuisse.

Lors d'ure chute, la jambe peut res-
ter coincée sous la moto ce qui pro-
voque des fractures de tout le membre
inférieur, souvent ouvertes.

En se détachant complétement de sa
machine, le motocycliste peut se bles-
ser gravement a l'abdomen en s'empa-
lant sur le guidon.

Projeté en avant les mains maintenues
au guidon, des lésions peuvent appa-
raitre au niveau du membre supérieur,
lésions des nerfs.

En général, 70% de ces blessés sont
atteints a la téte, environ 30% au
membre inférieur et 20% au membre
supérieur.

En plus de ces atteintes fréquentes,
le blessé peut avoir une lésion asso-
ciée au thorax, a l'abdomen ou au bas-
sin.

Ainsi, comme l'automobiliste, le moto-
cycliste est souvent un polytraumatisé.

Pour ce qui est des cyclistes, l'accident n'est généralement pas grave s'il
n'y a pas d'autre engin motorisé en cause. Par contre, il est souvent treés

grave s'il y a collision.
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ASSOCIATION DES SECOURISTES DE LAGGLDMERATIDN DE ROUBAIX

Fiche Technique

VIE VEGETATIVE

SYSTEME AUTOMATIQUE

4
VIE DE RELATION

VIE

= VIE VEGETATIVE

MORT

VIE (Homme norwAl) =

SYSTEME CEREBRO-SPINAL

( HOMME EN COMmA )

ARRET DE

LA VIE VEGETATIVE,
automatique, élémentaire.

VIE VEGETATIVE

trouvées

ce qui va se passer.

et totale.
de relation.

d'entendre,

la victime se trouve alors dans un coma profond.

La disparition de cette premiére instance n'aboutit pas a la mort.

progressive quelquefois,
C'est la disparition de la vie

Routier 12

De nombreuses victimes de la route sont
"inconscientes".
guence d'un choc crdnien direct, du reten-
tissement sur le cerveau basal des lésions
diverses amenant hypoxie,
coma méme si ces lésions ne touchent pas
directement 1'intégrité pulmonaire ou le
systéme cardio-vasculaire.

Le Secouriste routier doit bien comprendre
La perte de vigilance,

C'est la consé-

anoxie donc un

peut étre brutale

La vie de relation c'est ce qui permet a
1'homme de communiquer avec l'extérieur,
de voir, de parler par exemple.
C'est un systéme automatique qui dépend du
cerveau et aussi de la volonté.
de relation peut &tre altérée partiellement
(on dit que le sujet est "vigil")
sujet réagit avec difficulté. Cette vie
de relation peut avoir totalement disparu,

Cette vie

ou le

Il demeure

un autre systéme automatique qui fonctionne tout & fait en dehors de notre

volonté et qui régle le fonctionnement de notre organisme.
"végétative".
cette vie est comparable a celle du végétal,

appelée la vie
Comme le mot 1l'indique,

C'lest ce qui est

de la

plante. Le blessé de la route dans cet état vit toujours mais sa vie est en

péril

Si la vie végétative disparait, c'est la mort.

puisqu’il a déja perdu une partie de ses possibilités cérébrales.
Entre ces deux moments,

tout

peut aller trés vite et la vie de la victime tient parfois a trés peu de choses.
Cette vie végétative dépend du systéme neuro-végétatif.

Le blessé qui n'a pu de vie de relation,
"comateux".
une élimination.

tique, végétative, est

absorption,

e RESPIRATION
@ CIRCULATION
@ ABSORPTION
e ELIMINATION
e SOMMEIL
e CHALEUR

Absence totale de wvie de
relation = COMA.

I1 ne reste que la vie
végétative.

11 faut préserver essen-
tiellement la VENTILATION
et 1la CIRCULATION.

206

gqui n'a donc

Mais, il respire,

UIE AUTOMATIQUE ou IE VEGETATIVE

(CERVEAU BASAL)

= GRANDS AUTOMATISMES VITAUX )
(: SYSTEME NERVEUX NEURO-VEGETATIF

Foncrions Essentielles

1@ Régulation de la RESPIRATION
2@ Régularion de la CIRCULATION :

Powpes Respiratoire €1 Circularoige + SANG

3@ Requlation de VABSORPTION
4 Réqulation de IELIMINATION
5ORequlAn0N du SOMMEIL : Coma
6 ORécularion du Mémboliswie de VEAU |
Ochulmlon THERMIQUE : Fitvre
GORéqulATiONs HORMONALES

Harmonie de ces Reéqulations

plus que sa vie automa-
il a une circulation,

une

Le Professeur ARNAUD
avait déterminé les
fonctions automatiques
de la vie végétative
réglée par le cerveau
basal (voir fiche)

11 avait également
classé ces automatis-
mes par ordre d'impor-
tance.

Evidemment, wventiler,
donc assurer la péné-
tration de 1'oxygeéne
dans les poumons puis
la circulation, sont
les deux fonctions
prioritaires a pro-
téger sur les lieux
mémes par le Secou-
riste routier.

Le probléme de la Vo~
lémie est une ques-
tion médicale ?SMUR).



ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Régie par la loi de 1901 - sans but lucratif
Fondée par Didier Burggraeve

Fiche Technique LE CERVEAU BASAL Routier 13

Les centres de commande de la vie végétative
LCERVEAU BASAL (automatique) sont situés a la base du cerveau,
en son milieu. Cette zone du cerveau peut étre
appelée "cerveau basal".
Au niveau de la base du crane, le cerveau basal
se situe 2 la partie la plus profonde du cerveau,
du bulbe et est en liaison directe des premiéres
vertébres cervicales au niveau du trou occipital.
Le réle précis du cerveau basal est donc bien dif-
férent du cerveau classique.
Le cerveau régle, commande, les grandes fonctions
vitales. Il assure en particulier la régulation de
la ventilation et la régulation de la circulation.
Le troisiéme paramétre essentiel est la régulation
de l'état de vigilance.
Les autres automatismes ne sont pas importantes
immédiatement.
Du cerveau basal part une excitation nerveuse ap-
pelée influx nerveux qui anime le coeur et les
mouvements ventilatoires.

VIE VEGETATIVE

Les deux fonctions capitales du cerveau basal

sont l'animation de la ventilation et de 1la
CERVEAU circulation du sang.

— COMMANDE CENTRALE Lorsque le systéme fonctionne bien, le sang,

empli de sang veineux (donc de C02) revient

des différents membres et des organes du corps

au coeur droit puis il part aux poumons pour

1'épuration, et un nouvel apport d'oxygéne.

Le coeur gauche regoit ce sang réoxygéné et

épuré-

L'influx nerveux qui part du cerveau basal

va réguler la fonction cardiaque et l'har-

moniser avec les autres fonctions vitales de

l'organisme.

Pg,aubmﬂ CCEUR\ Les poumons sont également animés afin d'as-

+ EPURATEUR D'AIR —PUMEES SN0 surer leur fonction d'épurateurs du sang.

Ce double circuit, intimement 1ié, coeur-
. poumons, fonctionne alors normalement par
0 des influx normaux qui viennent d'un cerveau

Cerveau basal normal. basal normal.

Mais si le cerveau basal vient a étre touché directement par un traumatisme,
s'il entre en souffrance a cause d'un oedéme cérébral par exemple, de la
présence de sang dans la zone du cerveau, d'un ébranlement & travers le
cerveau lui-méme ou a partir de la charniére cranio-cervicale, les influx
vont étre perturbés et le systéme coeur-poumons va en souffir immédiatement.
Les cellules nerveuses sont trés fragiles et le cerveau basal en particulier.
Si le cerveau basal souffre ses influx nerveux qui en partent ne sont plus
normaux mais perturbes.

En définitive, le sang qui arrivera dans le cerveau et notamment au niveau du
cerveau basal sera de plus en plus pauvre en 02 et plus riche en CO2.
S'installe alors un véritable cercle vicieux qui débute d'abord par une dimi-
nution modérée d'02 dams le sang (hypoxie) puis plus importante (anoxie). Il
faut y ajouter l'accumulation du CO2 qui améne & une véritable asphyxie.

Le Coma, la perturbation puis la détresse de la ventilation et du coeur pour-
ra aboutir a la disparition de la vie végétative.

Disparition définitive de la vie végétative = MORIT - 207




ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Régie par la loi de 1901 - sans but lucratif
Fondée par Didier Burggraeve

Fieche Technique ATTEINTES CRANIO-CEREBRALES Routier 14

Le crane, et surtout son contenu et notamment
le cerveau basal, sont souvent touchés lors
des accidents de la route ainsi que la face.
L'impact direct peut toucher 1'os uniquement
ou, léser le cerveau en méme temps, c'est une
fracture ouverte. La fracture peut aussi, d'un
point d'impact s'étendre en zig-zag.
Mais le cerveau basal peut entrer en souffrance
par une compression du cerveau, qu'elle soit
latérale ou supérieure.
Un fragment d'os crdnien brisé et enfoncé, l'accumulement
de sang entre le cridne et le cerveau ou un oedéme cérébral
a cause du traumatisme occasionné sont a l'origine de cette
compression qui va agir sur les trés fines structures ner-
veuses, fragiles et va tout détraquer, notamment l'activi-
té dont les influx du cerveau basal.
Trés souvent, le cerveau basal sera atteint non a travers
l'ensemble du cerveau lui-méme mais par un EBRANLEMENT grave
du cerveau.
Cet ébranlement peut étre transmis au niveau du cortex, la
couche supérieure, c'est 1l'ébranlement cortical ou au niveau
de la base du cridne toute proche du cerveau basal.
Selon les impacts directs, si la base du cerveau est touchée
en premier au niveau de la face, l'ébranlement du cerveau
basal peut étre considérable.
Quelle que soit la cause de cet ébranlement et la zone tou-
chée au départ on constate trés souvent que le cerveau basal
zone vitale du cerveau, trés fragile, est touchée.
Si, a la suite d'un accident, c'est le crane ou la
face (ou la zone cervicale, voir FT) qui est tou-
E“S LE CEvazﬁ“ chée directement sans autre impact majeur vital
-___‘“““~“g (atteinte de l'appareil respiratoire ou de 1l'appa-
reil circulatoire), c'est le cerveau basal qui
va entrer en SOUFFRANCE.
9 Ses influx nerveux seront perturbés et notam-
¢ ment ceux qui font fonctionner les deux au-
tres fonctions vitales : les poumons et le
coeur.
La perturbation des fonctions respiratoire
et circulatoire vont déclencher un appauvri-
ssement de la teneur en 02 du sang et ce
méme sang ne sera plus véhiculé convenable-
ment dans tout l'organisme (c'est & dire sous

A TRAV une pression suffisante - collapsus) et no-
E i tamment au niveau du cerveau basal lui-méme.
)\\.gu CRANE Outre progressivement tout l'organisme, c'est

tout d'abord les fonctions vitales qui seront
touchdes et petit & petit une véritable dé-
tresse, de 1'HYPOXIE on arrive a 1'ANOXIE
puis & une véritable ASPHYXIE (manque profond
d'oxygéne et exceés de gaz carbonique).
VOILA pourquoi un tel blessé peut avoir des troubles de la
ventilation et on comprend que de tels blessés sont la
plupart du temps inconscients ce qui va aggraver cette
détresse respiratoire par obstruction des voies aériennes
et risque d'inondation pulmonaire.
Le Secouriste Routier, lors de 1l'abordage, doit donc s'at-
tacher a observer attentivement cette zone téte-face-cou,
primordiale pour la survie du blessé afin de repérer les
traces d'un impact ou de l'imaginer en fonction de l'accident.




ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

ATTEINTES CERVICALES Fiche Technique - Routier 15

12.85 | A.S.A.R.

En A, le ligament jaune bombe
fortement; il heurte la moelle
cervicale et y trouble le fonc-
tionnement de la substance
réticulée.

C'est probablement la commo-
tion post-traumatique pure.

Souvent, d'emblée, des accidentés de la
route sont retrouvés inconscients. Cette
perte de "connaissance" profonde donc de
"vigilance" est accompagnée de troubles
neuro-végétatifs. Il s'agit d'une commo-
tion traumatique appelée par certains
"syncope bulbaire".

Ce syndrome est le plus souvent 1lié au

fait de l'accélération ou de la décéléra-
tion violente qui met le cou en hyperexten-
sion.

Cette brusque déflexion cervicale va pro-
voquer, a l'intérieur du canal rachidien
des saillies du ligament jaune qui vont
heurter la moelle a travers méme ses enve-
loppes. 11 en résulte le plus souvent un
blocage des influx. La perte de connaissan-
ce en résulte. Rlle peut aussi résulter de
troubles de la circulation cérébrale basi-
laire.

Un brusque arrét sur un sujet assis plie le
cou en avant puis le déplie en arriére sous
le poids de la téte qui balance.

Ce mouvement antéro-postérieur tue net s'il
est excessif (c'est le coup du lapin).

S'il ne tue pas, il provoque au moins un
état de commotion avec perte de connaissance.

Dans certains traumatismes sévéres, cet état
commotionnel peut se compliquer de lésions
cervico-vertébrales hautes, de dislocations,
voire de fractures du rachis.

Ce syndrome commotionnel est caractérisé par
une perte de connaissance instantanée et
compléte qui s'oppose trés nettement aux
pertes de connaissance secondaires.

—> On observe ici un degré de plus dans l1l'in-

tensité ou la brutalité de 1l'hyperextension.

En plus des altérations observédes en A, se
produisent une rupture du ligament verté-

bral antérieur (B) et une "mise en charnidre" du ligament postérieur (C).
La commotion post-traumatique est ici dépassée par des lésions surajoutées et

agegravantes.

> L'hyperextension accentue encore sa sévé-

rité. Deux lésions nouvelles apparaissent :
in plus du ligament vertébral antérieur (D)
survient une dislocation vertébrale qui
altére la moelle de fagon sévére et un
arrachement (%) du ligament vertébral
postérieur.

Cette lésion est parfois mortelle. Flle
met le blessé en trés grand danger.

Ces 3 types de lésions deviennent plus
sérieux encore sur un rachis cervical
surchargé de lésions pathologiques

(arthrose).
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Formation des se'gbsu%\ét@
du secourisme routier

Mardi 1= décembre, les secou-
ristes actifs, titulaires de la spé-
cialité ranimation, des équipes de
I'Association des secouristes de
I'agglomération de Roubaix sui-
vront la premidre séance d'une
session de formation de secou-
risme routier, animée par M. Di-
dier Burggraeve, instructeur de
secourisme routier.

Le secourisme routier a été
élaboré entidrement par le pro-
fesseur Marcel Arnaud qui s'est
basé sur des observations trés
précises, sur des connaissances
scientifiques et notamment la
bio-mécanique et sur les consé-
quences dramatiques des acci-
dents sur les personnes.

Le combat du professeur Ar-
naud a été, dés le départ, de
bien faire comprendre qu'un ac-

cidenté gravement touché ne
doit pas &tre laissé pour mort.

L'abordage d'un blessé, son
relevage et son transport sont
des actes délicats qui réclament
la perfection.

Le secourisme routier a besoin
d'une unité de doctrine. On vy
parvient petit & petit, puisque
tous les auteurs se réclament ou
citent le professeur Arnaud.

M. Burggraeve transmettra 2

ses secouristes |‘enseignement
qu’il a regu du professeur Arnaud
lui-mé&me. La formation se dérou-
lera en trois temps. Temps pré-
paratoire de décembre & février
avec une séance de 2 heures par
mois, temps de formation avec
une séance hebdomadaire a par-
tir de fin février, temps opéra-
tionnel en juin.

Chez les secouristes : :

{ ™
I L
i
L

W

I'abordage d’un blessé de la route

Pour leur dernier entrafnement
mensuel avant les , les
secouristes actifs de I'A.S.AR.
(Association des Secouristes de
I’Agglomération de Roubaix)
étaient sur le terrain dimanche
matin.

Aprés un bref exposé salle
afin de rappeler les consi de
protection des lieux, des véhicules
ou des blessés, il fut question des

o
3
:
2
§

paramétres

tection cervicale seul puis avec
I'aide d'une saconde personne. 2*
exercice : mise du blessé de la po-
sition affalée sur le volant & une
position sur le sidge, voies respira-
toires libres avec assistance venti-
latoire par bouche & masque ou
avec insuffiateur ambu.

Catte séance permit également

cOté victime. C'est M. Burg-
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greeve, moniteur de secourisme
routier, qui dirigeait ces exercices. '
L'équipe d’urgence qui pro-

nisation et son équipement a ren-
dez-vous mardi soir. En juillet

quelques sutres rendez-vous fa-

gresse rapidement dans son orga-  cultatifs sont prévus pour ceux qui

B

Autour d'une épave, les secouristes en action

ne sont pas en vacances : 5 et 12
juillet, entrafnements nautiques et
19 juillet séance de révision rue de’
Lille & 10 h.

({Ph. ¢ La Voix du Nord »



—

A Leers L 1983

4

Séance d’entrainement
Pour les secouristes de

I'A.S.A.R.

d’accidents

Aprés un exercice de secours
en gare de Roubaix en début
I d’année, une manceuvre de say-
vetage-déblaiement en avril a
I'Hospice Bhnmamgiﬂa alors en

démolition, ' les Secouristes actifs

Deux moniteu;s avaient &té
chargés de |e prépar.

sieurs pidtons et un
qui finira sa course dans un
I'fouéalalimi'tedeLvsatde

Leers. Cest grice a |a compré-
hension et 3 I'amabilite de
M. Dugardin 3 . que les
Secouristes purent disposer d'un
véhicule avec [a Possibilité de le
découper pour en désincarcérer
ies blessés,
: Les Secouristes furent
i . e X } conduits par M. Didier Burg-
; ¥ . graeve et les moniteurs, chefs
Pas facile d’ouvrir une portiére coincée | Méme pour un sacouriste diplémé... ; d'équipes, MM, Gresset, Lau-
(Ph. «La Voix du Nord 5) wick, i 'aenotM"Tricoit.

: La carcération d'un des
Dimanche matin, sur le par- Et |a voiture que I'on tentait  effectuer en cas d'accident de dura plus d'une heure.
king d'un garage leersois, on d'ouvrir de cette fagon étair g route : du positionnement Il fut durant tout ce temps
Ppouvait voir un homme, essayer une épave. Mais une épave ré- des triangles de signalisation & B0uUS assistance respiratoire pour
d'ouvrir la portidre d'une voi- sistante, car il a faljy que les V'utilisation du matériel d'ur-
ture & l'aide d'un pied de biche, secouristes se mettent & ply- gence. Dans une telle circons-

80us le regard attentif d'une sieurs Pour parvenir & leurs

tance, chaque seconde peut

Compter : c'est pour cela que
les secouristes diplémés de

vingtaine de personnes. fins.
Sous

Rassurez-vous la direction de M. Didier

sait pas la de vandalisme, mais Burggraeve, instructeur en se- 5

tout simplement d'un exercice courisme » les membres I'A.S.A.R. suivent tras régulidre-
de I'Assaciation des Sécouristes  de I'A.S.A.R. ont ainsi passé en ment ces exercices d'entraine-
de I'agglomération de Roubaix. revue toutes les manmuvres & ment.

Secourisme

T 20 ocr. 1982
“une formation qu fi| des simulations

de la route

de Ia carcasse
de secouristes

Sur un matelas

Secouristes de I"agglomé-
ration qui disposent d'une équipe
spéciale en cas de catastrophe
une convention d‘as-
sistance avec daux ambulanciers
du secteur qui mettront leur ma-
tériel et leurs véhicules 3 layr
disposition en cas de besoin, |
s'agit de MM, Desmet de Wat-
trelos et Covens de Lys. Ce der-
nier était sur jes lisux dimanche,
faisant juj aussi partie des
€quipes actives, ot les différentes
évacuations ont PuU avoir lieu jus-
qu’a la mise en ambulance.

L'équipe d’urgence aura un

finir par &tre sorti
Par une dizaine
qui le placérent

leurs de I'exercice
apportérent en fin d'exercice
leurs critiques et Suggestions aux

consenti 3 &tre «cobayesy. Une

excallente Mmaniére d'étre ay

mdusujetetdevoiriesau—
!



2sseews (igantesque carambolage pour [Bxercice
es secouristes et des sapeurs-pompiers

RANLE-BAS de combat dimanche a
Wasquehal. Sapeurs-pompiers et se-
couristes se sont retrouvés dés 9 h

sur les lieux d'un gigantesque carambolage.
Voitures enchevétrées, tbles froissées of-
fraient un triste spectacle aux curieux venus
sur les lieux. Des véhicules on devait retirer
cing blessés graves, dont un avait les jambes
coincées sous une voiture.

Heureusement, tout ceci n'é-
tait que le scénario mis en
place pour l'exercice de se-
cours routier réalisé par les
secouristes de |'agglomération
Roubaisienne (ASAR) diriges
par M. Didier Burggraeve en
commun avec les sapeurs-
pompiers de Wasquehal com-
mandés par le lieutenant
Dauchy..

C'est sous une pluie bat-
tante queut lieu cet entraine-
ment basé sur la coordination
entre les secouristes et les
sapeurs-pompiers.

A 9 h 45, les secouristes ac-
tifs de I'ASAR étaient au
rendez-vous au centre de se-
cours ou les attendaient les
sapeur-pompiers volontaires.
Aprés les présentations et I'or-

anisation de la manceuvre, M.
ilippe Lauwick était chargé
de la coordination des secou-
ristes et de la liaison avec les
sapeurs pompiers et le Ser-
gent Alsberghe responsable
du détachement des sapeurs-
pompiers.
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A 10 h, les secouristes arri-
vaient sur les lieux. Pendant
que la sécurité des lieux, des
véhicules, le balisage étaient
effectués, des équipes assu-
raient le repérage et les pre-
miers bilans des accidentés.
On y trouvait 4 blessés incar-
cérés et un blessé les jambes
coincées entre deux véhicules,

Les premiers secours
étaient alors apportés a cha-
que blessé avec le matériel
propre des secouristes de
'ASAR : assistance ventila-
toire, bilan complet de I'état
des blessés (avaient été ma-
quillées des blessures
comme : traumatismes cra-
niens, fractures ouvertes de
jambes, volet costal, plaie ab-
dominale et traumatisme de

rate, blessures aux clavicules
et aux bras, efc...

Un message radio était en-
suite passé, l'alarme fut dé-
clenchée au centre de se-
cours. Trois véhicules arrive-
rent sur les lieux : une ambu-
lance, un fourgon-pompe et un
véhicule de désincarcération.
Calage renforcé sur tous les
véhicules, découpages, déga-

ement des victimes eurent
ieu en coordination dvec les
sapeurs-pompiers qui appor-
taient I'équipement et le maté-
riel approprié et les 4 équipes
de secouristes.

L'ensemble de la manceuvre
dura une bonne heure.

Les secouristes s'exercerent
ensuite & la manipulation d'ex-
tincteurs pour feu de voiture et
deux chefs d'équipe purent
manipuler une lance & incendie
ce qui n'est pas toujours évi-
dent.

En résumé une excellente
matinée de formation, d'entrai-
nement et de collaboration’
entre les secouristes béné-
voles de ['agglomération de
Roubaix et les sapeurs-
pompiers volontaires mais trés
efficaces de Wasquehal
comme a tenu a le souligner le
président des secouristes, M.
Burggraeve en remerciant cha-
leureusement le Lieutenant
Dauchy et ses hommes.

Plusieurs membres de ['é-
quipe d'urgence de I'ASAR se-
ront en stage de secours rou-
tier en fin d'année. Toute I'é-
quipe aura ainsi été formée et
pourra servir d'encadrement
aux autres secouristes actifs.
D'autres rendez-vous atten-
dent les secouristes de Rou-
baix : jeudi 22 réunion du
conseil d'association a 19 h,
vendredi 30 ouverture a Lys
d'une session de secourisme
BNS, dimanche 2 octobre en-
trainements sportif et nautique.

Le 15 octobre les nouveaux
secouristes formés a Hem se-
ront regus officiellement & la
salle des fétes, le 16 les res-

ponsables de 'ASAR seront a
Paris a un congrés des moni-
teurs de secourisme, et le
dimanche 283 octobre ce sera a

nouveau |'entrainement men-
suel obligatoire du secourisme
bénévole... mais avec un sé-
rieux exemplaire.

=,




Secouristes et sapeurs-pompiers ont participé

a un exercice de secours routier a Wasquehal

C'est un exercice de secours
routier qu'ont réalisé, dimanche
matin & Wasquehal, les secou-
ristes de |'agglomération rou-

baisienne (A.S.AR.) dirigée par

M. Didier Burggraeve, en com-
mun avec les sapeurs-pompiers
de Wasqguehal commandés par
le lieutenant Dauchy.

Avant 9 h, derridre la ca-
serne de Wasquehal, se prépa-
rait le scénario d'un carambo-
lage de trois véhicules déja
bien endommagés grlce au
concours des E" Cornu. 1l fallait
magquiller cing blessés graves
puis les positionner dans les
véhicules ou autour. 9 h 45, les
secouristes actifs de I'A.S.AR.
étaient au rendez-vous au cen-
tre de secours ou les atten-
daient les sapeurs-pompiers vo-
lontaires. Aprés les
présentations st |'organisation

de la manceuvre, M. Philippe

Lauwick é&tait chargé de la
coordination des secouristes et
de la liaison avec les sapeurs-
pompiers et le sergent Alsber-
ghe responsable du détache-
ment des sapeurs-pompiers.

A 10h, les secouristes arri-
vaient sur les lieux. Pendant
que la sécurité des lieux, des
véhicules, le balisage étaient ef-
factués, des équipes assuraient
le repérage et les premiers bi-
lans des accidentés. On y trou-
vait quatre blessés incarcérés
ot un blessé les jambes coin-
cées entre deux véhicules.
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Les premiers secours étaient
alors apportés a chaque blessé
avec le matériel propre des se-
couristes de I'A.S.A.R.: assis-
tance ventilatoire, bilan complet
de I'état des blessés (avaiant
été maquillées des blessures
comme : traumatismes cré-
niens, fractures ouvertas de
jambes, volet costal, plaie ab-

‘dominale et traumatisme de

rate, blessures aux clavicules et
aux bras, etc.

Un message radio était en-
suite passé, |'alarme fut déclen-
chée au centre de secours.
Trois véhicules arrivaient sur les
lieux. Une ambulance, un four-
gon-pompe et un véhicule de
désincarcération. Calage ren-
forcé sur tous les véhicules,
découpages, dégagement des
victimes eurent lieu en coordi-
nation avec les sapeurs-aom-
piers qui apportaient I'équipe-
ment et le matériel approprié et
les quatre &quipes de secou-
ristes.

i F ..-[,orsdoroxe_mio:_zg SEP, 18

Les prochains rendez-vous

L'ensemble de la mancsuvre
dura une bonne heurs,

Les secouristes s'exercérent
ensuite & la manipulation d'ex-
tincteurs pour feu de voiture et
deux chefs d'équipe purent ma-
nipuler une lance a incendie.

En résumé ce fut une excel-
lente matinéde de formation,
d'entrainement et de collabora-
tion entre les secouristes béné-
voles de |'agglomération de
Roubaix et les sapeurs-pom-
piers volontaires mais trés effi-
caces de Wasquehal, comme a
tenu & le souligner le président
des secouristes M. Burggraeve
en remerciant chaleursusement
le lieutenant Dauchy et ses
hommas.

Plusieurs membres de
I'équipe d'urgence de I'A.S.A.R.
seront en stage de secours
routier en fin d'année. Toute
I'équipe aura ainsi été formée
et pourra servir d'encadrement
aux autres secouristes actifs,
D'autres rendez-vous attendent
les sacouristes de Roubaix :
jeudi 22, réunion du conseil
d'association & 19 h; vendredi
30, ouverture 3 Lys d'une ses-
sion de secourisme B.N.S.; di-
manche 2 octobre, entraine-
ment sportif et nautique.

Le 16 octobre, les nouveaux
sacouristes formés a Hem se-
ront recus officiellement & la
salle des fétes. Le 16, les ras-
ponsables da I'A.S.A.R. saront
4 Paris @ un congrés des moni-
teurs de secourisma, et le di-
mancha 23 octobre, ce sera A
nouveau ['‘entralnemeant men-
suel obligatoire.

{Ph. «La Voix du Nord »)



Article paru dans le numéro de janvier 1984 de la revue

"SECURITE CIVILE ET INDUSTRIELLE"

DANS

EXERCICE
A

c 'EST un exercice de secours rou-
tier qu'ont réalisé, courant sep-

tembre dernier, a Wasquehal, les
secouristes de l|'agglomération rou-
baisienne (A.S.A.R.) dirigée par

M. Didier Burggraeve, en commun
avec les sapeurs-pompiers de Was-
quehal commandés par le lieutenant
Dauchy.

Avant 9 heures, derriére la caserne
de Wasquehal, se préparait le scéna-
rio d'un carambolage de trois véhi-
cules déja bien endommagés gréace au
concours des établissements Cornu.
Il fallait maquiller cingq blessés graves
puis les positionner dans les véhicu-
les ou autour. 9 h 45, les secouristes
actifs de I'A.S.A.R. étaient au rendez-
vous au centre de secours ol les

attendaient les sapeurs-pompiers vo-

NTRES

DE SECOURS ROUTIER
WASQUEHAL

lontaires. Aprés les présentations et
I'organisation de la manceuvre, M. Phi-
lippe Lauwick était chargé de la coor-
dination des secouristes et de la liai-
son avec les sapeurs-pompiers et le
sergent Alsberghe responsable du dé-
tachement des sapeurs-pompiers.

A 10 heures, les secouristes arri-
vaient sur les lieux. Pendant que la
sécurité des lieux, des veéhicules, le
balisage des lieux étaient effectués,
des équipes assuraient le repérage
et les premiers bilans des acciden-
tés. On y trouvait quatre blessés in-
carcérés et un blessé les jambes
coincées entre deux véhicules.

Les premiers secours étaient alors
apportés a chaque blessé avec le ma-
tériel propre des secouristes de

I'A.S.A.R. assistance ventilatoire,
bilan complet de I'état des blessés
(avaient été maquillées des blessu-
res comme traumatisme cranien,
fractures ouvertes de jambes, volet
costal, plaie abdominale et traumatis-
me de rate, blessures aux clavicules
et aux bras, etc.).

Un message radio était ensuite pas-
sé, l'alarme fut déclenchée au centre
de secours. Trois véhicules arrivaient
sur les lieux. Une ambulance, un four-
gon-pompe et un véhicule de désin-
carcération. Calage renforcé sur tous
les veéhicules, découpages, dégage-
ment des victimes eurent lieu en
coordination avec les sapeurs-pom-
piers qui apportaient |'équipement et
le matériel approprié et les quatre
équipes de secouristes.






* Quand la vie dun
DIDIER BURGGRAEVE / :
homme est en danger,
tout doit étre fait pour
tenter de fa sauver”

Diiar Burggraove

Lauréat de la
Fondation de la
Vocation

Le 5 Mai 1971.

1 Décembre 1970

Monsieur le Professeur ARNAUD,
57 rue Dragon
13 - MARSEILLE

Cher Professeur,

Je tiens & wvous féliciter, si vous le
permettez, pour vetre courageuse et trés exacte
prise de position ce lundi & PARIS au cours de
la conférence sur le Secours aux blessds de la
route.

Je wous remercile de m*avoir manifesté
votre approbation pour ce que j'ai avancé et
proposé. Mon intervention n'a pas été brillante
mais je suis Jeung et il me sera certainement
possible de m'améliorer progressivement et d'&tre
capable par la suite de faire beaucoup.\ i Qwy -

Je vous ferai adresser réguliérement le
journal des éguipes de Protection Civile du
Nord, équipes de Jeunes Secouristes gqui sont,
comme je vous l1l'ai noté sur l'exemplaire que
je vous ai transmis, avec vous.

Je reste en contact avec vous et je suis
de trés prés vos travaux et interventions.

Venillez ecroire, Cher Professeur, en
mes sentiments respectueux.
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Equipes de Protection Civile 5, Rue Delerue 56 - WASQUEHAL












24 1y 1999

Le Secrétaire Général

a

IDP/CL n®99/480

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président du CAPSU
59390 LY S-lez-LANNOY

Paris, le 23 juin 1999

Monsieur le Président,

Par lettre en date du 8 mars 1999, vous avez souhaité étre destinataire des articles
parus dans /e Sapeur-Pompier concernant le Professeur Arnaud.

Veuillez trouver, ci-joint, les résultats résumés de cette recherche.
Je vous précise par ailleurs que le tome II, qui était joint au courrier du 8 mars,
sera répertorié dans la rubrique Livres et Revues de juillet 1999. Quant aux deux pages

jointes, elles comportent les compléments d’informations qui vous faisaient défaut.

Vous en souhaitant bonne réception, je vous prie d’agréer, Monsieur, I’expression
de mes sentiments les meilleurs.

édﬂ‘f
t Jean-Marie Ménard

e

P.J. : Documents concernant le Professeur Arnaud.

Association créée en 1882, citée a I'Ordre de la Nation couronnée par I'Académie Frangaise

27, rue de Dunkerque 75010 Paris
T?é,rhone :0145261818 - Fax:014596 01 10 - Minitel : 3615 Info 18 - Internet : http://www.pompiersdefrance.org
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p——————— Professeur Marcel ARNAUD ey

Le Docteur Marcel Arnaud est décédé fe 18 aodit 1977.

Mon bon Maitre, qui m'avait honoré de son amitié, est
mort entre mes bras, et entre ceux des Sapeurs-Pompiers
auxquels il avait tant donné de lui-méme.

Chirurgien-Chef des Hépitaux, le Docteur Arnaud était
l'un des premiers neuro-chirurgiens francais, fondateur
de I'Ecole de Neuro-chirurgie de Marseille, et c'était un trés
grand Patron.

Les titres militaires de cet ancien médecin de Bataillon
de 14-18, chirurgien du Corps Expéditionnaire Francais
en Indochine, égalaient ses services civils.

Cependant, aucune proposition dans ['Ordre National
de la Légion d'Honneur, ni méme dans celui du Mérite,
ne fut déposée a son intention.

Membre de I'’Académie de Chirurgie, Membre correspon-
dant de |‘Académie de Médecine, le Docteur Arnaud
était un chirurgien et un médecin de Grande Classe.

Imprégné de culture classique, pétri d’humanisme, pos-
sédant un profond sens clinique, pénétré de la valeur de
son métier, c'était le Médecin que ne connaitront plus les
générations a venir de techniciens de la Santé.

/I avait été I'un des premiers & s'inquiéter des blessés
de la route, et il s'était efforcé de mettre a la disposition
de ces victimes, avant I'étape hospitaliére de soins spécia-
lisés, des manceuvres secourantes assurant leur survie
et facilitant la mise en ceuvre ultérieure de ces soins.

Pour cela, il s'était intéressé au Secourisme dont il avait
été le novateur et qu'il avait su rendre réellement efficace.

L'étendue de ses connaissances, son sens pédagogique,
la clarté de ses exposés avaient été a l'origine du succés
de cet enseignement.

Membre de la Commission Nationale du Secourisme,
de la Commission Médicale Consultative de la Sécurité
Civile, de la Commission Médicale de la Fédération Natio-
nale des Sapeurs-Pompiers, Professeur dans les Centres
d’Etudes et d’Instruction de la Sécurité Civile, il était le
Maitre incontesté des premiers secours.

La vivacité de son esprit, son souci de perfection du verbe
et du geste, sa forte personnalité avaient groupé autour de
lui une équipe dont il était I'animateur, équipe décapitée
par sa disparition survenue si peu de temps aprés celle du
Médecin-Général Génaud.

Notre Maitre s'en est allé. Seuls nous restent son sou-
venir et son exemple auxquels, en respectant et poursuivant
son enseignement, nous nous efforcerons de demeurer
fidéles.

Médecin Lt-Colonel DUFRAISSE
















Un neurochirurgien face aux accidents de la route...

Professeur Arnaud (1896-1977) :
« Désamorcer Ia mort, relancer la vie »

Le colonel (e.r.) Michel Yorillo, ancien | —
chef du corps d’Avignon, ancien vice-
président de notre Fédération, s’en sou-
vient comme si c’était hier : le

18 aoiit 1977, le Pr Marcel Arnaud,
pionnier du secours routier en France,
dont il fut un proche collaborateur, suc-
combait & une crise cardiaque dans la
caserne, juste avant un entretien de
travail... A 81 ans.

our parler de
Marcel Arnaud, le
colonel Yorillo va
droit au but : « Tous
les sapeurs-pompiers
Sfrangais instruits au secours routier dans les
années 60 et 70 ont eu comme mailre, direc-
tement ou par mille relais interposés, ce nenu-
rochirurgien de renom a l'épogue, pionnier de
la traumatologie routiere. J'ai beaucoup tra-
vaillé sous son autorité médicale, avec notam-
ment M. Galégo, I'inventeur de la célébre
cisaille de désincarcération. Le professeur
avait les idées ; nous, nous préparions les
outils, nous étions ses “mécanos”... Le secours
routier fut d'ailleurs pour moi une révélation :

|
c’est ce champ d'activité
valorisant — tout comme
la lutte contre les feux de
Jorét — qui a donné son
sens a ma carriére profes-
sionnelle. D'ailleurs, c’est la
que les sapeurs-pompiers
contemporains se sont
acquis la plus grande part
de leur renommée. »
I essentiel est dit, et bien
dit. Reste 2 rappeler qui fut
ce professeur, membre de

En 1972, a 'Ecole
nationale de protec-
tion civile d'alors, déja
a Nainville-les-Roches
(Essonne), les pion-
niers du secourisme
routier,

De g. a dr. (debout) :
Pr Serre, médecin col.
Prim, Pr Arnaud,

Pr Jolis,

médecin col.
Dufraisse.

(Assis, le directeur de
Nainville, le sous-pré-
fet Pierre Arnaud).
(Photo France-
Sélection.)

I’Académie de chirurgie... Il était né, le
21 décembre 1896, i Foix. Etudiant, le voici
au front, en 1917, comme médecin auxiliaire,
toujours volontaire pour les missions
périlleuses. Interne des Hopitaux de Marseille
deés 1920, il obtiendra par concours le titre,
rarissime alors, de «chirurgien des Hépitaux».
En mars 1939, on le retrouve 4 la direction du
bateau-hdpital Maréchal Lyautey, a Port-
Vendres, retour de la guerre d’Espagne. 1l se
réserve d'y opérer les cas désespérés.

Eléve du célébre neurochirurgien Martel, il
sera, dans le Sud-Est, considéré comme le
promoteur, dés 1940, de la neurochirurgie
moderne. Apres avoir dirigé, de 1946 4 1948,
comme lt-colonel, cette spécialité i
I'hopital Coste de Saigon, le voici de nouveau

LE SAPEUR-POMFIER -

par Bernard LAYGUES

Communication FNSPF

Marseille, comme médecin chef de service des
Hopitaux. 11 y deviendra, en 1962, chirurgien
consultant, puis professeur...

Des « commandos
de secours... »

Dix ans avant tout le monde, Marcel Arnaud
a percu ce qu'allait étre I'hécatombe routiére
et le drame des «polytraumatisés» induits en
série. De quoi le faire s’engager résolument
trés en amont de la salle d'opération : « au
pied de larbre, la méme on il convient de
désamorcer la mort et de relancer la vie »,
comme il disait. Alors, il va dénoncer en bloc
la mauvaise qualité des premiers secours du
moment et 'impéritie des autorités. Ce qu'il
veut, avant tout : « de véritables commandos
de secours », fondés sur une logistique, des
techniques, des matériels et des savoirs nou-
veaux adoptés par ces sauveteurs-secouristes
naturels qu'étaient pour lui les sapeurs-pom-
piers (il sera un temps conseiller de notre
Fédération). En attendant, bien siir, une vraie
médicalisation des secours...

Sa retraite, il I'a passée au tableau noir de
centres d'instruction (tel Nainville) ou d’hépi-
taux (comme Necker, 2 Paris) ; 4 la tribune de
nombreux congrés médicaux (obtenant méme
des assises de chirurgie sur « Les polytrauma-
tisés de la route ») ; A la rédaction d’articles
et de livres (Les Blessés de la route...) ; 4 la
réalisation de documents audiovisuels ; ou
encore 2 ['animation du Secours routier fran-
cais... Mais on le vit alors tout autant au beau
milieu des toles froissées lors d’exercices en
grandeur réelle qu'il animait, avec un sens aigu
de la mise en scéne, sur des routes nationales,
notamment du c6té de Blois.

Avec lui, tout changeait déja avec les mots.
On «ramassait» les blessés ? Lui, il allait les
«CUEILLIR». Image de la main douce et siire
autour du fruit fragile... Une ombre, quand
méme : la «lraction téte-pieds» de la victime
dans la méthode Arnaud — translation du sol
au brancard par «roulage» — a cédé sous les
critiques, précisément, d’une nouvelle généra-

tion de neurochirurgiens... Vérité en dega... d j 0

erreur au-dela ! 15|
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LE CONCRES DES MEDECINS
DE SAPEURS-POMPIERS
DU SUD-EST

Le dimanche 2 juillet 1961, les Médecins de Sapeurs-
Pompiers du Sud-Est se sont réunis en Congrés dans la
salle des fétes de 1'Hoétel de Ville d’Avignon, sous la
présidence du Médecin-Commandant GARNIER, Prési-
dent de la Commission Médicale, entouré du Médecin-
Colonel GENAUD, Conseiller Scientifique au Ministére
de [PIntérieur, du Médecin-Commandant DUFRAISSE,
Médecin-Chef départemental du Vaucluse, Rapporteur
de la Commission Médicale, et du Médecin-Commandant
BARDET, Meédecin-Chef départemental du Rhone,
Membre de la Commission Médicale.

Malgré un certain nombre de défections, causées par
la perspective des barrages routiers, une quarantaine
environ de participants représentaient les responsables
médicaux des Services d’Incendie et de -Secours des
départements suivants :

Gard, Hérault, Alpes-Maritimes, Basses-Alpes, Hautes-
Alpes, Isére, Drome, Bouches-du-Rhéne, Ardéche, Var,
Rhone, Vaucluse.

Le théme proposé («Etude d'une organisation régio-
nale de prompt-secours et de ramassage des blessés de
la circulation »), avait permis de grouper, autour de ces
Médecins de Sapeurs-Pompiers, des Officiers de Centres
de Secours, des représentants de la Protection Civile, de
la Gendarmerie, de la Croix-Rouge, des Services de
Santé, de I’Assistance Publique, de I'Automobile-Club
Meédical de France, ainsi que de nombreux confréres du
Vaucluse et des environs.

La premiére partie de la réunion était réservée a une
séance de travail des Médecins de Sapeurs-Pompiers.

Le Médecin-Commandant GARNIER, dans un exposé
introductif, excusa le Lieutenant-Colonel COLLINET,
Président Fédéral, retenu par un empéchement de der-
niére heure., Il détailla T’organisation du Service de
Santé des Sapeurs-Pompiers et le réle important que les
Meédecins étaient appelés & remplir dans les formations
d’Incendie et de Secours. Il rappela les termes du Régle-
ment d’aprés lesquels un Médecin doit étre affecté a
chaque Centre de Secours, et la nomination dun
Médecin-Chef est souhaitable dans chaque département.
11 insista également sur la nécessité d'installation d’une
ambulance dans chaque Centre de Secours.

Le Médecin-Commandant DUFRAISSE exposa les
résultats de 1'organisation de prompt-secours aux blessés
de la route mise en place dans le département du Vau-
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Accident fictif dans la cour de I'Hitel de Ville

Les manceuvres de sauvetage sont pratiquées
par les Sapeurs-Pompiers secouristes du C.S8. d'Aupnuis
Remarquez, au premier plan, lJa camera « SEREL »
qui, bragquée sur le blessé, va transmettre I'image i distance

cluse a titre expérimental durant 1’été 1960, et examina
les divers problémes que cet essai avait soulevés. T1
conclut sur la nécessité d’étendre une telle organisation,
non seulement au plan régional mais encore au plan
national, avec institution, sous la direction du Service
National de la Protection Civile d'un service permanent
de prompt-secours et de ramassage basé sur les Centres
de Secours de Sapeurs-Pompiers.

Le Médecin-Commandant BARDET analysa la struc-
ture du Service de Santé du Rhéne, montrant la possi-
hilité d’assurer la sécurité des territoires routiers des
Nationales 6 et 7 dans leur traversée de ce département.

Le Médecin-Colonel GENAUD traita la question du
Secourisme chez les Sapeurs-Pompiers. I1 fit part des
excellents résultats des stages de Moniteurs effectués a
Nainville-les-Roches, et précisa la nécessité pour chaque
Sapeur-Pompier d’acquérir dans les deux ans une for-
mation de Secouriste sanctionnée par le dipléme de la
Protection Civile.

Cette séance de travail des Médecins de Sapeurs-
Pompiers fut suivie d’une discussion sur les sujets
traités a laquelle participérent de nombreux auditeurs,
en particulier :

Médecin-Commandant SERRE (Médecin-Chef dépar-
temental de I'Hérault) — qui, en exprimant son accord
sur 'organisation proposée, précisa le réle primordial de
T'alerte et la nécessité d’évacuer les blessés graves sur
des Centres de Traumatologie bien équipés.

Médecin-Lieutenant-Colonel ODEN D’ HAL (Centre
Secours Serriéres, Ardéche) — qui insista sur la néces-
sité pour chaque Médecin, fut-il en vacances et touriste,
de posséder une trousse d'urgence dans sa voiture.

Médecin-Capitaine BARRACAN (Centre Secours Ca-
vaillon, Vaucluse) — qui mit en valeur I'importance du
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Dans la salle du Congrés

Le Docteur Marcel ARNAUD, assisté du Médecin-Commandant
DUFRAISSE, en présence du Docteur DE KEARNEY, Rédacleur
en Chef de la « Revue Automobile Médicale », derriére un écran
de T. V., recoit I'image retransmise depuis les lieux de I'accident
et dirige les opérations de sauvetage.

premier appel, et la nécessité de multiplier les postes
téléphoniques, en particulier sur certains itinéraires rou-
tiers déshérités.

Meédecins-Lieutenants GACHE (Centre Secours Ville-
neuve-lez-Avignon, Gard) et SANTELLI (Centre Se-
cours Rosans, Hautes-Alpes) — qui déplorérent l'isole-
ment et la pauvreté d'équipement de certains Centres
de Secours.

Docteur de ALBERTI (Centre Secours Nice) — qui
regretta l'absence de Médecin-Chef dans un département
de l'importance des Alpes-Maritimes.

Docteur Marcel ARNAUD (Chirurgien-Chef des Hopi-
taux de Marseille) — qui, lui aussi, tint & préciser
I'importance du déclenchement de l'alerte, stigmatisa
I'attitude trop fréquente de témoins d'un accident qui,
par crainte de complications ou d’ennuis, se gardent bien
d’alerter les Services de Secours, et fuient au plus vite
les lieux du sinistre.

Capitaine FAREL (Groupement de Gendarmerie de
Vaucluse) — qui fit valoir que jamais a sa connaissance
un automobiliste n’avait été inquiété par ses gendarmes
pour avoir donné l'alerte (en particulier n’avait pas été
soupconné sans preuves d’étre I'auteur de l'accident)

A cette séance de travail de Médecins de Sapeurs-
Pompiers devait succéder un colloque général sur le
Péril Routier, évoquant tout d’abord en une premiére
série d’exposés, des problémes de prévention.
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En l'absence du Professeur Robert MONOD, Président
du Comité National de Défense contre 1'Alcoolisme,
retenu par la maladie, le Docteur ARNAUD traita de
I'influence de certaines intoxications et plus particulié-
rement de l'imprégnation alcoolique, sur l'organisme
humain et de leur role important comme facteur d’acci-
dents. Il cita les diverses mesures mises en csuvre pour
dépister les conducteurs rendus dangereux, en particu-
lier 'alcool — test expérimenté dans certains départe-
ments.

Le Professeur Agrégé DESANTI, Médecin-Conseil Ré-
gional Adjoint de la Sécurité Sociale, précisa les raisons
de l'intérét que les organismes de Sécurité Sociale doi-
vent porter au probiéme de la prévention et de la répa-
ration des accidents de la circulation — intérét qui
pourrait lui permettre, par l'intermédiaire de son fonds
d’Action Sanitaire et Sociale de participer a l'équipe-
ment et au fonctionnement d'un Service de secours et
de ramassage des blessés de la circulation.

Le Chef de Bataillon GUILBAUT, Inspecteur dépar-
temental des Services d'Incendie et de Secours du Vau-
cluse, insista sur l'intime collaboration existant entre
les Services de la Gendarmerie et les Sapeurs-Fompiers,
illustrée lors de la catastrophe ferroviaire de Bolléne ou
les blessés purent étre secourus en un temps record et
avec un maximum d'efficacité grace a une coordination
parfaite.

Une brillante improvisation de M. ESCANDE, Préfet
de Vaucluse, clotura les exposés de la matinée. Il fit le
tour des diverses causes des dangers de la route et de
leurs remeédes possibles. Il dit combien son Administra-
tion appréciait l'effort que le Service d’Incendie et de
Secours de son dépariement avait fait en vue d'organiser
un service de ramassage des blessés, et souhaitait que
cette expérience fut, non seulement reconduite, mais
encore développée et étendue & d’autres itinéraires rou-
tiers.

Au cours du déjeuner, dans les salons de 'hétel d'Eu-
rope, sous la présidence de M. NIEL, Président du Con-
seil général, le débat se poursuivit en particulier sur des
questions de secourisme et sur les méthodes d’enseigne-
ment de la Protection Civile et de la Croix-Rouge.

L’aprés-midi fut consacrée a des problémes techniques
de prompt-secours et de ramassage.

Le Professeur Agrégé DALMAS, Chirurgien des Hopi-
taux de Marseille, traita de la trés importante question
des polytraumatisés.

Le Docteur VIGOUROUZX, Neuro-Chirurgien des Hopi-
taux de Marseille, fit un exposé remarquable sur les
traumatisés craniens et rachidiens.

Le Docteur ARNAUD, aprés avoir posé les principes
de la «ressuscitation» au bord de la route, dirigea une
démonstration pratique de « télévision au secours des
blessés de la route ».

Il s’'agissait d’'un essai de diagnostic médical succinct
et de téléguidage de secours aux blessés de la route par
télecommunications visuelles et auditives — dont le
principe est le suivant :

— une caméra enregistreuse est a la disposition des
sauveteurs : elle est dirigée par eux sur le blessé et
transmet les images qu’'elle capte -4 un Médecin éloigné
qui les observe sur un écran recepteur, fait le diagnoctif
des lésions, donne des directives thérapeutiques, guide
les manceuvres de premier secours et de reléve du blessé.

Le Docteur ARNAUD, promoteur de la méthode, avait
des le début, associé & ses travaux la Commission Médi-
cale des Sapeurs-Pompiers, en la personne de son rap-
porteur, le Médecin-Commandant DUFRAISSE.

Une premiére expérience eut lieu en Avignon le
8 avril 1961, avec le concours des Sapeurs-Pompiers
Secouristes, qui montra que 'hypothése de départ était

232







Le Service SOS de Nancy a été créé en
Novembre 1962, a I'initiative et sous I'auto-
ritte de Monsieur le Préfet de Meurthe-et-
Moselle, en coordonnant d’entrée de jeu les
participations : de I'Inspection départemen-
tale des services d'incendie et de secours;
du Service départemental de la Protection
civile; de I'Inspection régionale de la Santé:
de la Direction départementale de I'Action
sanitaire et sociale; du centre hospitalier
régional de Nancy; de la Faculté de Méde-
cine de Nancy.

Il avait initialement pour but le transport
primaire et la réanimation d’extréme urgence
des malades et surtout des blessés de I"agglo-
mération.

Il a peu a peu étendu son action au domaine
des transports secondaires d’hopital a
hopital, et plus récemment, au transport
primaire dans d’autres secteurs du départe-
ment.

Articulé avec le Service d'urgence et de
réanimation du Centre hospitalier régional,
le S.A.M.U. et le Centre Anti-Poisons, il a
mis au point différentes techniques de pointe
de la réanimation d’extréme urgence, comme
I'oxygénothérapie hyperbare mobile et les
soins d’'urgence aux coronariens.

Les principes généraux du fonctionnement
du Service SOS sont :

1) la médicalisation du prompt secours.
Tous les transports primaires assurés par le
service sont réalisés par une équipe compor-
tant un médecin a bord de I'ambulance et
des secouristes avertis. Le médecin est le
chef de bord et assure la direction de I’équipe.
2) la collaboration trés étroite avec les cen-
tres de secours des sapeurs pompiers, le
médecin résidant sur place a la caserne et
partant pour une urgence comme on part au
feu. Ceci explique les délais réels moyens
d’intervention qui se situent parmi les plus
courts. Les sapeurs pompiers spécialistes de
I'urgence, le plus souvent fort compétents
dans le domaine du secourisme, assurent en
outre un service auto dans de bonnes condi-
tions, une désincarcération éventuelle avec
instruments et véhicules spéciaux, et un ser-
vice de transmissions (fréquence Intérieur-
fréquence Santé) dans les meilleures condi-
tions.

3) la polyvalence de la réanimation d’ex-
tréme urgence, assurant a la fois des soins

Le district urbain de Nancy (lintervention du
service SOS se fait également en dehors du
district.)

LES SECOURS
AUX BLESSES

UNE EXPERIENCE
DE SERVICE MOBILE
D’'URGENCE ET DE
REANIMAT:ON :

LE SERVICE S.O.S.
DE NANCY
(1962-1975)

aux blessés chirurgicaux et aux malades
medicaux urgents.

4) la « sectorisation » des transports pri-
maires couvrant des cercles d’environ 18 km
de rayon, et la coordination parfaite des
moyens permettant l'aide réciproque, la
mission « en rencontre » et la concentration
éventuelle d'importants moyens.

5) la collaboration étroite, par voie radio-
téléphonique, par contact direct et par fiche
de liaison, des différents services publics et
des hopitaux, en particulier par Iintermé-
diaire du S.A.M.U. implanté au Centre hos-
pitalier de Nancy, mais aussi le respect
absolu de la hiérarchie de I'appel, du trans-
port et de I'accueil. Le public doit prévenir
le service de police ou de gendarmerie. Celui-
ci alerte le moyen de transport le plus adé-
quat (public ou privé), c’est-a-dire le plus
proche, -l_g_P_lus techniguement valable, le
plus disponible. L’'hopital accueille ces
malades et blessés dans des structures spé-
cialisées ou il y a, la encore, souvent beau-
coup a faire.

On remarquera qu'a Nancy, 'appel se fait
simultanément aux services de police et de
sapeurs-pompiers, a la méme caserne ou
réside le médecin et d’ou partent les ambu-
lances.

En outre, c’est le méme central des sapeurs-
pompiers qui regoit sur ligne particuliére les
appels destinés au médecin praticien de
garde. Ceci permet une bonne répartition des
demandes relevant de la médecine courante et
de celles qui nécessitent des secours urgents
spécialisés.

Les relations avec le public, vite familiarisé
avec le role des sapeurs-pompiers et la pré-
sence du médecin a bord des ambulances,
sont excellentes.

Il en est de méme des relations avec les
meédecins praticiens, spécialistes ou non,
qui sollicitent eux-mémes trés souvent I'en-
voi des ambulances.

LE MATERIEL

Il comprend :

— A Nancey : 8 ambulances dites V.S.A.B.,
équipées de fagon homogéne (réanimation
respiratoire, cardiaque, immobilisation);

(PR~ we g~ Yagdd—"

2 ambulances spécialement équipées pour le
transport des coronariens (avec transmission
de PPECG) vers les services haospitaliers:
1 ambulance dite « grande distance » pour les
transports secondaires; | caisson d’oxygéne
hyperbare mobile et. a la demande. des héli-
coptéres le plus souvent de la gendarmerie
(mais aussi de 'A.L.A.T. et de I'armée de
I"air).

— A Lunéville : 2 ambulances de
V.S.A.B. équipées médicalement.

— A Pont-a-Mousson : 2 ambulances de
type V.S.A.B. équipées médicalement.

— A Toul : 2 ambulances de type V.S.A.B.
équipées médicalement.

Chaque ambulance est identique et renferme
un matériel comparable, robuste. fiable,
entretenu, et une pharmacie toujours renou-
velée.

type

LE PERSONNEL

Il comprend : un directeur, cher du Service
d’Urgence et de Réanimation du C.H.U.,
Directeur du S.A.M.U. et du Centre Anti-
Poisons, Médecin Conseil de la Sécurité
civile: un officier de sapeurs-pompiers res-
ponsable: quinze médecins-stagiaires; douze
sapeurs-pompiers.

Une évolution s’est faite dans le fonction-
nement du service. Au début il reposait sur le
systéme du volontariat « d’externes des hopi-
taux », titulaires anciens, assurant des gardes
rémunérées a la vacation. La disparition de
’externat et les caractéristiques des stages
effectués par les étudiants devaient conduire
a la création de postes dévolus strictement au -
Service S.0.S., surtout stagiaires de DCEM4
et TEMI, et aussi stagiaires du C.E.S.

Intérieur de "ambulance « Coronarienne ».

d’Anesthesie-réanimation, affectés pour un
an, et assurant les gardes 24 heures sur 24.
En pratique, trois médecins sont disponibles
a Nancy (deux a la caserne des Sapeurs-
pompiers, un au S.A.M.U. jouant le role
« d’oreille médicale » et participant aux

transports secondaires).
1P
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Les stagiaires volontaires doivent justifier
d’un stage en réanimation et étre agréés par
le Chef de Service.

La formation complémentaire nécessaire est
donnée au tout début du stage et se poursuit
au cours des réunions réguliéres orientées
vers la Meédecine et la Chirurgie d’urgence.
La rémunération se calcule sur les barémes
hospitaliers (+ des indemnités de nourriture,
de risque et d’ancienneté) et est assurée direc-
tement par le Service départemental d’Incen-
die et de Secours.

Les assurances contractées sont |'assurance
personnelle (prise par le service d’incendie,
et calculée sur le baréme des officiers de
pompiers) et I'assurance professionnelle.

BILAN SOMMAIRE
DU FONCTIONNEMENT

— Transports primaires.

Depuis sa création jusqu'au 30 septembre
1975, il a effectué 54 297 sorties « médica-
lisées ». Ceci représente un quasi monopole
des secours urgents dans un district de
250 000 habitants. Le nombre de sorties ne
fait qu'augmenter, et dépasse pour la seule
agglomération de Nancy le chiffre de 7 000
par an.

A titre d’exemple. nous donnerons le détail
de 9609 sorties effectuées pendant deux
années consécutives, 1970 et 1971. La répar-
tition des sorties était la suivante :

— sorties motivées avec transport a [I'ho-
pital : 8 735,

— sorties motivées, mais transport refusé
avec signature de décharge : 88,

— absence de transport (malade ou blesse
rentrant a son domicile ou laissé sur les
lieux) : 639,

— transport au commissariat : 69,

— faux-appels et arrivée trop tardive sur les
lieux : 78.

La répartition des accidents était la suivante :
— accidents sur la voie publique : 46,72 %,
— malaises sur la voie publique : 19,48 %,

— chutes : 16,85 %,

— intoxications éthyliques aigués : 6.54 %,
— rixes et agressions : 6,77 %,

— ¢états d’agitation : 1,16 %,

— divers : autolyse, accouchements : 2,44 %.
Le relevé des variétés, des circonstances, des
horaires, de la gravité des accidents a fait
'objet d’'un rapport au Congres francais de
Médecine en 1973.
Deux interventions
signaler :

— celle du traitement de l'intoxication oxy-
carbonée par le caisson d'oxygene hyperbare
mobile qui. depuis sa mise en fonction en
1972, a effectué 105 sorties pour intoxica-
tions oxycarbonées (indépendamment d’au-
tres interventions plus rares), avec seulement
7 % de décés, 1 % de séquelles et 92 % de
guérisons (précocité de I'épuration, rapidité
du réveil, disparition des séquelles). 1l est a
noter que le nombre de sorties du caisson a
considérablement diminué depuis que le gaz
d’éclairage a été remplacé par le gaz de

spécialisées sont a

& 3D
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Hollande (83 sorties en 1972, 13 en 1973,
5 en 1974).

— celle de I'aide urgente aux coronariens,
qui dispose en outre d’une télémétrie permet-
tant la transmission a distance d’un électro-
cardiogramme difficile au Service d’Urgence
et de réanimation et au Service de Cardiolo-
gie. Les ambulances spécialisées ont effectué
1 500 sorties, et effectué en particulier le
convoyage de 120 infarctus en 30 mois.
C’est cette ambulance qui intervient en prin-
cipe pour les « malaises sur la voie publique »,
car les malaises graves sont les malaises des
cardiaques.

DELA! DE PREHOSPITALISATION.

Délai 0 : temps écoulé entre l'incident qui
motive l'appel et I'heure de cet appel: délai 1 :
temps écoulé entre le départ du véhicule et son
arrivée sur les lieux; délai 2 : durée d'inter-
vention du service SOS sur les lieux et pen-
dant le transport vers I'hépital; délai 3 : durée
du stationnement a l‘accueil du CHRN avant
d‘atteindre le service hospitalier choisi.

\ DELAMI 480

— Transports secondaires.

Le Service SOS effectue sur appel au Service
d’Urgence et de Réanimation les transports
secondaires demandés par les hopitaux péri-
phériques. 11 dispose d’une ambulance spé-
cialisée et d’un médecin. Il est en étroite
liaison avec les moyens héliportés ou aériens
de la gendarmerie. de I’ALAT ou de I"'armée
de I’air.

Le Central radiotéléphonique du S.A.M.U.

Il effectué environ 200 transports par an
(ambulance, hélicoptére).

— Sectorisation.

L’extension du Service SOS a d’autres sec-
teurs du département a été réalisée en fonc-
tion du plan régional et départemental d’aide
aux victimes de la route, de I'implantation
des formations hospitaléres et de Iimpor-
tance du trafic. Actuellement, avec des
antennes SOS a Lunéville, Toul et Pont-a-
Mousson, tout le département est couvert
en ce qui concerne les arrondissements sud.
Dans Iarrondissement de Briey. des organi-
sations regroupant hopitaux. ambulances
privées et sapeurs-pompiers se sont déve-
loppées. Ces structures trés souples, adap-
tées au cadre local et a chaque cas particulier
donnent satisfaction et se coordonnent avec
I"action du Service SOS.

SERVICE D'URGENCE ET
DE REANIMATION

Situé dans le C.H.U., il abrite le S.A.M.U. et
associe : un secteur d’hospitalisation (service
de réanimation polyvalente lourde de 20 lits,
service de Médecine d'Urgence de 15 lits,
service des Isolés et Agités de 10 lits); un
Centre radiotéléphonique (S.A.M.U., Tél
29.54.45); le Centre anti-poisons. Tél. 52.
92.10 et un Centre d’enseignement pour les
ambulanciers et brancardiers.

Il s’intégre au sein des hopitaux de ville
(hopital central. hopital Saint-Julien essen-
tiellement) ayant la vocation reconnue du
traitement des urgences médicales et chirur-
gicales, regroupant diverses activités de
réanimation et de chirurgie orientée vers le
traitement du polytraumatisé (Chirurgie
générale et traumatologique, Neuro-chirur-
gie, Chrurgie maxillo-faciale en particulier).
Telle est cette organisation souple et originale
qui résulte de la mise en commun de divers
services publics regroupés dans une méme
finalité dans un souci d’efficacité maximale
pour le meilleur coft.

Professeur A. LARCAN
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Extrait de La Semaine des Hépitaux (La Semaine Médicale, Professionnelle ef Médico-Sociale)

34° dnnée, n®

20, 30 mai

1958

Les accidents de la locomotion automobile,
fléau social n° 1. Esquisse d’une doctrine
et d’'une organisation de la sécurité routiere (*)

par Ch. RIcHET, R. MoNOD, A. MANS et M. ARNAUD

Madame, Messieurs,

deux reprises, l'attention du Corps meédical fran-
cais vient d'étre saisie par I'angoissant probléme
de la sécurité routiére.

Deux points ont été séparément abordés, celui du
prompt secours, au dernier Congrés National de Chirur-
gie ; plus récemment, a cette tribune, celui de l'examen
médical des candidats au permis de conduire. L'un et
'autre se rattachent aux deux grands chapitres de cette
question d’actualité : celui de la Prévention, celui des
Soins spéciaux a apporter a cette catégorie de blessés.
lls ne doivent pas étre séparés, ils visent le méme objec-
fif.

Partisans d'élargir le débat, nous pensons nécessaire
d’étudier le probléme des accidents de la locomotion
automobile dans son ensemble, en ne négligeant aucun
détail et en faisant appel a tous, dans le but de dégager
de cette étude collective des directives nouvelles, et un
plan d’action qui permettraient de réduire le nombre,
trop élevé, des victimes.

CHAPITRE 1
PREVENTION

Analyses des causes. (Réle prépondérant du conducteur)

Au sujet de la prévention, il convient, pour commencer,
de se méfier des formules de premier jet, catégoriques :
réduction de la vitesse, pas d’alcool, des autoroutes par-
tout ; aucune n’est la clef du probleme ; dés qu’on I'ap-
profondit, les choses ne paraissent pas si simples : toute
solution monovalente s’accorde mal a la complexité des
faits. D’entrée, on se heurte & la fafale fraction qui en
résume les données, fraction dans laquelle le numérateur
(vitesse + nombre de véhicules) représente des valeurs
en progression constante, alors que le dénominateur
(capacité routiére) ne varie pas en proportion égale ; le
contenant n'est plus adéquat au contenu, I'équation

(*) Bulletin de [I'Académie Nationale de Médecine (Extrait
des n°® 1 et 2, 1058, p. 33). Editions Masson.

Notre exposé est le résultat d'une enquéte poursuivie de-
puis de longs mois auprés des administrations, sociétés et spé-
cialistes compétents dont nous espérons n'avoir pas trahi les
avis et suggestions que tous se sont empressés de nous fournir.

devient impossible, l'opération irréalisable, aussi bien
pour le conducteur que pour le réformateur. La situation,
a ce jour, a atteint son point critique.

1" Route : Augmenter la capacité routiére, la chose est
possible, elle est méme indispensable mais demande du
temps et des crédits considérables. Nous avons actuelle-
ment 68 km d’auto-route, il y en aura 700 en 1960, Notre
réseau routier s'étend sur 652.000 kilomeétres. On a parlé
a la Chambre (1) de 750 milliards a investir en dix ans
pour la modernisation des routes, les aura-t-on ? De ce
coté, un immense effort, tant financier que de mise en
chantier est a faire, mais a-t-on le droit d’attendre ? La
médecine fait-elle, en attendant, tout ce qu'on est en droit
d'attendre d’elle ?

2° Voifure : Empécher la progression du nombre des
véhicules est impossible et non désirable. Le parc auto-
mobile francais actuel est de 4 millions et demi pour les
quatre roues, de 5 millions et demi pour les deux roues,
plus 11 millions de cycles ; il est en progression cons-
tante.

3° Vifesse : Quant a la vitesse, faut-il, peut-on agir
sur elle ? Les avis sont partagés ; pour les uns c'est
elle la cause determinante (cela est discutable) et aggra-
vante (cela ne l'est pas) des accidents ; pour d’autres (et
ce ne sont pas les moins compétents), elle permet souvent
de les éviter, elle facilite les dépassements, elle sert la
rapidité des réflexes (un récent Congrés International
d'automobilisme ayant discuté sur ce théme n'est pas
arrivé a une solution [Strezza, 1956].

La vitesse est un besoin archétype, naturel ; elle est
un cas particulier d'aliénation, elle satisfait un besoin
d’évasion (évasion de soi-méme, libération de l'espace et
du temps) ; sa conquéte s'inscrit dans la loi fatale, irré-
sistible du progrés incessant, se retournant contre lui-
méme. Elle est a la fois un plaisir, plaisir physique (plei-
nement éprouvé par le motocycliste) ou psychique (libé-
ration du milieu, volonté de puissance, plaisir de compé-
tition) et une obligation, une nécessité professionnelle
Elle se pare enfin de I'attrait du danger ; elle attire méme
si elle peut tuer ; I'objection ici est qu'elle tue aussi les
autres.

(1) J. O. Assemblée Nationale, séance du 3 avril 1937.
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La psychanalyse de la vitesse apparait riche d’ensei-
gnements pour le probléme qui nous préoccupe (2).

Au total, la route restant ce qu'elle est, il parait pra-
tiquement aussi difficile de réduire le nombre des véhi-
cules que d'en réglementer et surtout d'en confrdler la
vitesse.

Ceci posé, il reste comme dernier élément sur lequel
on puisse agir, 'homme, le conducteur. En principe, celui-
ci doit rester maitre de sa machine et de sa vitesse, étant
admis qu'il soit maitre de lui-méme (ce qui n'est pas
toujours le cas). Son comportement apparait le nceud du
probléme. La encore, il y a matiére a remarque.

Le chauffard, le conducteur maladroit, ignare ou indis-
cipliné, asocial, n'est pas seul dangereux ; le trop bon
chauffeur, maitre de ses réflexes, I'est aussi, bien que son
cas échappe a tout examen médical. Siir de lui, de son
expérience, il n'hésite pas a prendre ses risques ; il ris-
que sa vie mais parfois aussi celle des autres : « I'as du
volant » rejoint quelquefois dans les statistiques mor-
tuaires « le fou du volant ».

Les legons des statistiques

Oit voulons-nous en venir 2 A montrer combien les me-
sures de prévention sont difficiles a4 établir et demandent
a étre nuancées, en raison méme de la multiplicité des
causes entrelacées. Un accident est la conséquence de
causes diverses ; c'est dire que tout détail a de la valeur,
aucun n'est négligeable, mais aucun a lui seul n'explique
tout (pour 100 accidents, les statistiques relévent 250 cau-
ses). Ce serail & renoncer de conclure si nous n'avions,
en contre-partie, pour nous guider sur les meilleurs solu-
tions a prendre, la lumiére du bon sens et d'excellentes
statistiques. Arrélons-nous sur ces derniéres. Publiées
chaque année par les soins des Services de la Direction
des Routes et de la Circulation routiére au Ministére des
Travaux publics, obligeamment mises a notre disposition,
elles sont riches d'enseignements des courbes, des
tableaux saisissants de clarté, scrupuleusement établis,
qui se succedent sur prés de 200 pages, permettent d'em-
brasser I'ensemble du probléme et d’en tirer sur le champ
des conclusions pertinentes. Ce sont elles que nous allons
brievement commenter devant vous.

Les pertes : Dreux et Bordeaux

1 Tout d’abord, elles fixent l'ampleur du désastre
humain national : une moyenne journaliere de 500 vic-
times : 475 blessés, 25 tués, ce qui correspond a un total
annuel de pres de 200.000 victimes. Le chiffre des tués
correspond a la suppression chaque année de la totalité
de la population d'une ville de P'importance de Dreux,
et celui des blessés (parmi lesquels un bon quart reste-
ront des infirmes ou des mutfilés) a lindisponibilité au
travail pendant plusieurs semaines et méme plusieurs

(2) Devenue élément de propagande, la vitesse pousse les
constructeurs i augmenter sans cesse celle de leurs véhicules,
Cette tendance découle de cette psychose de la vitesse, qui enva-
hit aujourd’hui tous les domaines, qui conduit & une atteinte a
la sécurité publique et 4 des excés dont chacun peut devenir soit
l'agent, soit la victime. Cette psychose collective, allant jusqu'a
la perte du sens vital, dont I'étude et le traitement sont du
ressort de la médecine, est 4 la source de nombreunx accidents.
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mois, de la population entiére d’une ville de l'importance
de Bordeaux ; et ceci, sans parler des chagrins et des
deuils.

Les jeunes, principales victimes.

Pour la moitié, ces victimes sont les jeunes.

Ces chiffres sont, en effet, d’autant plus douloureux a
enregistrer, qu'en 1956 (derniére statistique), plus de 51
p. 100 des tués et plus de 53 p. 100 des blessés sont des
usagers des véhicules a deux roues (vélos, vélo-moteurs,
scooters, motocyclettes), autrement dit des jeunes. 90 p.
100 ont de 15 a 24 ans (et ces chiffres ne cessent d’étre
en hausse du moins pour les blessés, chiffres du 1°° tri-
mestre 1957).

Actuellement pour la tranche d'dge de 16 a 24 ans,
l'accident routier, nouvean Minotaure, représente la cause
de mortalité la plus élevée ; cette notion est a répandre
(3).

De quelle utilité, soit dit en passant, serait a cet age
pour cette importante catégorie de candidats au permis,
lexamen médical préalable standard ?

2% Aprés ce cruel bilan, quels autres renseignements
nous apportent les statistiques ?

a) Le réle prépondérant du conducteur. — Elles con-
firment, en premier lieu, cela est a souligner, que la
faute de I'homme (automobiliste ou piéton) loin en avant
de celle du véhicule et méme de celle de la route, est
la cause principale des accidents ; elle est enregistrée
dans plus de 80 p. 100 des cas.

Le conducteur, comme l'on pouvait s’y attendre, faisant
corps avec sa machine, lui transmet intégralement les
perturbations dont il est lui-méme le siége ; car, comme
nous allons le voir, sous des influences diverses, le con-
ducteur peut échapper aux mécanismes physiologiques de
controle, de régularisation et d’harmonisation de ses ré-
flexes.

Ainsi, on retrouve I'homme au centre de tout acci-
dent ; c'est lui le protagoniste du drame. C'est donc sur
lui, sur son psychisme, sur son comportement et ses com-
plexes que va pouvoir se concentrer I'action médicale, et
cela, dans un but meins de pénalisation que de théra-
peutique.

Cet aspect humain du probléme l'oriente d'emblée, in-
dépendamment du reste, vers une solution médicale, qu'il
s'agisse de prophylaxie ou de soins.

h) Les vacances meurtriéres. — Le deuxiéme enseigne-
ment qui ressort de la lecture des statistiques est que les
mauvaises conditions atmosphériques : brouillard, chaus-
sée glissante, verglas, sont dans I'ensemble moins meur-
trieres que la période des vacances. Les jours les plus
néfastes sont les dimanches et les beaux jours d’été,

Les trois jours les plus meurtfriers de l'année 1956
ant été : le dimanche 8 juillet (tués 57, blessés 1.230) ;

(3) Les piétons 25 %. — L'examen de l'age des victimes
montre encore gu'au-dessous de 15 ans et au-dela de 6o, la
majorité des accidentés sont des piétons, ils représentent 25 i
30 % de la statistique générale (enfants et vieillards).

Les quatre roues 25 9. — La majorité des victimes occupant
des véhicules automobiles a guatre roues ont de 25 a 50 ans, ils
comptent pour 3o % de la totalité des victimes.
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le dimanche 12 aodt (tués 54, blessés 959) ; le dimanche
30 septembre, jour record (fués, 60, blessés, 1.200).

Jointes a la vitesse, 'augmentation d'intensité de Ia
circulation a cette époque, l'intervention d'un plus grand
nombre de chauffeurs incompétents, leur psychologie
d’hommes en vacances, la surcharge des voitures (les pe-
tites notamment) en passagers et en bagages d'ofl leur
moindre stabilité, la fatigue du conducteur a la suite de
trop longs frajets, expliquent un tel paradoxe. On se tue
pour son plaisir, en partant en vacances ou en en reve-
nant.

(Constatations & retenir quant aux mesures a proposer
pour la réglementation de la circulation, a certaines pé-
rindes).

¢) L'alcoolisme. — Troisieme constalation : aprés la
saison, la géographie, elle est révélatrice d'un autre fac-
teur d'accidents important.

A lire les statistiques, les qualre départements les plus
meurtriers derriére la région parisienne (Seine et Seine-
et-Oise) on la densité de circulation est la plus forte et
oi la proportion du nombre des bistrots et des bars
expliquent qu'elle soit en téte, les quatre départements
les plus meurtriers sont : le Nord, le Calvados, la Cote-
d'Or et la Gironde (les Basses-Pyrénées en progression
venant immédiatement aprés), autant dire les régions a
vin ef @ alcool. Serait-ce uniquement parce qu'on y boit
davantage qu'on y circule plus vite et qu'on se tuerait
davantage ? Dans le pass¢, le piéton aviné (« parti pour
la gloire ») n'était dangereux, que pour lui-méme, au-
jourd’hui ot il n'y a plus de piéton, I'éméché au volant
(retour de repas de féte, de partie de chasse) devient un
danger pour les autres.

Quoi qu'il en soit, les chiffres concentrent notre atien-
tion sur lalcoolisme et labus des spirifueux véhicules
d'évasion a la portée de tous.

De ce fait, la lutte contre les accidents d'auto vient
s'articuler en un point avec la lutte contre I'alcoolisme,
autre fléau social aux conséquences humaines et écono-
miques également désastreuses.

Mais si la fréquence de I'alcoolisme chez les acciden-
teurs est indéniable (57 p. 100 a4 Paris pour les acci-
dents mortels), sa part est difficile a apprécier. Les for-
mes larvées sont aussi nocives que l'alcoolisme avéré
(n'oublions pas que l'alcool est un anesthésique, il en-
dort aprés avoir excité). Ces formes larvées échappent
au constat du gendarme. Quant aux mesures biologiques
plus valables (recherche du taux de l'alcool dans I'ha-
leine, moins précise que le dosage de l'alcocl dans le
sang), en dehors de causes d'erreurs, elles demandent a
étre interprétées en raison de susceptibilités individuelles.
Les statistiques de Martin du Pan sur plus de 8.000
cas nous y invitent : pour une alcoolémie voisine de 1 g
p. 1.000, les tests psycho-techniques monfrent chez la
majorité des sujets (éthyliques habituels ou occasionnels)
une modification des réactions psycho-motrices qui en
font des conducteurs dangereux (pour le motocycliste
en particulier, plus dépendant de I'équilibre) mais des
taux de 3 et 4 p. 1.000 peuvent étre tolérés sans trou-
bles apparents,

De plus, pour que ces dosages acquiérent un effet pré-
ventif, il faudrait dés qu'il y a accident grave avec bles-
sure, les rendre obligatoires et qu’ils entrainent une sanc-
tion & partir d'un certain taux fixé (entre 0,75 g et 1 g) ;
la loi devrait étre modifiée dans ce sens. La sanction im-
médiate, sous la forme d’une amende et la suppression
temporaire du permis de conduire, est appliquée en
Suéde, aux Pays-Bas et en Suisse. (Par contre, les exa-
mens de sang pratiqués aprés barrage, comme en Suéde,
sans qu'il v ait eu accident, revétent un caractére vexa-
toire difficilement tolérable).

Pour concliure, nous retiendrons cette déclaration du
Président de ["Automobile-Club de Belgique a la Confé-
rence Internationale de Stockholm (1950) sur I'alcool et
le trafic roufier : « l'alcoolique invétéré est moins dange-
reux que Uindividu non intoxiqué mis dans un état d'eu-
phorie, plein d'entrain et de témérité aprés une ingestion
qui n'a pas besoin d’étre excessive de vin ou de spiri-
tueux » ; celui-ci échappe a tout contrdle médical, ceci
dit, sans minimiser l'intérét de ce dernier ni I'indéniable
influence de I'alcool sur le conducteur dans la perte de
controle de sa machine,

AUTRES FACTEURS

1* Les drogués. — Mais 'alcool n'est pas seul a met-
tre en cause. A l'époque que nous vivons, il convient
d’accorder, comme MM, Guillain et Justin-Besancon I'ont
ici méme rappelé, une place non négligeable a I'abus de
nombreuses drogues, soit « stimulantes », soit « tran-
quillisantes » offertes par la pharmacologie moderne
aux déséquilibrés nerveux, Elles sont, elles aussi, suscep-
tibles de troubler de facon plus ou moins durable les
mécanismes psycho-moteurs et le systéme neuro-végétatif
d'un conducteur et son pouvoir d'attention.

II s'¢tablit de ce fait une nouvelle disparité, non plus
entre la rapidité des réflexes et celle d'un véhicule, mais
entre le machinisme général contémporain et la faculté
d'adaptation et d’harmonisation de la fonction nerveuse.

Ce qui accentue la nocivité de ces drogues, c'est
qu'elles perturbent, outre la réflectivité et l'expérience
perceptuelle quotidienne, les « cenfres affectifs » agis-
sant en direction du diencéphale, thalamus et hippo-
campe. L'atténuation de [I'affectivité, du sens moral,
I'impassibilité, ou, au contraire, I'agressivité qui en sont
la conséquence, raménent ces sujet a un stade d'imma-
turité cérébrale, de telle sorte que ces conducteurs, qui
ont déja une atténuation de I'appréciation espace-temps,
acquierent par surcroit I'inconscience du danger 4 I'égard
des autres, Indifférents affectifs, ils deviennent a l'occa-
sion des homicides inconscients.

Ce type de déficients nerveux, ces drogués sont dans
certains milieux aussi nombreux que les alcooliques purs
(les deux causes pouvant étre associées).

2° La fatigie. — Mais la déficience nerveuse peut
encore s'observer en dehors de foutes intoxication exo-
géne. Le mécanisme réflexuel et la structure infiniment
nuancée du psychisme humain subissent naturellement
d'autres influences perturbatrices que celles de I'alcool
et des drogues ; ils sont souvent troublés par des
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conflits émotionnels et de facon plus courante encore
par les effets de la FATIGUE, effets inévitables des condi-
tions de la vie moderne.

Il y aurait un chapitre fort instructif a4 écrire sur ces
théemes : I'émotivité et 'automobile ou la fatigue et les
accidents. Notons que tous ces états anormaux, qu'ils
soient artificiels ou naturels, qu'il s'agisse d'ivresse,
d'intoxication, d'émotion, de fatigue, physiologiguement
se rapprochent ; ils ont entre eux, de commun, la mise
en circulation de substances qui déclenchent les méca-
nismes, qui caractérisent le Stress de Selye ; que 'agres-
sion soit organique ou émotive, nerveuse ou hormonale,
il y a dans chaque cas trouble de I'adaptation, surrénalo-
hypophysaire, Que l'on soit ivre, ou malade d'émotion
ou recru de fatigue, sous le coup de I'un ou l'autre de
ces « Stress », I'organisme libére des substances, chimi-
quement aussi puissantes, aussi dangereuses, aussi per-
turbatrices de I'équilibre neuro-musculaire et de l'instru-
ment mental que l'alcool ou tout autre drogue neuro-
tonique (4). Sans compter que les deux facteurs peuvent
étre associés, l'alcool pouvant étre absorbé a titre de
stimulant, d’anti-fatigue, pour « se doper ».

Pour la fatigue comme pour [l'alcoolisme, intervient
une question d’imprégnation et de degré : des états de
fatigue aigus, momentanés, pouvant aller jusqu'a [l'en-
dormissement au volant (5). Ainsi, a coté de lares consti-
tutionnelles (épilepsie larvée notamment), a coté des
troubles caractériels plus difficiles a corriger, il faut
faire une place a la fatigue sous toutes ses formes
(musculaire, émotive ou psychique). Elle-méme justifie
souvent le recours aux drogues stimulantes, absorbées
« pour tenir ». 8i nous ajoutons que l'effet de la fatigue
intervient souvent dans [Paccident de travail (accident
du trajet), chapitre qui mériterait que nous nous y arré-
tions, on saisira mieux l'importance qu’il convient d'ac-
corder, dans la genése des accidents, au facteur
« fatigue » qu’il serait intéressant de pouvoir mesurer.

Enfin, pour étre complets, a coté des états extrémes
(choc émotif ou fatigue) de ces agressions, de ces stress
dont la vie actuelle est si souvent l'occasion, nous cite-
rons « ces états mineurs » intermittents, mal carac-
térisés, qui correspondent a « l'absence », a la simple
« distraction », la distraction sous ses deux formes
celle, par légéreté d'esprit, par dispersion extérieure
(celle des enfants et des adultes qui le sont restés, celle
des amoureux au volant) et la distraction par concen-
tration intérieure, celle des intellectuels, des médecins (6)
des chefs d’entreprise, de tous les absorbés. Ces cas
échappent a la thérapeutique, on peut ici améliorer non
gueérir.

Ce qu'il faut retenir de cette énumération des causes
perturbatrices, c'est qu'elle met l'accent sur la place
prépondérante a4 accorder au facteur psychique dans la

(4) Que l'on songe pour la fatigue, & ses conséquences d'in-
foxication extrémes : le gibier forcé, le coureur de Marathon.

(5) D'oit le danger de la monotonie de la route, rangon des
autoroutes et l'utilité de la T.S.F. pour le conducteur solitaire
et les longs trajets.

(6) Les chirurgiens paient un lourd tribut a ces facteurs com-
binés ; fatigue et préoccupation professionnelle,
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genese des accidents. Il a plus d’importance que le
facteur mécanique et que le facteur routier.

Le volant a la valeur d'un véritable galvanométre,
enregistreur des variations du psychisme du conducteur.

Il existe une physio et une psycho-pathologie de l'ac-
cident de la locomotion dont le réle est souvent en
cause, mais est difficile a établir car nous manquons
de documents valables, d’observations suffisamment pré-
cises pour pouvoir en faire état; elles exigent en effet
des examens meédicaux approfondis que I'on réservera a
des cas particuliers (aux fauteurs d'accidents graves ou
aux accidenteurs récidivistes (ce qui suppose 1'établisse-
ment d'un casier judiciaire routier). Ces examens com-
portent des fests psycho-techniques du ressort de spécia-
listes : neurologues, caractériologues, psychiatres,
peuvent nécessiter en cas d'incertitude, des examens com-
plémentaires (chronaximétries, électro-encéphalogrammes)
qui, sans apporter encore la preuve, peuvent donner de
fortes présomptions. Dans le cas d'une réponse positive,
ils seront complétés par la psychothérapie et une cure
de désintoxication. Ce type d'examen « approfondi »
correspond a celui que doivent subir les candidats a
la conduite de poids lourds ou de transports en com-
muns ; ils doivent étre renouvelés tous les cing ans.
Comme I'a proposé Petit-Dutaillis, ce type d'examen
devrait étre systématiquement appliqué aux anciens trau-
matisés du crane, avant la délivrance du permis.

CHAPITRE 11

LE PROMPT SECOURS ROUTIER, ORGANISATION DES SOINS

Aprés l'accidenteur, il nous reste a nous occuper de
laceidenté, du blessé.

Le but est ici, le nombre des accidents étant ce qu'il
est, par une organisation bien étudiée, de réduire le
nombre des morts parmi les blessés graves et de réduire
le taux et la durée de l'invalidité chez les autres.

Le probléme des soins est plus simple que celui de
la prévention. Il est plus facile de savoir ce qu'il faut
faire pour guérir, que pour empécher les hommes de
risquer leur vie.

Alors que la prévention, complexe dans ses mesures
orientées vers la psychothérapie, justifie que neuro-
logues, caractériologues et médecins sociaux s'en
occupent, les soins, eux, sont essentiellement du ressort
des chirurgiens. Aussi s'en sont-ils de leur coté préoc-
cupeés.

LLa question mise, il y a deux ans, a l'ordre du jour
du récent Congrés de I’Association Francaise de Chi-
rurgie (octobre 1957) a fait 'objet d'une large confron-
tation de points de vue d'ofi sont sorties des solutions
concrétes.

1° Création d'une Commission permanente (dont deux
d’entre nous font partie), dite « du prompt secours
routier », chargée de poursuivre I'étude de la question.

2° Adoption de deux vceux, que je suis chargé de
porter a4 votre connaissance (je vous les lirai dans un
instant),



3° Programme d’'une organisation rationnelle du
prompt secours roufier.

Les soins a apporter aux blessés de la roufe se suc-
cedent en deux phases,

La premiére est celle de la reléve et du transport.

La seconde, celle de la réanimation et des soins chirur-
gicaux proprement dits.

La Commission a résumé ses travaux sur ces deux
points sous la forme des propositions suivantes

PREMIERE PHASE : RELEVE-TRANSPORT.

Contrairement a l'esprit de la loi, il est moins dange-
reux pour un grand bless¢ d'attendre sur le bord de
la route un secours médical éclairé que de subir le gros
risque d’'une mobilisation contre-indiquée et d'un {rans-
port plus rapide par des soins volontaires bien inten-
tionnés mais incompétents.

Il 'y a des blessés a ne pas bouger (la fracture du
rachis, I'anémié en hypotension qui s'agile parce qu'il
a besoin de sang, le hlessé anhélant, dont le moindre
effort aggrave I'état).

Il yv a également des blessés a ne pas transporter,
mais a ranimer sur place, avant le fransporf, en le con-
fiant a une équipe médicale envoyée d'urgence par le
poste de prompt secours le plus proche alerte.

Au cours de cette phase, lappel prime le transport.
Aux U.S.A, le sauveteur improvisé volontaire paie une
amende s'il mobilise un blessé ; il en paie une autre s’il
n'a pas alerté.

Ces notions sont & répandre non seulement parmi le
public, mais aussi parmi le personnel qualifié (police de
la route, personnel infirmier, médecins praticiens).

L'appel suppose un équipement téléphonigue des routes,
en commencant par les plus meurtrieres : postes téle-
phoniques échelonnés tous les 4 ou 5 kilométres environ,
indiquant en clair les numéros d’appel de la gendarmerie
et du centre de secours le plus proche. On pourrait dés
maintenant utiliser comme postes d’appel les postes de
secours de 'UNAT (2.800 postes), institués sur linitative
du Docteur Béhague (Union Nationale des Associations
de Tourisme). Le facteur temps, quand il y a atteinte
des fonctions vitales, circulatoire et respiratoire, est
capital.

La reléve et le transport correct des blessés suppose :
une équipe de secouristes de trois personnes dont : un
médecin, un réanimateur et un chauffeur-brancardier ;
I'utilisation d'un type de brancard démontable standar-
disé, perméable aux rayons X ; l'usage d’une voiture
ambulance, antenne mobile du poste de secours d'un
type particulier, congue et aménagée pour permettre
de continuer durant le trajet les soins de réanimation
circulatoire et respiratoire commencés sur le bord de la
route (7).

L’emploi de I'hélicoptére, souvent évoqué par l'opinion,
discuté, doit étre retenu. L’expérience de la guerre d'Al-
gérie a confirmé ses avantages (transport des blessés et
contrdle des routes).

(7) La Prévention Routiére a déja doté d'une ambulance de
ce type le secteur de Salon-de-Provence.

DEUXIEME PHASE : REANIMATION, SOINS CHIRURGICAUX.

Pour réduire la morfalité opératoire de cette catégorie
de blessés, la commission chirurgicale préconise la créa-
tion (ou le complément d'équipement) de Centres chirur-
gicaux dits de Prompt Secours Routier, soit autonomes,
soit annexés a des services hospitaliers urbains de trau-
matologie. Chaque centre de P.S.R. a le controle d'un
secteur déterminé, I'ensemble réalisant par leur réparti-
tion un véritable quadrillage sanitaire du réseau routier.
80.000 blessés sont relevés par an sur les 80.000 kilome-
tres de R.N. ; prévoir pour commencer une dizaine de
centres a créer sur les grands axes routiers en plus des
services chirurgicaux existants.

Chaque centre type disposera : de locaux annexes et
d'installations appropriés pour I'accueil et le triage, d’'une
salle de déchocage (sans oublier I'appareillage de réani-
mation respiratoire), d'une installation radiologique con-
cue pour réduire les déplacements (brancard perméable
aux rayons), d'un petit laboratoire équipé pour permettre
les recherches biochimiques urgentes indispensables a ce
stade.

Il doit avant tout étre doté d'une bangue du sang, en
¢tat de fournir sur place et a toute heure la quantité et
la variété de sang nécessaire.

Le probléme transfusionnel est ici de premiére impor-
tance, il est le point central de toute organisation ; la
trop lourde létalité actuelle des accidents de la circu-
lation est en grande partie due au retard ou a Uinsuffi-
sance de la lransfusion sanguine (notamment dans les
blessures des gros vaisseaux, éclatement de la rate, du
foie, des reins, efc...). Les lésions cranio-cérébrales mises
a part, le plus grand nombre des blessés de la route
meurent d'hémorragie. La réanimation transfusionnelle
doit étre poursuivie a toutes les phases « tout blessé
choqué, réanimé, restant choquable ».

Il est essentiel de traiter I'anémie aigué ou le blessé
choqué grave, le plus rapidement possible, avant que le
collapsus n'ait entrainé des lésions irréversibles (céré-
brales ou rénales) ; chaque minute compte (d'oit I'inté-
rét de connaitre a l'avance le groupe sanguin du blessé,
qui pourrait étre indiqué sur le permis de conduire, la
carte d'identité ou la carte scolaire).

Chez ces blessés, 2.000 a 3.000 cm* de sang sont fré-
quemment nécessaires. La posologie de la T.S. actuelle-
ment pratiquée est insuffisante (nous possédons des ob-
servations convaincantes), Les chifires de consommation
et de stockage prévus pour les banques de sang dépar-
tementales sont nettement au-dessous des besoins réels.
Cette considération suppose une organisation et des ré-
serves spéciales, adaptées a cette traumatologie.

Primant les autres facteurs, la réanimation sanguine
rapidement et suffisamment administrée, contribuera a
récupérer un certain nombre de blessés, sans cela con-
damnés,

Réanimer d'abord, opérer ensuite, cette formule resume
la régle a suivre au cours de cette phase ; de nombreux
blessés meurent encore pour aveir été opérés frop 1o,
d’autres pour aveoir été transfusés trop lard,
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La multiplication des centres chirurgicaux de prompt
secours entrainera en conséquence la multiplication des
services de réanimation annexés a ces centres, adaptés
par leffectif du personnel et par leur régime de fonc-
tionnement a celte traumatologie spéciale qui s'assimile
a un régime de chirurgie de guerre. Avant de quitter ce
chapitre lié aux installations transfusionnelles, nous si-
gnalerons en passant l'insuffisance en France du nombre
d'installations spécialisées dans le traitement des blessés
hralés, dont l'absence s'est fait sentir au cours d'un ré-
cent accident ferroviaire et d'un accident minier.

L'enseignement de la traumatologie routiére. — De
méme, la Commission a constaté la carence de tout do-
cument clinique valable concernant cefte traumatologie
speciale et grave des poly-blessés de la route ; de tels
documents manquent et rien de solide ne peut étre cons-
truit sans ces bases.

Comme I'a écrit I'un de nous : « les grands poly-trau-
matisés de la circulation routiére, en rase campagne sur-
tout, victimes d'une cinétique & grande vitesse, sortent
des cadres classiquement tracés dans la pathologie chi-
rurgicale traumatique ».

Il serait désirable, en conséquence, qu’un enseignement
a tous les échelons soit organisé, et nous souhaiterions,
pour notre part, qu'a l'échelon le plus élevé la nouvelle
chaire d'anesthésie et de réanimation chirurgicales (car
dans la pratique on ne peut dissocier les deux), dont la
création vient enfin d’étre décidée, réserve dans son en-
seignement une part a la réanimation des grands cho-
qués de la route (en attendant la création d'un service
spécialisé de traumatologie routiére).

¥
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LA VOITURE DE SECURITE « ANTICHOC 3.

Avant de clore ce chapitre de la traumatologie routiere,
nous dirons un mot d'une question qui intéresse plus
spécialement les constructeurs et sur laquelle plusieurs
d'entre nous et un des tout premiers, le Docteur Petragni,
de La Rochelle, se sont arrétés : il s'agit de la mise au
point d'un type de voiture dite de sécurité (de méme
inspiration que le modéle américain Le Cornell). La car-
rosserie doit représenter pour les quatre roues le méme
élément de protection que le port du casque pour les
deux roues.

La prophylaxie des blessures découle de leur méca-
nisme, Eclairé par les observations cliniques des chirur-
giens, 'aménagement intérieur des voitures doit viser a
supprimer les zones d’impact par escamotage des par-
ties dures saillantes, suppression de tout accessoire trau-
matisant. La voiture idéale, dite de sécurité, devrait réu-
nir les caractéristiques suivantes : position centrale (et
non latérale) du conducteur (champ de visibilité plus
large), matelassage caoutchouté du rebord du tableau de
bord, pare-brise oblique, rétroviseur encastré, volant en
assiette creuse, dispositifs auxquels on ajoutera une cein-

(8) Ils ont déja commenceé. Laboratoire de la Régie Renault.

ture de sécurité, modele aviation, pour les passagers des
places avant les plus menacées par les projections.
Un gros effort reste a faire dans ce sens.

SOINS

Nous n'aborderons pas le chapitre des seins chirurgi-
caux proprement dits dont le caractére technique sort
du cadre de cet expose.

b
4 e

Dans l'esprit de.l'esquisse d'une organisation telle que
nous venons de la [racer, nous vous lirons maintenant,
comme nous en avons mission, le texte des deux veeux
adoptés a l'unanimité par l'assemblée du dernier Congrés
de I'Association Francaise de Chirurgie (séance du 11
octobre 1957) et dont notre communication n'est que
I'écho.

VEu |, — Les membres de I'Association Francaise de
Chirurgie, préoccupés par la fréquence croissante des ac-
cidents de la route et par leurs conséquences financiéres
et sociales, émettent le veeu de voir considérer cette
traumatologie comme une discipline spéciale, comportant,
a tous les degrés, un enseignement particulier et nécessi-
tant un gros effort d’organisation et d'équipement, ayant
pour but de créer, dans les différents départements, des
« Centres chirurgicaux de prompt secours », a défaut
de services de traumatologie.

lls estiment en outre indispensable d’établir sur un plan
national, une campagne de lutte contre les accidents de
la circulation routiére.

Vieu Il. — (Proposé par un délégué italien, membre
de I'Association).

Les membres du Lix® Congrés Francais de Chirurgie
proposent de constituer un Comité provisoire avec les re-
présentants de la chirurgie des divers pays, pour coor-
donner les observations et les travaux concernant cette
traumatologie.

Les Membres de ce Comité international auront avec
les autorités administratives et les polices routiéres de
leur pays respectif, des colloques ayant pour but la pré-
vention des accidents (Cet aspect international du pro-
bléme est a souligner, il ne saurait échapper a I'O.M.S).

Dans le méme ordre de préoccupations, nous enregis-
trons que le gouverneur du Connecticut (U.S.A.) vient
de décréter les 14 et 15 décembre derniers « Journées
religieuses pour la sécurité routiere ». Dans son décret,
il a sagement expliqué a ses administrés :

« Que le commandement de Dieu : « Tu ne tueras
point » ne s'appliquait pas seulement & une personne
tenant une arme, mais aussi au conducteur au volant de
sa voiture ».

Nous citons le fait pour mieux souligner I'actualite et
la mondialité de cette angoissante question.

Le préhistorique commandement mosaique est toujours
valable, avec cette nuance que, pour le médecin, il se
mue en cet autre : « Tu empécheras de mourir »,
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CHAPITRE 111
PROPAGANDE ET INSTRUCTION DU PUBLIC

L'ensemble des mesures médicales a appliquer dans
le double domaine de la prévention et des soins ne doit
en rien diminuer le role a accorder a la propagande et
a l'instruction du public.

Rien ne sera fait sans la collaboration éclairée de ce-
lui-ci dont l'opinion doit étre travaillée dans ce but par
tous les moyens (presse, radio-télévision, articles, films
éducateurs).

La encore, le médecin a son mot a dire mais on ne l'a
heureusement pas attendu pour le faire. La lutte contre
les accidents de la route se poursuit depuis plusieurs
années. Les grandes associations automobiles et de tou-
risme, la Prévention routiére, en liaison avec les Pouvoirs
publics poursuivent des campagnes fort utiles (la jour-
née sans accident, semaine de I'éclairage, opération d’An-
necy), visant a créer une mentalité routiére, aussi bien
chez le piéton et le cycliste que chez les automobilistes.
1l faut tout d’abord que tous soient instruits du Code de
la Route (qui vient d’étre judicieusement modifié), mais
il faut encore aller plus loin que le code, poursuivre
une campagne pour changer I'état d'esprit du public,
éveiller sa conscience, lui redonner le sens souvent atté-
nué de sa responsabilité — et nous pourrions ajouter
celui de la simple courtoisie — qui pour beaucoup perd
curieusement ses droits, dés l'instant on ils se trouvent
au volant.

Un vaste programme d’hygiéne mentale collective vien-
dra en conséquence épauler un programme éducatif a
organiser a4 tous les échelons depuis I'amphithéétre de la
Faculté de Médecine jusqu’a la classe d’école.

Le Ministéere de I'Education Nationale a déja pris posi-
tion. L'enseignement du Code de la Route dans les éta-
blissements scolaires fait I'objet d'instructions renouve-
lées chaque année depuis 1946, jusqu'a la loi en date
du 26 septembre 1957, qui vient de rendre obligatoire
I'enseignement du Code de la Route a I’école, le décret
d’application étant sur le point de paraitre. Mais l'on
peut encore insfruire en amusant ; certaines entrepri-
ses sont, en effet, consacrées a la fabrication de jouets
démonstratifs, amusants et instructifs ; le futur scooté-
riste sera averti dés l'enfance. Pour étre complet, un
programme éducatif devrait comprendre, sur le plan
pratique, une organisation — en train de se faire — de
I'instruction de l'automobiliste : des épreuves plus sé-
veres pour l'examen de conduite, la création d'un statut
des auto-écoles, la création d'un Corps de Moniteurs
de conduite diplémés, la création d’une école de perfec-
tionnement des conducteurs, comme celle que la Préven-
tion routiére a installée a Montlhéry.

Il y a dans ce domaine un statut administratif a4 éta-
blir.

Cette propagande éducative rentre également dans le
but que s'est fixé I'Institut national de Sécurité, qui pu-
blie une revue mensuelle ; « Travail et Sécurité », car
la Sécurité routiére intéresse au premier chef les travail-

leurs exposés aux accidents du trajet avec leurs consé-
quences économiques lourdes, de journées de travail per-
dues et de rentes d’invalidité.

=€=**

Qu'il s'agisse de Prévention, de Soins ou de Propa-
gande, nous en avons assez dit pour montrer que sur ces
trois points la médecine a son mot a dire. Aussi bien la
présence parmi nous, groupés autour de la haute auto-
rité de M. le Ministre des Travaux publics et de M, le
Recteur de I'Université, de M. le Président et des repré-
sentants les plus qualifiés de I’Automobile-Club, de M.
le Président et de la direction de la Prévention Routiére,
de MM. les directeurs de la Préfecture de police et de la
Préfecture de la Seine, fémoigne a la fois de [autorité
de I'Académie de Médecine et de ce qu'on attend d’elle.

Cette réunion d’autorités doit frapper et convaincre
'opinion publique de la nécessité d'une lutte a laquelle
le public est appelé a s'associer.

Mais ce serait une erreur de penser que notre seule
participation médicale va immédiatement transformer une
situation préoccupante, difficile, et pour I'amélioration
de laquelle tant a déja été entrepris.

Dés que l'on prend des contacts et que I'on se docu-
mente sur la question, on est surpris de tout ce qui a
été fait et continue a se faire. Qu'il s’agisse des Services
des Routes du Ministére des Travaux publics, de la Pré-
vention Routiére, de l'administration de I’Automobile-
Club ou du Touring-Club, tous luttent, trop souvent
contre Iindiscipline du public, pour obtenir de lui une
réduction du nombre des accidents, c’est-d-dire plus de
prudence.

Par contre, si l'on excepte quelques remarquables ini-
tiatives individuelles on ne peut pas dire que jusqu'a pré-
sent le Corps médical dans son ensemble se soit active-
ment associé a cette lutte ; association cependant atten-
due, acceptée aussitdot que proposée. Ce qui donne pré-
cisément son plein sens a4 notre communication c'est
qu'elle n'est pas destinée a demeurer dans le domaine
doctrinal.

Dés maintenant on peut annoncer qu'elle aura des pro-
longements concrets rapides.

Voici la note que nous a remis I'actif secrétaire géné-
ral de la Prévention Routiére.

« Nous sommes heureux d’annoncer trois expérimen-
tations immédiates :

a) Dans le cadre de l'opération Dunkerque, calquée
sur I'opération Annecy, qui débutera fin mars, étude pour
chaque accident du facteur humain (fatigue, alcool, exa-
men médical, ete...).

b) Choix du département de la Seine-et-Oise pour
'étude d’'un Centre de Réanimation, inspiré de celui
de Salon-de-Provence (conforme a vos directives).

¢) Dans le cadre des activités de la Prévention routiére
a4 Montlhéry, a coté du Centre de Perfectionnement, créa-
tion d'un Cenfre de Recherches Physiologiques.

D’autres réalisations suivront, mais les trois ci-dessus
verront le jour avant deux mois ».
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Nous aurions mauvaise grice a4 ne pas nous inspirer
de ce dynamisme communicatif. Une des conditions de Iz
victoire est d’attaquer de tous les cotés a la fois, dans
un mouvement concerté. Médecins, chirurgiens, trauma-
tologues, psychiatres, neurologues, caractériologues, de-
vraient se grouper et collaborer avec les services de la
Route et les services et formations déja réunis autour
de la Prévention Roufiére, Un comité centralisateur dis-
posant d'un bureau d'¢tude (9) serait chargé a la fois de
coordonner la lutte et de l'orienter dans le sens de re-
cherches médico-physiologiques. Cet organisme central
aurait comme ramifications dans chaque département
des comités chargés de réunir la documentation sur les
accidents et de transmettre des directives, La tache a
prévoir pour nous médecins, travail d'équipe, est un tra-
vail de longue haleine, notre role étant d'approfondir
par des observations, des mesures et des dosages, les
données physiologiques et neuro-pathologiques qui ser-
viront de bases rationnelles 4 une doctrine et aux dé-
crets d’application qui pourront en découler (10). La
Médecine, c'est l'occasion de le dire, peut éclairer la
Route. L'enjeu mérite notre adhésion totale.

Le douloureux bilan des pertes humaines, I'importance
des sommes consacrées a la réparation des accidents
(150 milliards versés annuellement par les seules assu-
rances, les frais de soins non compris), I'accroissement
du nombre d’heures de travail perdues, placent humaine-
ment et économiquement l'accident routier au premier
rang des fléaux sociaux nationaux. Clest actuellement
le fléau n® 1. Chaque époque a eu le sien, c'est aujour-
d’hui le notre. Reconnu fel, la lutte pour le combattre
devrait avoir recours aux mémes méthodes dynamiques,
a la méme réglementation, 4 la méme ampleur de moyens
en crédits et personnel.

(0) Il n'est pas exclu qu'un laboratoire de recherches .psycho-
physiologiques soit un jour annexé au Bureau d'étude. Il _:h:spnq
serait d'une wvoiture ¢quipée avec des appareils de précision
permettant U'enregistrement de différents tests psycho-techniques
au cours de la conduite, représentant un véritable tableau de bord

indicateur, non plus des réactions de la voiture, mais de celles
du conducteur.

(10) Le probléme devrait également intéresser la Recherche
Scientifique (section psychologique). La conduite d'une automo-
bile représente a I'heure actuelle un excellent test d'étude du
psychisme contemporain.

Pour répondre a ceux qui pourraient s'étonner de voir
la médecine prétendre a une place plus importante dans
la conduite de la lutte & poursuivre, nous rappellerons
l'exemple de la lutte antituberculeuse dont nous récol-
tons aujourd’hui les immenses bienfaits.

Que serait-elle devenue si les pionniers qui l'ont entre-
prise, les Léon Bourgeois, Fernand Bezangon, Léon Ber-
nard, Henri Sellier I'avaient congue d'une facon frag-
mentaire, si au lieu de grouper tous les éléments du
probléeme, ils en avaient distrait, parce que de compé-
tence moins médicale, la lutte contre la misére, le taudis,
la sous-alimentation ?

Il doit en étre de méme de la lutte pour la Sécurité
Routiére. L'accident de la circulation fait journellement
plus de victimes que la tuberculose, il tue par an plus
de jeunes que le cancer, il appauvrit le pays a la fois
dans son capital économique et son capital humain, il
atteint la race dans ses forces vives. Le combattre est
déja contribuer a diminuer la mortalité juvénile, c'est
encore participer a la protection du travailleur autant
qu'a celle du touriste. Cing ministéres sont intéressés au
succés de cette campagne, sans parler des compagnies
d'assurances et de la Sécurité Sociale. La solution de
ce probléeme ne comporte pas de sursis.

L’obsédante vision sur nos routes de cette trainée
sanglante, laissée chaque année par 200.000 victimes,
saignée quotidienne, d’autant plus cruelle qu'elle découle
de facteurs évitables et de mobiles trop souvent futiles,
met au cceur de chacun, en premier lieu dans celui du
médecin, le désir de se mettre au service de tout ce qui
peut contribuer a la réduire.

&
ok

En mettant a I'étude la question de la mortalité rou-
tiere, I'’Académie de Médecine reste conforme a sa rai-
son d'étre, a ses traditions et a4 ses attributions.

Son role, auquel elle ne saurait faillir, n’est-il pas de
s'engager avec prudence, mais avec sireté dans les voies

nouvelles ouvertes 4 la médecine par le progrés et cha-

que fois que la santé publique menacée a besoin d’éfre
protégée ?
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Le Secours Routier Frangals
sa création -ses actions ,et ....sa disparition

I- La création du SRF

a l'origine Marc Eyrolles ,et le Touring Club

les téléphones le long des routes

le secours routier ,par les véhicules de secours
le secourisme routier

II- Ses actions

les Bornes d'Appel d'Urgence :mise au point ,développement , efficacité

le Secourisme ,Ja Commission Nationale du Secourisme,la spécificité

"secourisme routier " : tribune du Dr Arnaud
la création de la revue "la Route "
I'importance des actions de M. Dejour-décédé le 2 Octobre1981
le développement entre 1983 et 1990
lll- Son assassinat
la volonté délibérée de faire disparaitre cette association
I- La création du SRF

A I'origine Marc Eyrolles ,et le Touring Club

C'est par M. Marc Eyrolles (dont le pére avait créé l'Ecole Eyrolles -boulevard Saint Germain a
Paris ) que le SECOURS ROUTIER FRANCAIS a existé ,en 1954; plus exactement il a créé "le
Comité National du Secours Routier Francais" . Cette précision était lourde de sens dans son
esprit ,car il désirait que les pouvoirs publics aident ardemment cette initiative privée .M. Eyrolies
était vice-président ,puis il a été Président du Touring Club de France .et ceci a aidé énormément le
démarrage de la nouvelle association . Le ler bureau du SRF était dans un local du Touring Club de
France qui I' offrait gratuitement ,puis en 1964 ,dans des locaux de 1'Ordre de Malte ,qui lui étaient
loués ,rue Méhul .

En fait ,le Comité National du SRF a été congu en Association loi 1901 ,avec le désir de servir les
usagers ,les riverains de la route ,et sans l'objectif de faire de profit (¢f l'‘assassinat du SRF !) :
I'article 2 des statuts déposés au J. O. du ler décembre 1968 donnait le but a2 poursuivre "....venir en
aide,sous toutes les formes ,aux usagers de la route " . Vaste programme !

Et dés le début de ses actions le SRF a donné 150 voitures aux services de police,a développé les
téléphones le long des routes et a lancé l'initiation au secourisme .
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Voyons plus précisément ,ci-dessous le détail de ses actions

les téléphones le long des routes
Une des premiéres actions ,dans ce pays ,ol le téléphone chez les particuliers était trés rare ,a été
de mettre a la disposition des usagers ,et ceci gratuitement, des téléphones d'urgence . Le SRF
annongait les téléphones privés (plus de dix mille ) ,que les particuliers acceptaient de mettre a la
disposition des usagers en détresse .

Puis ,grace a la prise en charge du TOURING CLUB DE FRANCE ,les premiers téléphones ,trés
simples ont été mis en place : il s'agissait d'un combiné classique ,installé dans un coffret métallique
Jui-méme fixé sur un support en béton .

Et ,c'est aprés la reconnaissance du Directeur des Routes ,M. Coquand ,et les Tables Rondes sur la
Sécurité Routiére de 1974 que la Direction des Routes du Ministére de 'Equipement ( alors dirigée
par M. Féve ) a décidé d'aider le SRF ,et de financer un véritable Réseau d' Appel d'Urgence . Le
développement de cette action s'est poursuivi jusqu'a l'assassinat du SRF (voir plus loin ) en 1990 .

le secours routier ,par les véhicules de secours
Parallélement a I'implantation de bornes d'appel, des véhicules adaptés pour le dépannage et les
secours aux blessés ont été donnés aux gendarmes et aux policiers . A 1'occasion de plusieurs remises
de véhicules ,des vedettes de la radio ou de la télévision ( Roger Couderc et Guy Lux ,notamment )
ont apporté bénévolement leur concours .Puis ,progressivement ce genre de véhicule a été mis 2 la

disposition de certains organismes de Protection Civile .

le Secourisme Routier
Et ,le SRF étant reconnu d'utilité publique ,s'est fait particuliérement connaitre par l'action de M.
Dejour ,dans le domaine du Secourisme . A ce sujet ,il faut rappeler que le docteur Arnaud ,pionnier
du Secours Routier "préchait" dans le désert ,et qu'il a été heureux de trouver dans le Secours
Routier Francais ,et plus particuliérement dans sa revue " La ROUTE " une tribune intéressante .
C'est ainsi que le Secours Routier Frangais a été nommé membre de la Commission Nationale du
Secourisme ,au méme titre que la Croix Rouge ,ou la Croix Blanche ,par exemple

Le docteur Arnaud,neurochirurgien marseillais avait mis en valeur ,dés le Congrés National de
Chirurgie en 1957,que les blessés accidentés de la route n'étaient pas des blessés comme les autres .
Il s'agit de" polytraumatisés ,ayant subi a l'intérieur de leur corps les effets d'une décélération
brutale " (cf Professeur Cara-fondateur du SAMU de Paris)

Il a participé a la propagation de l'initiation aux Gestes Elémentaires de Survie ,destinés a
toucher une grande partie des automobilistes ,ou des riverains de la voie publique .

Et ,toujours & la suite de ses actions ,le SRF a initié la spécificité ,dans I'enseignement du
secourisme ,de la mention " Secourisme Routier "

Il- Les actions du SR F
Apres cette énumération rapide des grands principes d'actions du SRF ,voyons plus précisément ce

qui a été réalisé
les bornes d'appel d'urgence
leur mise au point ,
Apreés les premiers balbutiements ,la recherche, adaptée aux secours qu'il y avait lieu de fournir aux

usagers de la route , a permis la mise au point d'un téléphone "mains libres" aboutissant dans les
gendarmeries, la plupart du temps ,et gratuit !

En effet ,les premiers téléphones mis en place étaient vandalisés ,et les usagers en détresse ne
trouvaient a leur disposition qu'un cordon téléphonique inutilisable !

Puis, les recherches ont abouti a la mise au point de véritables bornes oranges ,irés perceptibles

au bord des routes ,avec simplement pour l'usager la nécessité d'appuyer sur un bouton : ce concept
est passé dans les faits ,et dans le langage ,sous le vocable "la Borne d'Appel -type Secours Routier "
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6
Au titre du SRF j'ai également participé a des jurys ,comme celui de 1'UAP-Prévention ,qui
décernait des prix a des lauréats ayant oeuvré pour I'amélioration de la sécurité routiére .

La participation au Festival International du Film de Sécurité Routiére était aussi 'occasion de
rencontrer les Associations qui militaient pour cet objectif .

La participation aux Congrés ,aux Réunions ,

Elle a églement ét€ une action trés importante du SRF . En particulier elle a permis de rencontrer
,de rapprocher les différents acteurs ,et les victimes des accidents de la route ,a savoir les forces de
police et de gendarmerie ,I'Equipement ,les SAMU et les SMUR les Elus locaux et nationaux ,et les
diverses associations de familles de victimes .

Il convient également de noter que les actions du SRF évoquaient aussi bien le comportement du
conducteur ( le port de la ceinture de sécurité ) que le respect des régles de conduite et
I'amélioration des Infrastructures Routiéres .

C'est en 1989 que le changement de tutelle (voulu ,désiré pour arriver a l'assassinat !) a été fait .
Les actions du SRF étant "reconnues" par le Directeur de la Sécurité Routiére ,celui-ci a demandé a
étre tuteur pour le Ministére de I'Equipement, du SRF . Aussitdt ,il a lancé un contrdle de la Cour
des Comptes sur le budget mis a la disposition du SRF par la Direction des Routes depuis des années
,ce qui pouvait paraitre normal . Ce qui |'était moins c'est que, dés le cadrage de la mission, l'objectif
était défini : le controleur devait dire si le Secours Routier devait continuer a exister !

Et .c'est ainsi qu'aprés un contrdle trés dense ( 70 jours de présence d'un inspecteur des impots
,qui, ainsi, ne pouvait pas étre affecté au controle de I'ARC ! ) il s'est avéré que la gestion du SRF
était saine ,tellement que son assassinat ne pouvait qu'étre bénéfique a ceux qui commettraient cette
vilenie . La mise a mort fut donc décidée ,et I'argent soutiré des comptes affecté a la signalisation
routiére en fle de France!

lll- L' assassinat du SRF

C'est par la décision d'un Directeur de 1'Administration , n'ayant pas réussi dans sa mission
d'améliorer la Sécurité Routieére , qui a voulu détruire un organisme qui agissait dans le bon sens
,puis par celle d'un Secrétaire d'Etat que cette basse besogne s'est traduite par un assassinat en régle :
d'abord décapiter le SRF en se séparant de son directeur ,puis en laissant a vau-l'eau les actions en
cours et enfin ,en concluant que ce que le SRF faisait n'était plus trés utile : il suffisait de transférer
aux DDE les bornes d'appel de leur département ,et surtout de remettre les fonds encore disponibles
a une autre association,dont personne n'a entendu parler depuis !

Pourtant le SRF ,association loi 1901 ,créée sans l'objectif de faire du profit ,ne cofitait rien a
personne ,rendait de trés nombreux services ,et méme réalisait ce que I'Administration ne faisait pas !
C'est peut étre d'ailleurs ce point qui a été le plus déterminant dans la volonté de destruction qui s'est
emparée de I'Administration .

Et cest ainsi que ,le 12 décembre 1992 a marqué la fin d'une Association qui était d'origine
privée ,soutenue par les pouvoirs publics pendant des années ,qui n'avait fait que des actions
bénéfiques ,et qui aurait encore pu oeuvrer beaucoup pour améliorer la Sécurité Routiére en France .

Mais U'esprit de son fondateur ,et celui de Marcel Arnaud a soufflé tellement fort
pendant de nombreuses années ,qu'il impossible qu'il ne perdure pas et ne résiste
pas aux mauvais coups qui lui ont été porté .

('est l'essentiel pour moi

Serge ADAM ,Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées (ER) ,
ex- Directeur Général du Secours Routier Frangais de 1983 a 1990
27 juin 2003
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La Commission sur le secourisme du vendredi aprés-midi.
(MM. Gérondeau ; Sibué ; Héraut; Dufraisse.)

Secours au bléssés de la raute

Succes croissant
des cours de secourisme
du Secours Routier Francais

Les deux dernieres sessions de formation organisées par la
Commission médicale du Secours routier francais, a ['intention
des possesseurs du Brevet national de secourisme. pour Uattribution
de I'option « Secourisme routier ». se sont déroulées respectivement
du 21 au 26 juin et du 6 aw 11 septembre. a la Faculté de
Pharmacie de Paris (amphithéditre Boudier). 4, avenue de U'Obser-
vatoire (6%).

Dirigés par notre ami le Professeur Martel Arnaud, assisté
des Professeurs Serre et Jolis. ces cours complets de secourisme,
comprenant 5 séances (conférences. projections et travaux prati-
ques), obtiennent a chaque on un sucees croissant. En sep-
tembre, c'est devant des salles archi-combles qu'ont eu liew les
conférences. ainsi qu'en lémoigne notre pholo.

Les examens sont précédés. le samedi. au port des Champs-
Elysées, entre les ponts Alexandre 111 et des Invalides (quais rive
droite), de spectaculaires démonstrations de ramassage, désincar-
cération. ranimation. relevage et brancardage des blessés (le matin),
puis (l'aprés-midi) d'un exercice complet de dégagement et sau-
vetage. qui s'acheve sur le départ en ambulance. a petite vitesse
de transport, avec coopération de la police pour l'ouverture de
la route.

Un trés nombreux public a suivi avec une attention passionnée
les exposés frappants de clarté des Professeurs Arnaud, Serre et
Jolis,

Le Docreur Arnaud a été l'instigateur des Assises Nationales
sur les accidents de la route, fondées grice a ses conseils et
sous sa direction en 1959 par l'Automobile Club Médical de
France. Il érait également professeur au Centre National d'Eru-
des de la Sécurité Civile d I'Ecole de Nainville-les-Roches,
membre de la Commission médicale consultative de la Sécu-

MORT DU DOCTEUR ARNAUD

Il avait contribué & sauver la vie de millions d’usagers de la
route.

Le Docteur Marcel Arnaud est mort le 18 aoiit, @ Avignon, d
l'dge de 81 ans.

Chirurgien chef honoraire des hépitaux de Marseille, membre
de I'Académie de Chirurgie, il est considéré comme le pionnier
de la traumatologie routiére et le créateur du secourisme rou-
tier.

On ne compte plus les brillants états de service, civils et mili-
taires, du Docteur Arnaud, neuro-chirurgien exceptionnel et
organisateur hors pair.

C'est a lui notamment que revient la premiére étude importante
consacrée au probléme des accidentés de la route en France,
sous le titre « les blessés de la route » étude publiée en 1957.
Depuis cette date, il n'a cessé de se pencher sur fout ce qui
touche aux blessés de la route, se préoceupant plus particulie-
rement des polytraumatisés et insistant sur Uimportance du
pré-secours. ' HTID

rité Civile, professeur aux Centres d'instruction de la Sécurité
Civile et membre éminent de la Commission Nationale de
secourisme qui a abouti a la mise en place des secours routiers.
Grdce d son initiative, on peut gffirmer que plusieurs milliers
d'usagers ont eu la vie sauve.

A la suite du décés du Docteur Marcel Arnaud, la Commission
meédicale du secours routier frangais a é1é ainsi constituée :
Présidents : professeurs Maurice Cara (Directeur du SAMU
de Paris) et Louis Serre (Directeur du SAMU de Montpellier).
Membres : Médecin en chef Gabriel Alba, chargé de mission
au Comité de la Sécurité Routiére; Docteur Dubarry; Docteur
Dufraisse; Docteur Martinez-Molina, Docteur Poisvert; Doc-
teur Roux - Dessarps; Docteur André Soubiran et Monsieur
Robert Defour.
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Le 21 septembre 1987

Monsiesur le Colonel Marc EGLOFF,
Directeur du C.I.R.C,0,S.C,
CIRCOSC-VALABRE,

13120 GARDANNE

Mon Colonel,

Je tiens & vous remercier de votre amical et
gsympathique accueil, le mois dernier, envers mon
épouse et moi-m8me, lors de notre passage au CIRCOSC.

Le lendemain, nous honorions a Marseille 1la
mémoire du Professeur ARNAUD et vous trouverez sous ce
pli un compte-rendu de Presse.

A cette occasion, le Professeur SERRE a tenu a
me rappeler le rdle éminent qua joué le Professeur
ARNAUD dans la c¢réation de 1%6cole de Valabre.

Vous trouverez sous ce pli un carton d'invitation
pour l'Hommage que nous lui rendrons & Roubaix le 10

octobre en inaugurant la 3eme rue de France portant
son Nom.

Encore merci pour votre accueil et bon courage
pour la poursuite de votre Combat, que je suis.

Je vous prie de croire, Mon Colonel, en l'ex-
pression de mes meilleurs sentiments.

Le Président,

Didier BURGGRAEVE
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