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QUESTIONS ECRITES

REMISES A LA PRESIDENCE DE L'ASSEMBLEE NATIONALE

REPONSES DES MINISTRES

B odécembine 199/

Serritd rontidre
(permus de conduire — secourisme - ensergnenent)

3470. ~ 22 septembire 1997, - M. Alain Bocqguet atcire arren-
non de M. le ministre de I"tquipement, des transports et «du
lngcm_ﬂu sur la question ranimliérr de Ia formation que deviair
recevoir ch:u]n? ns:chr de la route alin de connaitre la conduire A
tenic en cas ‘d'accident, noramment la connaissance des ]ll[.']"l'lii"l’i
pestes A [aire e qQui peuvent sauver des vies humaines. 1a s:‘vuai.llé
toutitre s'entend d'une bonne connaissance du code e la -r;)lll:'
.I‘c la conduite mais aussi du comportement A adoprer en ~".u :I'u;
cident. Aucunie disposition n'est prévae aujound hui po lI‘i\‘l\L‘H.ﬂ'l
ver enscignement aux candidats au permis de conduire, o tonr -;u;
moins pour sassurer qu'ils ont requ un el enseignement. In
cnnsé_qucncc. il Tui demande l[IIC”C estoson .-||![ué('i.uiun s-.-lr ‘cc;;c
question et les mesures qu'il compre prendre A ce sujer.

L4590

ASSERIBLE L B FTOHIAL L aH2%

D) o823Gur ¥

:"t':'(mmr. Ta formation des conductenrs t'mll|-l{'l1'{‘ Jdepuie de
nombreuses anndes, nn apprentissage de la condure & tenie en ciny

d'accidents de la route. Sur le plan iéglementaire, la divective dn
Conseil du 29 juiller 1991 relative an permis de conduire impose,
dans son annexe 11, dans les « exigences minimales ponr les exa
mens de conduite w, e I"éprenve de conudle des connaissances
comprenne des dispositions sur les widples géndrales spécilian e
comportement que doit adoprer le conductemn en cas daccident
(baliser, alerter) et les mesues quil pewt prendie, le cas dehéan,
wour venit en aide anx victimes daccidents de la ronte s 1a
“mm'm var ses arcicles I 123 et suivants du code de la ronte, o
Farcérd du 31 juiller 1975 modifié fixant les conditions d"éralylisse-
ment, de déliviance et de validité des permis de conduire, est en
conformité avee cete disposition. Cest X Poccasion de I'éprenve
théorique générale du permis de conduire que b bonne assimila-
tion de ces réples est vérifide. 11 peur galement 2ue indiqué que
des énudes et :i.lts réalisations conerdtes ont dié mendes depris ]I\II'
sieurs anndes pour vétifier Popportunité d'incroduire des cours de
sevomisme outier dans L formation des conduciems. Une expd-
tence ill]l\lt' a éed réalisée, en 1992, en Charente Marinme, dane
le cailie de a formation au pern e condue. Flle o monted,
d'une pare, b dilliculid « e reriier des enssipnonts compéents suf
iles programmes pent trre trop ambivieny e, daune part, Lt néces
sitd dh volontariae, Clest pourguoi la digection e L sdomnied e de
la cirewlation routdres duoministtre de Péquipement, des taans:
ports et du logement et la direction de Ta sécuried civile du minis-
wre de Pintérienr wavaillent depuis denx ans s un projer danén
fqui a pour ohjer la eréation d'une formation aux premiers seconrs
s la route. Cer arrété, qui ese anjound’hui linalisé, nimpase pas
une formation obligatoire 2 tous les candidaes e permis de
conduire. 11 crée une formation spécilique Crtestation de ferma-
tion complémenraite aue premiers seeoirs s i route) ddestinde
ang nsapgers de laroute qui sont A6 dmlaires de b Tormaiion e
base aux premices secours. Ceue artion est [ondde sur le valonn

rlat.
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Vous étes témoin
d'un accident?

Gardez votre calme et appelez :

le 15: centre médical d'urgence;

le 18: les pompiers.

Sovez bref et précis, indiquez clairement :
qui? donnez votre nom et votre numéro

de téléphone ;

ou ? une adresse co.apiete du liev e l'accident .
combien ? le nombre de victimes ;

quoi? les circonstances de | 'accident et |'état
des victimes (état de conscience, saignement,
douleur...).

Ne raccrochez qu 'apres v avoir éte invité

par les secours qui peuvent avoir besoin de
renseignements complémentaires.

[ antomohide club de France disibue gratiitement la brachure
£ gestes gui sawvenr . Commandez-la an 00 470431 30 i ﬂu’ F
4t ("C"'?‘f ’

Comment devenir secouriste?

Jur connaitre les gestes
ur sauvent, contactez
in des 1200 comites
waux oy appelez
08.36.67.15.15 ou
imposez sur Minite|
: 3015 Croix-Rouga
De" formations sont
grevesees au grand public

e L'initiation aux cing

gestes qui sauvent

25t gratuite, et debouchs
an uné a trois heures sur

un certificat intitule

“Un ceeur, un souffle,

Elle apprend a

I"alerte, proteger

ie lieu de I'accident, mattre

une vie”
donner

un inconscient en position

de securite, pratiguer
un bouche a bouche

et un massage cardiague

e La formation de base

ast payante (entre 350 et

600 F) et debouche

an dix-huit heures sur une
Attestation de formation

AUX pramiers secours |AFPS
et un Brevet suropaen
aes premiers sacours

Zette formation prolongs

Vimtiation Jux gestes
qui sauvent et expligue
romment reagir face a

t

une hemorragie un malaise

une brulure une fracture

Uniforme de ville - Tenue d'intervention.

(apitalSanté/Mai 1998 - D7

iéme séance du jeudi 10 décembre 1998

AVANT L’ART. 2

M. le Président - Les amondements 37 rectifié of 71 rectifi€ sont identiques.

M. Patrvick Delpatic = Par amendement 71 reetifié, nous voulons inclure dans la formation

Yapprentissage des cing gestes qui sauvent. Dans I"accident moric),

les pl"l’.‘l'l‘ll{‘l'b instunts sont cruciaux

LDl

et les accours menent quelgues wminutes ou quelques dizaines de minutes & wriver, Les premiers
“moins ont done un role essentiel. On pourrait ainsi sauver 1 000 & 1 500 personnes par an. Nous
avons fait I'cxpérience avec la Croix Rouge dans des collcgcs du Nord, L'apprentissage est tout a fait

simple. /) ™ nev\o_’, \\’l&\ (e Dh gomqknﬁ\_{ Ade U fll(:v\-(

M. l¢ Rapporteur » La conunission a été uds sensible aux propos de M. Delnatie et de
M. Aschicri. Mais clle s'est résignée & wepousser Namendement. Rendre cel enseignement obligatoire
n‘assurc pas 'adhéc.on de ceux auxquels il scra dispensé. On peot mi€me dans cerlains cas agpraver la
siwnation des blessé.. Bp outre, cela signific une augmentation des hewres d'enseignement.

M. l¢ Ministee « Je pariage cel €uat d'esprit. 1idéc est louable. Muis selon les expens de la
commission hatioms'e de sccourisme, une formation limitée peut avoir des effets pervers. On peut
peutsfire inclure ces gestes de base dans la formation proposée un ‘iéme e1 en 3tme., D-“hvonable‘,

0 ‘»;( de P, (Lwppld ‘N VALLLAWT,

M. Daniel Mmmwuh . est difficile d'éue contre cetle n]ét' Muis  connment avoir des
gatanties sur la qualié de Icnt:e:gnement ? Bn outre, les gestes s‘oublient viie. 1! fant suriout
apprendre & avoir das COMPOTLEINCNLS Inuins dallbLTbUR.



M. Patrick Delnatte - Ces notions de secourisme fomt partic d'une démarche de formanon
géndiale, Elles svromt enseignées par des organismes agréés. Meme si des  adaptaiions  sont
envisageables, c'est 13 i isive. !

geabley, c'est Ta une élape déci{\f\c R

M. Jean-Chavde Lemoine - Médecin des pompiers, je sais combicn la rapidisd du geste est
souvent primordiale Ces quelques gestes sont faciles i retenir, et en comprimant une carotide ou unc
fémorale on sauve me vie,

& i ~, jein i . ( | )
2ae sdance dic jeadi 10 décembine 1998 M-! gmf ) J\M I? o 0\ " ( Ui s 19
/
M. Cath.rine Génisson - Cet amendement est intéressant, Simplement il faut &tre attentif & la
gualité¢ de I'emeignement. / !
e B\'e Uh & de la Lotne

M. Franqois Rochebloine - Jeo crois aussi que 'a formation n'est pas suffisante et sera vite
oubliée. De twute fagon, qui la paicra ?

Les amendemnents identigues 71 rectilié et 37 rectifié, mis aux voix, ne sont pas adopiés.

: SACUINDN JEARAL
M. Patrick Delnatte - Malgré ceriaines améliorations, la France est 'un des pays en Furope
dont la séeunt: routitre est ls moins bonne.

Avons-ne is tout tail pour I'assurer ? Sommes-nous novateurs 7 Ce texte est 'occasion d’un bilan.

l.e Gowvornement s'est fix¢é pour objectif de diminuer de moitié cn cing ans le nombre de tués
sur fes routes. Cela nécessite des mesurcs fortes. Que proposez-vous pour y parvenir 7

Lo débat est ancien entre parusans do la répression et de la préventinn. Votre texte satisiail
davantage le premier. Pour ma part, je pense qu'il faut trouver un juste équilibre.

Ceites 1 faur combattre Ja vilesse excessive et l'alcool au volant, Mais certaines de vos
dispogitions poiant prableme.

Ainsi, éwndre la responsabilité pécunmaire du titulaire de la carte grise, n’est-ce pas ignurer les
dreits  Ciémentsires de la défense du  propriélaire de bonne foi 7 Qu'en pensera le Conseil
constitutionnel !

Ne fout-i! pas sanctionner la conduite sous V'empnse de stupéfiants comme la conduite en étal
sleoolique 7 Pourquol auendre yu'il y an accident mortel pour pratiquer un dépistage 7 Dans it
eirconscription, ‘imitrephe de la Belgique, de nombreux jeunes reviennent de boite de nuit en voilre
én ayant pris <2 la drogue. Rien de séricux n'a ¢été fait pour les sensibiliser sur les dangers qu'ils
encourcnt ¢t font Courir aux aures.

M. Frangois Rochebloine « Trés bicn !

M. Pawrick Delnatic - La consommation de stupéfiants est unc cause de plus en plus
importante d'accidents chez les 18 A 35 uns. Avec des mesures simples, on peut faire beauccup pour
la prévention. Far exemple, unc directive européenne impose I'installation de ceintures de séeurité pour
les bus de transport scolaire d'ici 2001. Pourquoi ne pas aller plus vite 7
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(question/fiche) Sénat
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11LEG[1999]
Brevet de sécurité routiére

Ministére de dépot: Equipement

Question écrite N° 13890 du 04/02/1999 page 340 avec réponse posée par MELENCHON
(Jean-Luc) du groupe SOC.

M. Jean-Luc Mélenchon attire I'attention de M. le ministre de I'équipement, des transports et
du logement sur le brevet de sécurité routiere (BRS). En effet, ce brevet est obligatoire depuis
le 17 novembre 1997 pour la conduite des cyclomoteurs pour les jeunes de quatorze a seize
ans. Aussi, il souhaite savoir si des études ont été menées pour mesurer les premiers effets
de cette mesure, et en particulier si elle a permis de faire baisser de maniére significative le
nombre d'accidents pour cette catégorie d'age.

Ministére de réponse: Equipement - Publiée dans le JO Senat du 29/04/1999 page 1419.

Réponse. - Depuis la parution de l'arrété du 20 juin 1997 rendant obligatoire a compter du 17
novembre 1997 la détention du brevet de sécurité routiére pour les jeunes nés apres le 17
novembre 1983 et souhaitant conduire un cyclomoteur entre quatorze et seize ans, 55 000
jeunes ont passé le brevet de sécurité routiére. Rapporté au nombre de véhicules vendus, ce
chiffre permet d'avancer que le dispositif de formation obligatoire instauré par ce décret est
respecté. Pour ce qui est de l'efficience de la mesure, seules sont disponibles des
informations quantitatives et agrégées sur la sinistralité de cette catégorie. Les statistiques ci-
aprés de 'Cbservatoire national de sécurité routiére, pour ies dix premiers mois des années
1997 et 1998, font apparaitre une diminution du nombre de tués et de blessés aprés la mise
en place du brevet de sécurité routiére chez les cyclomotoristes 4gés de quatorze a seize ans.
( NOTA Voir tableau page 1419 ). Pour établir et préciser la relation de cause a effet entre la
mise en place du brevet de sécurité routiere (BSR) et ces statistiques, la direction de la
sécurité et de la circulation routiéres a demandé a ['Institut national de recherche des
transports et de la sécurité de mener une étude sur le sujet en 1999, Par ailleurs, les
assureurs se sont engagés a exercer aupres de leurs clients leur devoir de conseil en
rappelant aux souscripteurs de contrats qu'au cas ot le véhicule est utilisé par un mineur de
quatorze a seize ans celui-ci doit étre détenteur du brevet de sécurité routiére.
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Augmentation de 25% des crédits consacrés aux équipements de
controle

Selon un plan triennal, un renforcement de I'équipement des forces de
'ordre en radars mobiles laser et d'éthylomeétres est décidé, avec un
budget de 160 MF. Cela représente une augmentation des crédits
consacrés au matériel d’environ 25%.

Des contréles mieux coordonnés et plus ciblés

Un plan annuel des controles de sécurité routiere définissant la politique
des controles a réaliser par les forces de police et de gendarmerie sera
mis en place, dans chaque département, sous l'autorité du prefet, en
associant 'ensemble des services de I'Etat concernés. |l sera réaliseé, a
partir d'une analyse des caractéristiques propres des accidents de chaque
département, une amélioration des outils statistiques et wun
approfondissement des connaissances de [insécurité routiére servant
d'appui & ces analyses.

Amélioration du systéme de sanction
Le paiement par cheque des amendes forfaitaires sera généralisé avant la
fin de 'année sur 'ensemble du territoire.

Faire de la sécurité routiére une « grande cause » nationale en I’'an 2000

En lan 2000, la sécurité routiere sera déclarée « grande cause »
nationale.

Une journée nationale de rassemblements et d'échanges sera le point fort
de cette mobilisation.

Une présence réguliére de la sécurité routiére sera assurée par des
campagnes nationales plus ciblées et utilisant un ton plus direct.

Des 1998, les moyens pour la communication seront renforcés (+15 MF).
Une campagne nationale sera lancée avant I'éte.

Une politique locale dynamisée, des partenariats confortés et une action
interministérielle offensive serviront également d'appui a la « grande
cause » nationale ».

Améliorer |la sécurité des infrastructures.

Les accidents résultent généralement de la conjugaison de plusieurs
facteurs. Si 95 % des accidents mortels sont lies & un probléme de
comportement, dans 40 % des cas un probléme d'infrastructure intervient
également.





mailto:srpresse@dscr.equipement.gouv.fr

LEs_CHIFFRES
Le bilan de 1998 :

o 8437 tués ; i-(i””ﬁ

s 168535 blessés, dont
34977 dans un état grave ;

Les déplacements liés

a I'activité professionnelle
représentent chaque année,
directement

ou indirectement 1200 tués.

LES MESURES DE 1997

Parmi les mesures adoptées .

par le CISR de novembre
1997

e ont été mises en cauvre :
la meilleure prise en compte
des cyclistes dans le code
de la route, des outils aux
enseignants pour préparer
I'Attestation de sécurité
routiére, la contravention

de 5¢ classe pour les vitesses
excédant de 50 km/h

la vitesse réglementaire ;

« figurent notamment dans
le projet de loi : le délit

de récidive de grand exces
de vitesse, la responsabilité
pécuniaire du propriétaire
du véhicule, I'obligation de
formation complémentaire
des conducteurs novices
infractionnistes, le dépistage
obligatoire des drogues
illicites pour les conducteurs
impliqués dans un accident
mortel.

TRANSPORTS

$S1. T3

La sécurité routiere :
une grande cause nationale

Le Comité interministériel

de sécurité routiere (CISR)

s'est réuni. le 2 avril 1999, sous

la présidence du Premier ministre.
Il a fait le point sur les mesures
engagées depuis novembre 1997,
Leur application fera l'objet

d'un suivi. Objectif : lutter plus
efficacement contre

les comportements irresponsables.

L e bilan annuel des accidents de la
route s’est aggravé en 1998.
[’analyse de ces chiffres montre qu'il
est dii, pour I’essentiel, au relachement
du comportement des conducteurs. En
cause : la vitesse excessive et I'alcoolé-
mie. Aussi le Gouvernement s’est-il
donné pour priorité d’agir sur ces com-
portements. Une fois adopté le projet de
loi sur la sécurité routiére (voir LG
n°40), la France disposera en effet d'un
dispositif 1égislatif et réglementaire suf-
fisant. “Reste a obtenir que chacun le res-
pecte” a insisté Jean-Claude Gayssot,
ministre des Transports, a l'issue du
CISR. C’est le sens des décisions adop-
tées le 2 avril.

* La sécurité routiere, déclarée “grande
cause nationale” en I'an 2000

Un important travail d’'information et de
prévention est prévu : journée natio-
nale de rassemblement ; actions de
mobilisation, individuelles ou par
groupes ; projets “label vie" (voir LG
n° 59) ; campagnes de communication
- au ton plus incisif - sur les risques
routiers ; efforts de sensibilisation ciblés
sur les jeunes (15 )MF redéployés sur les
crédits du ministére de I'Equipement) ;
mise en place de programmes natio-
naux et locaux orientés sur la lutte
contre l'alcool au volant... Les partena-
riats de la sécurité routiere prendront
davantage d’ampleur avec le milieu
scolaire (diffusion de documents dans
60000 écoles primaires, introduction
d'un volet “sécurité routiere”™ dans les
contrats éducatifs locaux). avec les
milieux de la jeunesse et des sports

(création de 500 emplois-jeunes), de la
santé, notamment pour la prévention de
'alcoolisme.

* Le renforcement des contréles

La présence des forces de I'ordre sur les
routes sera renforcée surtout aux
endroits les plus dangereux, la nuit et
pendant les week-ends. Ce qui se tra-
duira par une augmentation de 10 % en
1999 du nombre d’heures consacrées a
la surveillance du trafic et aux
contrdles, par I'affectation de 250 mili-
taires supplémentaires dans les unités
spécialisées de la gendarmerie natio-
nale. Ces contréles seront mieux ciblés
en fonction des situations locales.

De plus, les ministeres de I'Intérieur et
de la Défense mettront en ceuvre un
programme Iriennal de renouvellement
et d’accroissement des équipements de
controle (160 MF). La généralisation
d’ici a la fin de 'année du paiement par
chéque des amendes forfaitaires
rapprochera, par ailleurs, I'infraction
commise de sa sanction.

La sécurité des infrastructures

’Etat systématisera le controle de sécu-
rité pour ses nouveaux projets a partir
du second semestre 2000. Cela, dés la
phase de conception, et une visite de
controle sera réalisée avant mise en
service par un expert indépendant du
maitre d’ceuvre. Le Gouvernement
prévoit une concertation avec les
Associations des présidents de conseils
généraux et des maires de France pour
les contrdles des projets routiers dépar-
tementaux et communaux. Deux pro-
grammes de sécurité pluriannuels
seront mis en place a partir de 2000
(traitement des obstacles latéraux sur
les routes nationales et installations de
dispositifs de protection des motards).
Enfin, 'Etat encouragera les entre-
prises a mettre en place des plans de
prévention pour leurs personnels
comme il le fera pour ses propres
services, ®

-
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Principales décisions du comité interministériel de sécurité routiére

(ENCADRE)

PARIS, 2 avr (AFP) - Voici les principales décisions prises vendredi lors
du comité interministériel de sécurité routiére (CISR).

Contréles et sanctions

- Progression globale de 10% du temps passé en utilisation des appareils et
en nombre de contrdles effectués par les forces de 1'ordre. Dés 1999, les
effectifs des unités spécialisées seront augmentés de 250.

- 160 millions de francs -24,39 millions d'euros- (100 MF pour la
gendarmerie et 60 MF pour la police) consacrés dans un plan triennal a
1'achat de radars mobiles & laser et d'éthylométres, soit une hausse de 25%
des crédits consacrés au matériel de contrdle des forces de 1'ordre.

- Mise en place d'un plan annuel des contrdles de sécurité routiére dans
chaque département ol sera désigné un policier responsable sécurité routiére
auprés de chaque direction départementale de sécurité publique.

- - -~ L4 “
- Publication annuelle des contrdles effectués. —— OWWhe
- Généralisation du paiement par chéque des amendes forfaitaires. Al Fre
A VY- h ,..,-;\
Communication — Yen s
— S \N\Y
_J

- La sécurité routiére déclarée "grande cause nationale" en 1'an 2000.
- Dés 1999, augmentation de 15 MF des moyens de communication de la
sécurité routiére et lancement d'une campagne dés le début de 1'été.

Partenariats

- Sensibilisation des enseignants et des éléves.

- Création d'emplois jeunes 1iés a 1'amélioration de la sécurité routiére
(objectif de 500 nouveaux emplois).

- L'age requis pour é&tre accompagnateur en formation de conduite
accompagnée ramené de 28 & 25 ans, sous réserve d'un stage spécifique.

- Formation proposée aux titulaires du permis B qui accédent directement &
la conduite des motos de 125 cm3.

Infrastructures

- Contrdle de sécurité pour les projets routiers neufs de 1'Etat
systématisé & partir du second semestre 2000.

- La sécurité routiére critére prioritaire dans les opérations inscrites
dans les plans Etat-région.

- Dans le courant 1999, mise en place de deux programmes pluriannuels
concernant la suppression ou 1'isolement des obstacles latéraux (arbres,
poteaux, murs...) sur le réseau national et installation de dispositifs de
protection des motards.

- Le ministére de 1'Equipement et des transports présentera conclusions et
propositions avant fin octobre 99 sur 1'instauration d'une obligation
d'allumer les feux de croisement le jour.
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ASSEMBLEE REPUBLIQUE FRANCAISE
NATIONALE LIBERTE-EGALITE-FRATERNITE
René DOSIERE

Député de I’ Aisne
Monsieur Didier BURGGRAEVE

Président du CAPSU

7
59390 LYS LEZ LANNOY J jﬂ/ﬂ 1990
Laon, le 10 juin 1999

Monsieur le Président

Permettez-moi avant tout d’excuser le retard de ma réponse mais j’ai
préféré attendre que le texte sur la sécurité routiére ait été adopté par les deux
Chambres.

Votre courrier, ainsi que le dossier complet qui y était annexé, ont
retenu toute mon attention.

Avant tout, je souhaite vous rassurer sur un point capital : s’agissant
d’un sujet aussi important, délicat et juridiquement trés encadré que la sécurité des
personnes, le débat se devait d’étre sérieux, réfléchi ainsi qu’ouvert. Ce fut le cas.

J’ai été sensible aux arguments que vous avez avancés et 1’idée de
départ est, je le reconnais, plus que louable, d’autant que la route tue en France
beaucoup plus qu’ailleurs en Europe, a I’exception de la Gréce, du Portugal et du
Luxembourg.

Néanmoins les auditions que j’ai menées et les entretiens que j’ai eus
avec certains professionnels de la Sécurité civile et du secourisme m’ont conduit a
penser que ce que vous préconisez pourrait entrainer des effets pervers dans la
mesure ou cette formation aux premiers secours, trop limitée dans le temps et sans
obligation de remise a niveau - au moins tous les deux ans - pourrait avoir des
conséquences préjudiciables dans certaines circonstances.
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NOTES/COMMENTAIRES :

Monsieut,

Je vous prie de trouver ci-joint la note que j'ai rédigée suite a la rencontre que nous
avons eu avec Mme Massin, directrice de la sécurité routiére.

Comme vous pouvez 1'observer, excepté I'argument portant sur la PLS qui semble
avoir ¢té mis de coté, les autres n'étaient pas vraiment novateurs.

Suite a cette entrevue, Dinah va sensiblement réorienter sa question a M. Gayssot
(qui sera posée finalement le mardi 29 prochain) afin d'avoir la réponse la plus
pertinente possible. Nous vous la ferons bien siir parvenir.

Dans I'attente d'une prochaine rencontre, je vous prie de croire, Monsieur
Burggraeve, a I'expression de mes salutations respectueuses.

Bertrand MOREAU
Assistant parlementaire
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C.A.RS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des
Accidents et les Secours d'Urgence

Objectif principal: Creation en France d'un Ministere de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"

£L0O0

Le 22 juin 1999

Madame Dinah DERYCKE,

Sénatrice du Nord

Par fax

J'al bien recu le compte-rendu de la rencontre que vous
avez eue avec Madame MASSIN, déléguée interministérielle

-

a la sécurité routiére et je vous en remercie.

J'ai apprécié particuliérement vos arguments et notamment
celui d'un éventuel abondement des pouvoirs publlCS tout
au moins pour lancer 1l'opération durant les premiéres
années.

J'apprends que votre question orale au Ministre GAYSSOT
ne sera posée gue mardi prochain.

Je détiens des éléments importants qui pourront contre-
carrer ce qu1 vous a été dit lors de la réunion et gui,
ont été présentés a la réunion de Lunéville en présence
dé% assistant de M. MANGIN, Député de Meurthe et Moselle,
favorable comme vous aux "5 gestes".

Retenu ce soir par une réunion de travail de 1'AGREPI
(groupement professionnel des ingénieurs de sécurité dont
je fais partie), je me propose de rencontrer Bertrand
MOREAU s'il est libre demain mercredi dans le courant
de la matinée, ce qui me permettra de lui remettre des
documents importants qui conforteront votre argumentation.

Blensur je vous ferai connaitre des que possible nos
reponses aux objections présentées par Madame MASSIN et
ses conseillers.

Je vous confirme dés a présent que nous sommes en attente
de la proposition de loi officielle déposée par les 6
députés-verts dont je vous ai remis copie du texte et que
nous sommes en attente du groupe UDF, également pour le
dépdt d'une proposition de loi et d'une réponse de M.
MANGIN, qui, trés favorable, serait peut-é&tre d'accord
pour déposer une proposition a 1'Assemblée au nom du

groupe Socialiste. \

It 1 / —
Encore merg¢i pour la maniére dont vous défehdez cette | ‘\ \ H)
question primordiale afin de sauver des vie$ humaines. | | |

Didier BI RG‘GR):A VEy | V
Association de bénévoles pour une action nationale de f (é}eprh_ \J A

- déclarée en Préfecture du Nord - [‘/- " [
CA.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY










C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence
Objectif principal: Création en France d'un Ministére de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"

Le 24 juin 1999

Madame Dinah DERYCKE,

Sénatrice du Nord

Par fax : 5 pages

Madame la Sénatrice,

Je reviens sur l'entretien que vous avez eu ce lundi

21 juin, avec Madame MASSIN, déléguée interministérielle
a la sécurité routiére, entourée de représentants de
l'intérieur et de la santé et de ses collaborateurs,

en vue de votre question orale mardi 29 et d'éventuelles
questions écrites aux Ministres des transports et de
l'intérieur.

J'ai remis, hier, a votre assistant, Bertrand MOREAU,

un certain nombre de documents qui contredisent totale-
ment les propos de vos interlocuteurs et de Madame
MASSIN. Si ces pieces sont contestées par Madame MASSIN,
il faut qu'elle nous le dise clairement mais également
qu'elle nous précise, point par point pourquoi !

Tout d'abord, convenons gqu'il faut laisser au Parlement,
désormais, la décision de trancher entre voie reglemen-
taire et législative, beau prétexte pour ne rien faire

ou brouiller les pistes ! La vie humaine vaut bien une
loi ! Ou alors de nombreuses lois récentes sont trés
discutables ! Notamment la récente instauration du fameux
délit de récidive de trés grande vitesse qui aurait pu
faire l'objet d'un décret se rapportant aux lois existan-
tes sur la sécurité routiére !

Maintenant il est trop tard, il y aura 32 ans que ce
projet des "5 gestes" a été lancé en France le 24 sep-
tembre prochain. L'administration est fautive, de droite
comme de gauche, alors agissons. Ce sont les élus de la
Nation, qui représentent directement et vraiment le
peuple qui doivent se réapproprier ce pouvoir.

s % 5n

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
C.A.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
























u

KA reg e, ¢ f2gees7ad

- & JiML vinAal buinvi vl LA UWauuy s 9%/6?/99 15:19 ?ESE”J-
Fax émis par . B142344276 DERYCKE+D INAH 29786799  16:45 Pgi 1

1

Amfiagemeut de o rowte
Centre-FEurops-Allaniguv

M., COUKTIUIS, - La raute Cenlpe-
Europe-Allantique  jouc un adle im-
portant daus 1z développuenient dew
échenges en Europe et periet d'af-
firnwer la cohdrence d'unc Curope
communegdlaire. Celie voic esl un Axe
structarant de l'aménugement du {e)-
rroire qui fuvorice | wecgs 3w centre
de Iu Trancc ¢ ouvre ainsl des
oppartuniigs  Eeenomigees b des ré-
pions plriphfriguss souvent MdTgirR-
Jisbos a diserliliges.

Ly ercelatiud) ¥ CRE & wwinslante
augreentatior, yeeinissant oinst [Turs
genve de saomite 2 2 X 2 voies,
Loovgmentation des  sccidents de |n
etrculabion  fuit nalire dew nguid
tudes buen légilimes quant & lr se
curil$  routidre. j.a sigralisaion  eat
inadaptee, Rouven! plnante, pltéran
1a wisibihié, natemment aux caics
fours non dénivelfs, comme jo vouas
Pavais d'aillours sigoald lots de pré-
cédenies questinns gerites. Liamépa-
gement de cos carrefours dépasse Jars

SLE
nngementy s o ROEA. pour un
muitupt de 884 millions  de [ranes,
dent 340 povenant de I'Etar 1.'Rral
finunve oausal Jew 1200 mithons  de
e pariic boupgoipnonne de e dé-
vidbion de Digoin

Diwns le endre du contest de plan
pctecl, J& taix de réalisation de lu
R.C.F.A, en Sudne-et-Loire s'élevera
A BS% fin 1999, puur une mnyen-
pe natienale d'exéeution du  valet
routier de B1% en part de 1'Fiat
Le mimstre de 1'BEgquipement  vous
#ssare que Veffort de I'Eint se punr
suivra lors du prachain contral  de
plan. I 10} porali souhaitable qu'an
muins 1 milliard ¢¢ franes. dant la
muitié A chorge de Bt soit in-
visl) RUr el oXe on ﬂnu:‘gugue dans
fe cadre du lulur contrat de plan

M. COURTOIS. = Merui de ecl-
te réponse Administrulivement ¢n ef-
fel, teuivs 185 questinns somt réglées.
Maic oo yu'tl fuut obtenir, c'est une
plus grande pacl de finzncement de
I'Binl. Je ne pense pas en eflet
que 1ek collectivités lucnlea puissent

14

Cerima, on  pEUl &g irigesr veiR
d’sutres oplions, L'école re pourivit-
glie. pas furmer de  mmpidre sysd-
matique 1es &ldves  av seconrisns?
Celw eomatitueryi] bien 80r une ocvan-
cée easenticlle, mals fosmer aus cing
gestes qui swuvent R I'extasion du
permis de conduire pérmel(rail d'as-
pocivr pour chague asager la puiss
du vulant & ur acte bautemenrt res-
ponsnhle, Le coit de celte réfunne
ent coslimé & 130 ou 200{runcs pur
personne et des apéeiahster ont es-
timé en 1946 qu'elic pourrsil  sau-
ver 1500 & 2000 vies par an

Mme DIEMESSINEG,  senréraire
d Etat, = DPlosieurs parlementeires onl
déjd proposé comme vous d'imposs
aux condidats sy pernis de condut-
re une formaiinn simphfiéc wix pie-
mikrs secoyrs. Les amendemeniy dé-
posés  en ce sens n'opl ecpeadant
pus été refenuy  d'abord en ralsen
du varaetdre réplementaire dviden! de
ceite merure. D'autre purt, les dis-
positions d prendre en mahigre d'alor-
le el de balirage des ‘icuz d'aceis
denta sonl octucliement cnsvigndes

grmeat les possibiitds Nirancitres des fournir 300 millions de franes do- dpng Ie cudre du permis de condal
voliectivités locales, dont 12 pupulas | mnt le prochaln conlrul de  plan, re.

Gon subit plus Loy effels  ndgatify

de 1o clrevintion de tunsit gu'elie Le minisire de V' Bguipement, qui
ne  profite  duw  retombéer  feonos est - en charge de la séeuité roulig-
miques. L'amépigement de ces cai- Furmatian yo, 8'eal cependun! engagé A entie-

refuurs ne doit pas falw 1'objet de
finppeemenls ponctuciy mals doit [fut-

¢

auk gestes gni sauvent

prendre une réflexion. Fn maticre de
sceonrisme, les ministéres  campeiants

re 1'obhjel d'use politigue glahale. sont ceux de PIrtéricur el de & San-
Je domande don: que les (ravaux Mme DERYCKE. - & souhwite | €. Jis  disposent d'un  argasisme
dlaménngement de lr ROCEA snfent wppeler velre attention sur la mjse consuliatif, I"Observatoirc national du

inscrits wu pehému  directeur rouliel cn place d'une formatlon pratique in- | sccourisme. Une réforme dd  fecou-
rat onal ot que PErq: wmelte en pla- téerée ou permis de condalre el te- risme & eu licu en 199f f.a for
ce be financement de weux-¢i, ce qui | dative aux nulions  éié¢meniaires doe | mation de basc D'sitestation e for

pometirnil dlaeeélérm la dévolutian premiers  sceourh  dites  «Tes  giny mation aux premicrs secours (ATRS
dos  truvany gesles  qui sruvenin, Llenseignement a &l ollicialisée par le diécist du
cit pour Dinglenl  wmiqueawent  thée A0 aedr 1991 ec dure wo minimuon

Mme DEMESSINE, secréiaire d Etar,
- M Gayunt m'a demandé de vous
rappeler que In rouwe Cente  Euro-
pe-Atluniigue (RCE A figure d'ores

tique. 11 conyiendrall 'y wjouler une
farmation pratique de ehiy hegres sur
les cing réilexes n wvoir: alerier, ba-
liser, ranimer, COMPprimer et ssuves
garder. Cette proposition fait 1'abjet

dowze heures, Yile & &i@ wompléide,
en ee qui vonesrne fo sccosrs rou-
ter, qul pose des probidmes particu
hiers, pay une formation  complimen-
tnire aux premiess sceour? A e ruu-

et déjp wu o schéma direetenr veutier | od'une lurge adhésion, (ant aupeds des | (¢ Jd'une dure de huit heures.
national  approuvé  par  décret  le | Frangals que des associations de sce

1" eyril 1992, en ant que grapde | courisme. Do nombreux  pays  prat- Cetts. nouwvelle formalion e le
liaison 'aménagemcent diu terrilodre, quen dvec suceds celte méthade résulint d'un vorsensus enlre la dé-

g pac allleurs offiomd & p?'-l'
Rieilra reprises I'importance yu'ilo at
tache A c¢¢l tinéraire Loy éhades
d evart-projet sommaie  d'ilindraire

Le sesaurs roubwr frangais e )2
Cuorumission natiomale de sccourisme,
de nombreux spéeialistes ol urgen-
tistes, Ja Croix rouge. tous s necor-

IGpation imerministéiielle 2 la sécu-
rie routigee, e direction géndryle de
la sunté, ia divectian de ly déten-
svoel de la sécuntd elvile &1 fes
assuciatlony  de secunlistos représen-

des trois composanles en Sudne-el- | dent & donner un crédit important | tatives wu plan astional. Sur 1'nyia
Loire de Ta RCEA. ont &¢ ap | B cettc formation. Une expériencs w | dee experls, les ministres ont esli-
prouvées par décision mivistériclle, | €& merée en 1992 en Cheremter | mé quill il dunpercur d'accorder
11 s'apit d'un wone commun de | Maritime. Quels er ont été les ens | un erédit & une formation inférisu-
Digoin & Pasay-le-Moninl, et de | seignements re en dweés el cn objectifs pedu-
branvhes aerd et sud en dircaiinn gupiues. Avee e méme soual et
de  ChAlon-aur-8a8ne ¢t Jde Mdicon. Une  ceritigue porlée & celle  fore pratiguement  les mfuics  arguments,
L déclaration d'wilité publique o

mation concerne absence de recy-

i Cemmisian eurapéonne 2 éenrtd

le classemenl en roule expiess on! clage. MHuis commengons par dssu- la possibilité é'un (¢] praiet de for
g8 pionuneds, Toutes Jes conditions ter la formation de bhgse aux 7 B mation oblipatoire pour les  cumdi-
sont done réunics pour permelire 1 800000 eandidats aux permis de | duts cu pemis de conduire.

puursiite dos  drovaux.

Le volet routier e 1'actue]l contral
de plan entee I'Glat er la réginn
nrtvovAil en Sadnu-el-l.oire des winds

condulre | Ni [ foruatlon parlenale
de buse en manére de  pecoyrisme,
ni enceignement théorigue du  per-
mis de conduire ne prévoienl de
reeyyluge.

Loy mecrdente trovvest leur oripi-
ne lunl daps e circulatlon que duns
In vie domeshigug eu oy acstivités
do Jeisis. Povrgout la farmation aux
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une nouvelw réllexjon s o su-
Le résultal de cetie concortiution
denvisegal rereincment
dis  éléements de cc

el
12t
permativg
U'enscmble
dessinr

Mme DERYCKE. - Depuis tien.
te ans, s argumen!s sont logjouis
les  memes. e carattlére rdglvtivne
e du sujet peut e conlestc,
parsgque le Sénal @ oadopte une pro

prsstion e lui en 19&A.
Suio e tond du probdémy, on
conford  les  gesles de prcmi:r Ae-

cativa mmddial, r.lu:;-ul I vie do Ia
il est menacée, avee lgo ses
courismie e pénénl, gul zampreml
par o wamepie e soin des  fraviurey
e yui nCoessite un apmeatlissage
beauvoup  plus Tung

Kepvayer  Pappeentimage
micrs sveciny & Tewwle szt Mideul,
wais o ve ntest pas possilile  Dpnds
diatemant, Fourguorn, g atiemdant, ne
prs former les rooveaun coiducledrs?
On witeindrt &h guelques wwmps un
rowlbie Impurtant de persoancs La
répopse du mindsire niest  guere
salisfuisinle &1 mous 1EPOSCIONY Cei-
te questien des oo pussible.

e pre-

Faralysiv
di trafic & Burdeouz

M. MAULREILE, Un  véritahle
blnzus écoromiyue gustie 'agplomd-
ratisn burdelaise & ey décisions ur-
BONTES gi¢ SONT A priscs POuF gs-
sprer 1écoulement des (reficy de Lan-
sit Tas dudes marlrenl que 18 o
cade (e Rordeaux, méme dans )'hy
pethdse d'un sménagement, sepu

thiéobloment saiurée a2 Uhaieon
2010
Les naties wibwins voal pasker de

L milhion de Qéplacements & 2 mil-
Lonw dlici 2010, Sclon le cenyre
d'¢tudes techiniques deo Péquipvment
du Sud-Ouest, le temps nmoyen de
parcaurs des 30 kilumdtres Répargnt
Pentrée nued  de Vapglomératton  de

wioosortie wud osera, & To oméme du-
e, de B7 minuies,
T I3, Jus relevés effastuds puw

la D.OFE de lu Gironde opt fail
cppuraftee 489 podwlalions de rra-
fie. Leur duidc mayeanc esl supé-
tHowe ) 1 heure e1 20% d’enire clles
on! durd pluc de RSO

DAVAV

e ochutng {rayaux  dentreticn

impurtants - U le pounl  d"Aguilaine,
(i vom raatrgindie  sCylrement son
Usitgey

vunl paralyser lachiviid égu-
nusigue de ang‘mmé:-at un. Les cs-
sins e eireulation qui ont eu lieu
ont ¢y des rESUTAIS propiement Uy
tastiephigues.

le maive de
prévscupt  per

Bordenux, par silleures
les  conssquences de
Iw construgtion dy frumiwiy, Guioren-
dia nécessaire o construction «"un
nouvel ouvinge de fiunchissemenl de
lo  CGuwranne, o récemment  priy
wenseienve de L goavalé de le o mee
nuer ol de I nfeessitd nbselue de

dopner la prionté & I réulisation
d'une  infrastructure  nouvelle  assy-
rone o eonidnuild sutoroutidrs  entre

A U el A 63 ct desserveny Ia préc.
qu'tle d'Anbes o0 devin élie amé:
nagde unc puissante plate-faome |n.
terimedate  atin drassorer 'ao disipibus
tien des nancs de fiet entre ly o,
le fer ot fa route

Ios'esl joint & mer pour allinmer
Pimpencsse nécessité de  'inserip-
tun wu prochain conre! de plan des
CGudes de réalisntion de cette nou-
volle prande anfrastructuie,

Je  vous prie, Madame, de  de-
mandar instamment & M le ministre
de I'Tlquipement du soulemr  celle

Inlintive commune du mixire de Bor
desux, président de la cominiule
wrbaine, el du présldent du wunseil
général de Ciivonde, et de donner R
5¢s stivices toules Ipsbutions uliles
pour que subll enpngée effeciivernent
o XIIF Plan In réalisalion de cet-
te inflastiucture,

L'intdedt peéncral...

M. LE PRESIDENT, - Veuvilles
concliys

M, MADRELLE, - COMIIHD -
de la consuuetion J'un tel ouvrape
en aval du pont o' Aguitaine el cel-
le d'up pont suppicmentaire  duns

Bardenya, Ces deux pricritds  sont
mecanfestubles &1 1'on regarde  Jes
choses en Juee

M. CEBAR, - Tres bien!

Mmc  DEMBSSINE,  recréinire
d'frer, - lLes rovndes de Dordcaux
assurent, dans des enndiljons  enco-
re convenwhler wwourd'hui, uyne parl |
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promicrs  dscouls ne  s'adrenserails L'éyde elrectuée par les seryives | imporlinie des cchunged lmin.un.~ e
e!e ’qv'laux' genin faturs conductenrs? | de UFud Dt appaiaitre une  sug- | m@me tomps gue ]c;.,1‘|:u|;||..nli‘d\,.~.
Drailleurs, ['accidenl de circulatinn | mentktion inélucinble du trmpspurl | Ualics de uansit su dioit de og-
in'up‘hqn.:l .\nuﬁ les 1dmuing palenticly, routier de frel & Ihorleun 2020 Col- l glomdrlu‘.wn 1‘l1l:l‘..‘.fl'.'fl§. n_\.!c Il‘t‘_ﬂ}“
nidme eyvelistes o piétony e méme Eude @ffime que wete | menlulivp  prévisible ce ey ltu‘u..:»_.
hEe. ' évolution est for(ement hiee & l'wn- | ccs rocafes Fistguun| IJ‘L‘ ne pae suf-
L' Observataire mational  du seeoy- vironnement iniemativpal et échappe fue a kastimer coiiv tu.s'ldt_ft1|1."lm11
viame 3 G inatalle de 23 mas 10000 | ainsi e prande  pur(ie oux choix | dans des t'll;-l.l“lll'll'li de I'Iturlllr! Sit-
M. Ciupssot Tui 8 demmndé d'enpa Nl tatatsmies, T'€lugissement 2 deux

fuie ueis voles el lo déveluppement
der wunwports e cummun pour les
relntione entre o conre de Pappla
mérativg el lo penphivic permetiront
d'améliorer In shiuation,

En revencle, wne sugmentalion de
In ¢apacitd dey ryovades po-deld de
deux fois Goly wngy n'est pas en-
visageable, Sc pose dome 3 e
In question de  la dlstribativa des
trafics  entre Ten  grendex infiastue-
turcs routidres convergeanl yers D
teutix.

On peut envisuger dz délesler ey
racades périurbuines de ['aggioméiution
Pdr un conoushement oucst de Bor-
deauy en offiant un (Lnsramre an (Cdn-
it en provenance du nord er A des-
tinatien de DBayonane ¢l nuedels Une
awre pense pussible est un o grand
contournemenl & 'esl do Buordeues,
Juio permetteit de caprer  les trafws
Jc la futuee awtoloute A 89 e -
rection du nord e de V'ouest ¢l of
frivwit un finéraire pour v uansit
venant de mnord et A deshinalion
d'Agen, de Moni-de-Muisan ou e Pu

Cos  deux  seénprios  durony  des
consequences  ifTérentes fur Je o di-
veloppement d¢ l'aipe wrlaing, wvee
de grandes dilliculés cuvirppieme-

twics pour tous  les tacés: vilicwl
tuie et wrhamsation 3§ 'est, cnvi
rennement nolurel e franchissement

de Pestuaire de 1p Gironde 2 I'oyesl,

Les concerinlions &3 cours, dens
le cadre dus schémas de services
de vunsport voyageur. e mudchan-

dises qui remplacernnl [actucl sché-
ma  direcleur  matagal  doivent per-
mezltre d'examiner ¢l d'delaicer e
choix du parti d'smcnagercnt 8 1c-
lenir.

M. MADRELLE. = Lc choix du
contourngment  a 'est zeralt upe
felic, que je dénonce vivement Seul
le comtouraement 3 1'ouest, avec
U'gtablisnemeni d'une plaze-forme mul-
umedale wur It presqu'ile de Ree
d'AmbBas, pervicluasii de déscnelave
le Médog, Slaon, il est voud b ['ee
pliysie.  Qu'on  regurdc  enfin ey
choses en face!

Déchets demballage

M. YASNSELLE. - Decpuis g
premulgation de la loi du 13 juillel
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Haute-Sadne

-~ Amélioration
de l'alerte
L'imprécision des mes-

| sages d'alerte, lors d'un
accident, augmente net-

tement les délais d'inter-
vention des secours.
C'est pourquoi le préfet
a décide d'améliorer la

‘ qualité des appels en

| créant une carte qui

| reprend les principaux

| numéros des centres de

secours, ainsi que le

‘ contenu du message a
délivrer. Congue en par- |
tenariat avec le conseil |
général de la Haute-

&5 Pacident
F! sn\rem&.;?u elficace  ~====
—A\17

ALERTEZ
\ un des mesllons de la thaine do secours
18 ;
Ressay todme f cootoi

15 30+ 17 Policr Gondurmarie = 13 Sapeors Pucayiers * 111 appel e sunapéen

Saone, le Crédit agri-
| cole, la Mutualité sociale
| agricole et la société des
‘ transports Sovetra, cette
|

carte a pu étre distri-

buée a 90 000 exem-

plaires, a tous les foyers
] haut-sadnois.
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5 gestes qui sauvent: le combat continue

Pas de répit pour le CA.P.S.U. (Conseil d'Action pour la Prévention des Acci-
dents et les Secours d'Urgence) dont le siége est a Lys-lez-Lannoy.
Apres son assemblée et une réunion publique en juin a Luneville, il diffuse en ce
mois d'aoiit son bulletin N. 24.
Ce numero rend hommage au professeur Louis Serre, fondateur du S.M.U.R. de
Montpellier puis du S.A.M.U. de I'Hérault.
Le CAPSU. rappelle dans son bulletin ses demandes repétitives aupres du
ministere des Transports, afin que les statistiques [rancaises soient realisges
comme dans la qlsuparl des autres pays europenes. Ce qui fait qu'au lieu des
8.437 tues (dans les 6 jours), «officiels », en 1998, il y a en au moins 9.200 tues
(dans les 30 jours). )
Le CAPS.U. explicite dans son bulletin les démarches de M. Delnatte, député
R.P.R. du Nord, auteur en 1997 d'une premiére proposition de loi, a I'Assemblée
Nationale. o
Le C.A.P.S.U. publie intégralement la proposition de loi (la 2%) déposée en juin
5:1' les 6 députés-Verts et I'action a I'assemblée, en leur nom, de M. Aschieri,
eputé des Alpes-Maritimes.
On y trouve I'amendement présenté au Sénat par Madame Dinah Derycke, sé-
natrice du Nord, lors de la séance du 10 février, ainsi que la question orale posée
au Sénat au ministre des Transports le 29 juin.
Le C.APS.U. détille les objectifs déja bien en cours pour I'année 1999 et,
notamment, la préparation de la 10 édition de la brochure gratuite, la rédaction
d'un mémoire sur l'historique des « 5 gestes » (32 ans le 24 septembre), qui doit
sortir en octobre (7° depuis 1981), la préparation du tome [II a la mémoire du
professeur Marcel Arnaud, fondateur de la traumatologie routiere et du secou-
risme routier,
Outre les « 5 gestes », des propositions viennent d'gtre adressées a M™ Guigou,
ministre de la Justice afin que de nouvelles mesures drastiques soient prises
contre l'alcoolisme au volant. Le C.A.P.S.U. estime que 1.000 personnes pour-
raient ainsi avoir la vie sauve sur les routes de France. La formation generalisee,
de masse, aux « 5 gestes » (7-800.000 personnes au minimum pour les différents
permis de conduire) ainsi que des actions conduites au sein de I'Education
Nationale permettraient d'épargner également 1,000 personnes par an sur nos
routes.
Pour recevoir la brochure gratuite : adresser une enveloppe, de format normal,
libellée a ses nom et adresse, affranchie a 3, 50 ou 4, 50 F (car plus de 20 g) a:
C.APS.U., 59390 Lys-lez-Lannoy.
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Sécurité routitre
(perenis ds conduire— lecourisme ~ enseignement)

31128~ jum 1999, - M. Anré Aschien appelle atencion
de- M.leministee_de P'équipement, des transports er-du loge-
ment sur Pintéréc de créer, pour Vobiention du permis de
conduire, ure wroisitme épreuve obligatvire qui sanctionnerait une
formation spéciiique sur la conduire 4 tenir en cas d'accident de la
route, Devane le fléaw que représentent les accidents de la route
dans nouc pays, il serait nécessaire, & lexemple de o Suisse,
Aenscigner aux personnes gnj t5:::']|'n:ucm. le permis de conduire, les
cing gesres qui, dans Latrente de aerivée des secours, peuvent évi-
ter Jes deux dangers urgenss et vitaux qui rédament une inter-
vetion immiédiate des témeins sur place, asphyxic et 'némorra-
gic externe abundante. Unc relie formarion, ciblée sur «les cing
rcm.s qui sauvenLs, penmerrigit 3 chague individu & qui on donne
¢ deoit de conduire, davorr Iz droit dlinervenir et de secourir
mec ellicacied.

Répemie = Au cours des débats concernant la loi portant
diverses mesures relatives  la séeuricd toutidte 3 'Assemblée natio-
naje et 2u Sénat, plusieurs parlementaires sont intervenus ou onf
diéposé des amendements pour demander qu'une initiation afx
westes de survie soit dispensée 3 tous les candidars au permiis de
condnird Il esr tout d'-.ltiu:l.l sppatu quiune twlle disposition ¢rai(
32 pMuie efplementaire &1 ue pouvail pat eshséquent figurer dans
la lot 11 cunviene de fare obsorver que le programme national de
formation & fa conduite intégre les comportements 3 adopter o
présgnce d'un accidemt de Ja circulatione: savoir baliser Ie lieu de
t'accident et wlorer fes secours qui sund les deny premicrs des cing
gestes préconisés o effectuer éventuellement quelques gestes de
survie, Lors de Pepreuve théorique générale, dite « code de la
soute w des candidats 2u penmis de conduite peuvent Erre inter-
roges sur ces quesiions, Dhautre part, 5 lidée d'une formation du
plus grand nombre au secourisme ne peut qu'emporter I'adhésion
e rovs, certains spéeialistes s'accordent toutefuis pour dite qu'il ne
sawraie Zere question de délivrer une formatiun simplifiée qui ne
<orrespondrait pas 3 l'acquisition du savoir et de la pratique qw
sont conienus dans |'atesiation de. furmarjon aux preiiers segours
(ATPE), dout le velunie est de douze ligures au minimurg. Une
witiative qui 2 réuni Ja direcnion de la défense er de la sdeuriné
clle. fa dicsien géndiale de laosantd et la délégation inter-
rupitgriells 4 la sécunité routitre a conduit A la mise en phce
d'une founavion compléiuentaire pow lg secours ranrier qui s'avés
rait necessaire compte tenu de sa spéeificité. 11 s'agit de |areesw-
won de furmation _complémentaite aux premiers secours sur la
-oure’ TAFCPSSRY; officialisée ‘par V'arrété du 16 mars 1998. Son
srogramme s'éeale sur une durée de huit heures qui §'ajoutent aux
duure heeres de PAFPS, laguelle conscitug, selon ces spécialistes. ls
scle indispensavle et préalable 3 woure formation complémenaire,
enseigneament des « § gestos qui squvent s, qui est de 5 heures au
woial, serait done de dusée 1rap courte pour correspondre A espric
de cette réfurme, Une formation insuffisante dispensée A wus les
cardidats au potmis de conduire pourrait d'ailleurs avoir des cffes
pervets et risquerait meme d'érre dangereuse dans de nombredsx
cas pour de nombreux blessés, car vne intervention aupiis d'un
sweidenté de fa route impﬁgur des gestes qui. en l'absence d'un
medesinn. ne pruvent etre effeciués que par une personne expérl-
mentée ayant regn une formation onséquenie Le minisue de
f'équipement. des transports ¢t du logement s'est néanmoins
enpagd 3 promouvoir une nouvelle concertation sur ce thdme
L'Observaroire nacional du secourisiue a éé saisi A cette fin,
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C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence
Objectif principal: Création en France d'un Ministére de la Protection Civile
Président d’'honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"
Le 6 juillet 1999

Madame Dinah DERYCKE,

Sénatrice du Nord

Par fax : 4 pages

Madame la Sénatrice,

Je vous adresse, pour votre information, la guestion
écrite posée au Ministre des transports sur les "5
gestes qui sauvent" par M. Patrick DELNATTE.

Ce dernier revient, lui aussi, sur "1l'expérience"
(négative) menée en charente-maritime, argument utilisé
par le Ministére pour repousser le concept des "5
gestes". Votre idée de contacter directement la préfec-
ture de ce département afin d'obtenir ou non ces ren-
seignements est donc utile pour écarter définitivement
cette référence.

Vous trouverez également copie de la lettre du ler juillet,
regue ce jour, du directeur de cabinet de M. GAYSSOT.

Je vous informerai évidemment de la réponse circonstanciée
gui lui sera faite.

Comme vous pourrez le lire, il y a beaucoup de contradic-

L 1%4'}-’ tions dans ce courrier, notamment la précision que les

membres actuels de "1l'observatoire" seraient opposés

aux "5 gestes" alors qu'individuellement, ils souhaitent
un Secourisme simplifié a quelques gestes, pour le grand
public (la C.R.F, la F.N.P.C, et les Sapeurs-Pompiers),
ce gque ne pourra jamais atteindre 1'A.F.P.S.

J'al pris contact par ailleurs avec le secrétariat de
M. BOCQUET afin que je puisse le rencontrer personnelle-
ment.

Je vous remercie de me fixer une date pour une rencontre
afin de faire le point, soit avant le 18 juillet, soit

a partir du 2 aoit.
xeiession

‘"""h-__“__‘

Je vous prie de croire, Madame la
de mes sentiments les meilleurs.

Copie : I. BLAHA

oUo - déclarée en Préfecture du N
C.A.PS.U. : 59390 LYS LEZ






C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence

Objectif principal: Création en France d'un Ministére de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"

Le 4 aoGit 1999

Madame Dinah DERYCKE,
Sénatrice du Nord
80 rue Jules Guesde

59390 LYS LEZ LANNOY

Objet : Expérience de formation aux gestes de
premiers secours en Charente-maritime
(1991-1992).

Madame La Sénatrice,

Afin d'opposer un refus aux amendements présentés par
divers députés : M. DELNATTE, RPR, auteur de la lére
proposition de loi, MM ASCHIERI et DOLEZ pour les verts
et le groupe socialiste, en lere lecture du projet de
loi sur la sécurité routiére a 1'Assemblée, puis au
Sénat par vous-méme, a nouveau en seconde lecture a
1'Assemblée en mars dernier et en réponse a de nombreux
parlementaires, le Ministére des transports utilise
l'argument d'une "expérience non concluante" qui aurait
été menée en Charente-maritime en 1992 !

Or, le CAPSU, n'a jamais été consulté par ce méme
ministére afin qu'il puisse proposer un projet-type se
rapprochant du concept des "5 gestes".

Cet argument de la "charente-maritime" est utilisé en
permanence pour prétendre que le projet des "5 gestes"
ne serait pas valable ou réalisable !

Or, nos propres expériences datent de 1974 et se sont
poursuivies au cours de ces nombreuses années afin
d'affiner notre projet pédagogique. Nous les avons
menées autant avec des candidats au permis de conduire
que dans des établissements scolaires.

Nous avons rendu compte dans nos écrits de ces multiples
expériences et nos documents sont adressés aux ministéres
et services intéressés. A quoi cela sert-il ?

S

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
DRRY. - déclarée en Préfecture du Nord -
C.APS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
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ASSEMBLEE REPUBLIQUE FRANCA!S
NATIONALE LIBERTE-EGALITE-F R*TEIN

Roubaix, le 25.07.91
Bernard CARTON

Député du Nord
Vice Président du Consell Général duv Nord

Mr Didier BURGGRAEVE
Président du C.A.P.5.U
59390 LYS LEZ LANNOY

Monsieur le Président,

Vous m'avez exprimé& votre déception vis & vis de a réponse
que Mr Georges SARRE avait apportée en date du 16 aofit
1990 & la question écrite que je lui avais posée & propos
des "5 gestes qui sauvent".

C'est pourquoi je tiens aujourd’hui & vous communiquer la
réponse que le Ministre a faite sur le méme sujet & mon
collégue Mr Gérard SAUMADE, dans la mesure oll vous n’en
auriez pas eu connaissance,

Il me semble que l’expérience qui sera lancée en Charente-
Maritime & l1l'automne prochain, comme l‘’indique Mr SARRE,
margue une avancée dans le sens que vous souhaitez.

Je ne doute pas gque vous m'exprimerez votre sentiment sur
ce point.

Tout en restant, quant & moi, & votre disposition, je vous
prie de croire, Monsieur le Président, en l'expression de
mes sentiments distingués,

Député du Nord

] Bernard CARTON, Député, Hotel de Ville - 59100 ROUBAIX
8 Tél:20.73.68.98 - Fax : 20.73.71.78 - Minicom : 3612, code Carton, M°20.73.68.98
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ASSEMBLEE : REPUBLIQUE FRANCAISE
NATIONALE LIBERTE-EGALITE-FRATERNITE
Bernard CARTON

Député du Nord
Vice Président du Conseil Général du Nord

REPONSE A LA QUESTION ECRITE PARUE AU
JOURNAL OFFICIEL DU 21 JANVIER 1991

L’enseignement de notions é&lémentaires de secourisme &
l’intention des candidats au permis de conduire parait
souhaitable.

A cet effet, de nombreuses discussions se poursuivent avec le
concours de membres du corps médical afin de déterminer les
notions essentielles qui devraient &tre acquises en la matiére

par les 800 000 personnes qui obtiennent le permis de conduire
chaque année.

A titre expérimental, des notions relatives aux premiers
gestes de secours seront proposées aux candidats du permis de
conduire en Charente-Maritime, dés cet automne, et pendant une
durée d’'un an. Cette opération bénéficiera du concours
financier de l’Etat et permettra de déterminer les notions &
intégrer dans la formation de la conduite.

Par ailleurs, le Programme National de Formation & la conduite
(PNF), défini par l’arrété du 23 janvier 1989, consacre une
large place aux comportements utiles en présence d’un accident
de la circulation et fait référence notamment au balisage et
aux gestes qui doivent &tre exécutés immédiatement.

L’enseignement dispensé dans les autos-écoles devra &tre
conforme & ce programme. Dans cette optique, un stage de
formation & la mise en oeuvre du PNF est proposé & l'’ensemble
des 20 000 enseignants de la conduite depuis novembre 1990.

Cette opération se déroulera sur une période de trois ans sous
la responsabilité de la Direction de la Sécurité et de la
Circulation Routiere (DSCR).

Bernard CARTON, Député, Hotel de Ville - 59100 ROUBAIX
Tél:20.73.68.98 - Fax : 20.73.7).78 - Minicom : 3612, code Carton, N°®20.73.68.98



CONSEIL D’ACTION POUR LA PREVENTION DES ACCIDENTS

ET LES SECOURS D’URGENCE
CAPS U

- Accidents de la route - Accidents domestiques et des loisirs - Incendies, Explosions, Accidents professionnels -

- Information - Formation des jeunes et du grand public, médias - Organisation des secours -

o1&

- Défense Civile, Création d’un MINISTERE DE LA PROTECTION CIVILE .

- Risques majeurs, Catastrophes, Plans de secours -

Le 21 aolit 1991

Monsieur Bernard CARTON,
Député du Nord,

Hétel de Ville,

59100 ROUBAIX

Monsieur le Député,

Nous vous remercions de votre courrier du 25
juillet comprenant la réponse de M. SARRE a la question
écrite de votre collégue M. SAUMADE, gue nous connaissions.

En réalité, ce qui nous dégoit, c'est que les dif-
férentes réponses du Mlnistre n'apportent rien de plus de ce
gue nous savons.

En effet, des groupes de travail sur cette guestion
fondamentale il y en a ews au Ministére de l'Intérieur ainsi
gu'au Ministére des Transports ces derniems années.

Nous avions été invités & participer a la Commission
Nationale du Secourisme puis 3 un groupe de travail du Ministere
des transports. Nous arrivions toujours trés pres de la proposi-
tion des "5 gestes qui sauvent". Mais aucune décision ne fut
jamais prise !

Depuis, alors que nous sommes a l'origine de cette
initiative en France et que nous estlmons bien connaitre le
sujet, nous ne sommes plus invités aux réunions de travail sur
ce thime ? C'est assez curieux comme comportement.

En ce qui concerne l'expérimention, c'est des 1974
gue nous avons fait des tests avec des candidats au permis de
conduire puis la population intéressée.

Nous croyons, depuis 1967, puis 1972 année de la
gortig de la premiére édition de la brochure gratuite, avoir
étudié tous les avantages et les difficultés de ce concept.

oo wf e

Si¢ge Administratif : C.A,P.S8.U. Didier BURGGRAEVE - 59390 LYS-LEZ.LANNOY



11 est donc difficile d'admettre toutes ces tergi-
versations et cette attentisme.

Nous vous remettons sous ce pli deux documents qui
se passent de commentaires.

Un article paru dans la revue du "Secours Routier
Francais" qui vante les mérites d'un tel enseignement. 2000
vies sont concernés par cette mesure !

La page 13 d'une enquéte parue dans la revue offi-
cielle du Comité de la Sécurité Routiére avec cette guestion
d'un responsable dela Croix-Rouge Frangaise : "A quand l'en-
seignement des gestes de secours dans le permis de conduire" ?

Nous avons réussi a obtenir un consensus total sur
ce projet sauf des fonctionnaires du Ministére des Transports
a propos de l'application et de certains autres du Ministére
de l'Intérieur & propos du contenu.

Il est inquiétant de constater le retard de notre
Pays en la matiére alors gue notre mortalité est trés élevée
sur nos routes et que le gain en vies humaines est estimé,

b3

selon les sources de 1000 a 2000 vies humaines |

Tout a déja été dit mais comme il faut toujours re-
commencer, nous vous remettons ci-inclus la 3éme partie d'un
mémoire sur l'historigue des "5 gestes qui sauvent" et l'argu-
mentation gue nous défendons (qui date de 1984).

Ce document avait été adressé a Paul QUILES début
1985 alors Ministre chargé des Transports. Inclus également
une plaquette (n°® 5) sur la Campagne Nationale qui démontre
que nous n'avons pas ménagé nos efforts pour tenter de con-
vaincre les Pouvoirs Publics.

Que faire pour avancer 7?7

Ne pas attendre certes une hypothétique décision
Européenne. Alors que les "5 gestes qui sauvent" est un projet
Frangais gui peut s'imposer demain en Europe. Les gestes qui
sauvent sont les mémes partout |

X En France, l'application de cette mesure pourrait
etre progressive et, durant une période transitoire, les can-
dldats au permis de conduire qui suivrait la formatlon ( de

4 a 5 heures maximum) assurée pour un colit modigue (le CAPSU

a proposé 50 F par candidat), obtiendraient.un:bonus de 1 point
pour l'épreuve théorigue du Code de la route.

Mais il est urgent de décider enfin. Nous sommes
a la disposition des Pouvoirs Publics afin de travailler en-
semble dans cette direction.

Nous vous remerc1ons de bien vouloir transmettre
ces éléments & M. SARRE & gui nous avons demandé de nous

recevoir en septembre.
santfiments
t,
>

. - . Croyez, Monsieur le D pute
devoues a cette Cause.

\

























Afin de lever cette difficulté il avait proposé a l'époque de rendre obligatoire ces trois
heures de cours lors de la formation au Code de la route. Cette suggestion n'a pas été retenue
par le Ministére des Transports de I'époque qui a jugé que l'expérience, trés intéressante au
demeurant, était trop lourde pour linclure dans le programme général de I'enseignement du
permis de conduire et qu'en conséquence, cette action ne serait plus financée au titre du
P.D.A.S.R. (Plan Départemental d'Actions de Sécurité Routiére).

Le Docteur DUPUICH quittant le département, cette action n'a pas été continué. Ce
dernier, que j'ai contacté, est actuellement le Chef de service des Urgences de I'hdpital de
BLAYE (tel 05 57 33 41 64) et se tient & votre disposition pour toute information
supplémentaire qu'il vous conviendrait d'obtenir.

Vous trouverez ci-joint le dossier que j'ai pu rassembler & votre intention sur cette
action. Jappelle votre attention sur le document édité en 1992 par les "Codes Rousseau" et
rédigé par les docteurs DUPUICH et Jean-Pierre DULIOUST qui comporte des données qui
ne sont plus en conformité au regard des programmes d'enseignement des gestes élémentaires
de secours actuels. Ce document, toujours existant, mais sous forme résumée est la propriété
des assurances AXA.

Je vous prie de croire, Madame la Sénatrice, en l'expression de mes sentiments de
haute considération.

t S——
Christian LEYRIT

Madame Dinah DERYCKE

Sénatrice du Nord

Vice-Présidente de la Commission des Lois
80, rue Jules Guesde

59390 LYZ-LEZ-LANNOY

el
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6. CONCLUSIONS
Aujourd’hui, nous pouvons constater :

- la bonne acquisition par les éléves des notions de Protection et d'Alerte face
a l'accident,

- le sentiment d'utilité de cet enseignement par les auto-écoles et les éleves,

- le souhait qu'il soit poursuivi, et que le contrdle soit rendu obligatoire lors de
I'examen du Code de la Route, ce qui est cohérent avec le PNF.

Pour donner & cette expérience une ampleur numeérique plus importante et
permettre une évaluation plus approfondie, il parait nécessaire d’étendre cette
expérience a plusieurs départements-tests :

- en rendant cet enseignement obligatoire,

- en intégrant le contrdle des connaissances sur le secours dans I'examen du
Code de la Route,

- dans le but d'une généralisation future a I'ensemble des permis de conduire
passes annuellement en France.

Enfin, cet enseignement pourrait étre l'occasion :
- d'une part de réaliser une sensibilisation des personnes face aux problémes
de l'accident et du secours en général,
- d’'autre part de constituer un rappel de connaissances pour ceux qui auraient
déja suivi une telle formation durant leur scolarité, au travail, ou volontairement.

Une réflexion approfondie est actuellement menée dans plusieurs pays de la C.E.E.
sur la possibilit¢ d'intégrer un enseignement de ce type a I'examen du permis de

conduire.

Une vie sauvée un jour justifie pleinement quelques heures d'enseignement
supplémentaires dans une formation a la conduite.

Il faut INFORMER, PERSUADER... et ENSEIGNER [l'esprit, la lettre et le geste du
SECOURS.

La Rochelle, le 30 mars 1993

'c‘“./,} v JPJLLHA
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.
Si chacun peut raisonnablement protéger et alerter, nul ne doit étre blamé de ne pas étre
allé au-dela de ses limites.

5. “ll faut que cela reste un choix volontaire”.

Inutile de se leurrer : c’est courir d'avance a 'échec, a I'abandon du projet.

Ou bien on estime gque ces notions sont aussi importantes que l'apprentissage de la
réglementation ou de la conduite d'un véhicule et donc que tous les candidats au permis

doivent en avoir connaissance...

Ou bien on considére cet enseignement comme intéressant certes mais seulement
optionnel. Et dans ce cas, on aura du mal a inciter de nombreux candidats a accepter de
passer des heures supplémentaires et payer plus pour quelque chose de non-
obligatoire.

6. “Ca n'intéresse pas la majorité des auto-ecoles”.

On ne peut effectivement que regretter la faible adhésion des auto-écoles, ---1 sur 4 en
Charente-Maritime---, & ce programme, malgré plusieurs réunions d’information & leur
destination et des incitations répétées par courrier a 'ensemble de la profession.

Mais la satisfaction marquée des éléves et l'intérét trés positif manifesté par les auto-
écoles participantes ne peuvent qu'engager a donner une plus grande ampleur a cette
expérience en la renouvellant sur des départements tests.

Dans un tel cadre, I'obligation de réalisation dans toutes les auto-écoles du département
test et I'importance du nombre de candidats permettrait une meilleure évaluation et, si
I'expérience continue a se montrer positive, d'envisager sa généralisation future.

7. “On ne pourra jamais savoir si c’est vraiment utile”.

C’est une tache de longue haleine, dont les effets positifs ne se feront sentir que trés
progressivement, comme pour la plupart des actions de prévention.

C'est une démarche qui doit s'intégrer dans les actions globales de sécurité routiére,
dont on constate chaque année un peu plus l'utilité et les bénéfices.

Pour chaque conducteur, bien conduire et bien se conduire doivent aller de pair.
Cet enseignement apprend une chose simple : savoir étre utile sans faire courir de
risque supplémentaire, ni a la victime, ni a soi-méme.

Chacun, selon ses moyens, peut avoir quelque chose a faire
si, un jour, on lui a dit ce qu'il est capable de faire.

Changer les comportements face a I'accident est I'expression d'un besoin

profond dans les années 90.
C’est I'ambition de cette expérience d'y contribuer, en souhaitant la voir

se développer encore.

DN









PREFACE

par le Professeur Michel SABATHIE
UNIVERSITE DE BORDEAUX Il

L orsque les auteurs m’ont demandé une préface pour cet ouvrage, j‘ai
immédiatement accepté car il est évident que ce manuel est, au plus haut
point, utile.

L’expérience des auteurs,en effet, rejoignait totalement la mienne mais aussi
celle de tous ceux qui ont touché et vu de preés la réalité horrible de |"acci-
dent : il est indispensable d’informer au maximum les conducteurs sur leur
réle personnel devant un accident. Nous avons tous vu trop de blessés mou-

rir par suite d’un retard ou d’un défaut de précision dans I’alerte ou méme
par suite d’un “suraccident’’ que I’on n’a pas su éviter. Noire impuissance
médicale, lorsque *’c’est trop tard’’ nous pousse & tout faire pour essayer
d’économiser quelques centaines de ces 12 000 vies fauchées en un an, et
quelques milliers de ces innombrables blessés dont on ne parle pas assez.
Devant cela, les auteurs de ce livre ont agi, en informant et en enseignant.
Qu'ils en soient remerciés au nom des victimes qu’ils auront contribué & écarter
d’un sort malheureusement passé dans une inconsciente et aveugle banalité.

Tout conducteur doit, dans un proche avenir, posséder dans sa mémoire et
dans ses mains un “‘bagage minimum’’ concernant l'attitude & adopter lors
d’un accident. C’est quasiment toujours un autre conducteur qui en est le pre-
mier témoin. Il pourra et devra donc, conscient de ses responsabilités, jouer
un réle capital dans les premiéres minutes qui sont cruciales. Parfois méme,
il évitera qu’un seul accident ne se transforme en drame multiple. Et ceci avec
efficacité mais aussi modestement, parfois méme en s’abstenant d’un geste
inopportun car il aura été informé. Ce manuel est assez clair pour agir en
ce sens.

Puissent les consignes précises et les schémas si explicites que renferme ce
livre rester gravés dans la mémoire des innombrables conducteurs de notre
pays. Le travail et surtout la conviction des auteurs doivent, & mon sens, par-
ticiper au combat livré pour diminuer notre inadmissible hécatombe routiére.

Peut-étre méme les conducteurs ainsi informés par ce manuel, ayant una fois
joué un réle actif et utile & la suite d’un accident (ayant vu ef touché ze que
voient et fouchent quotidiennement les professionnels) pourront-ils t ansfor-
mer leur "phffosopZa’e personnelle de la route”. Leur expérience ainsi vécue,
aidée par les enseignements de ce livre, me semble pouvoir participer indi-
rectement & l'indispensable modification des comportements, sans laquelle
le chiffre des victimes ne pourra pas diminuer.
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TOUS LES USAGERS DE LA ROUTE DOIVENT SAVOIR

PROTEGER
ALERTER
SECOURIR

Ces gestes sont & faire dans un ordre prioritaire :

P ROTEGER les lieux et les personnes, sans s’exposer soi-
méme a des risques inutiles.

A LERTER ou faire alerter, en communiquant de facon pré-
cise toutes les informations utiles et le bilan de I’état appa-
rent de chaque victime, pour déclencher une intervention rapide
et adaptée des secours spécialisés.

SECOURIR en sachant agir devant les situations graves et
urgentes.

N.B. Cet ordre peut étre bouleversé s'il y a danger extréme et immédiat pour
la vie du blessé (dégagement en urgence absolue).

TOUS LES USAGERS DE LA ROUTE
DOIVENT ETRE
SOLIDAIRES ET RESPONSABLES
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C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence

Objectif principal: Création en France d’'un Ministere de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"
COPIE

Le 28 mai 2000 Madame Dinah DERYCKE,
Sénatrice du Nord,

Cabinet Parlementaire,
59390 LYS LEZ LANNOY

Chere Madame la Sénatrice,

Vous vous étes engagée dans le difficile combat pour la sécurité routiére par des
interventions au Sénat, des questions écrites, des contacts directs avec les
administrations concernées, pour le projet des « 5 gestes qui sauvent », certes, mais
aussi pour des sujets différents liés a la prévention.

Si tous les parlementaires s'engageaient comme vous, il est fort probable que nous
avancerions plus rapidement sur la voie d'une situation Frangaise plus
« acceptable ».

Je tiens & vous remercier de votre engagement, qui ne faiblit pas, malgré les
obstacles et les difficultés a traiter de ces questions, notamment par la complexité
du probleme.

Toutefois, nous ne pouvons plus continuer ainsi en France !

La sécurité routiére - ou I'insécurité routiére - c'est & dire tout notre systéme de
prévention, d'information, de formation, de sanction est & revoir !

C'est par une telle révolution que nous gagnerons cefte bataille. Il n'est plus
tolérable d'accepter de perdre, chaque année, sur nos routes, 9000 de nos
concitoyens sans compter les handicapés a vie et ceux qui garderont des séquelles
graves !

Vous trouverez ci-aprés quelques textes sélectionnés qui confirment ce grave
probléme Francgais : nous sommes incapables de traiter efficacement de I'insécurité
routiere.

Nous allons donc a un échec. Nous ne devons pas attendre que la situation se
dégrade encore pour faire « passer » d'autres mesures de répression. La répression
est nécessaire et indispensable. Mais la formation ainsi que I'entretien de cette
formation et des campagnes permanentes sont indispensables.

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
C.A.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
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PREMIER MINISTRE PRI g JUIN 2000

CABINET

Références a rappeler :
CAB IV/2 - GA/PB
R109591.04.1

Monsieur le Président,

Votre nouvelle lettre est bien parvenue au Cabinet du Premier Ministre.

J'ai été chargé de la transmettre, en complément de dossier, a Monsieur
Jean-Claude GAYSSOT, Ministre de I'Equipement, des Transports et du Logement, déja
saisi par nos soins.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a l'assurance de ma

considération distinguée.

Philippe CLOITRE
Chef du Service des Interventions

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président du Conseil d'Action pour la Prévention des Accidents

et les Secours d'Urgence

59390 LYS LES LANNOY
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C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence

Objectif principal: Création en France d'un Ministere de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT () "Pionnier de la Protection Civile"

Le 4 ao0t 2000
Monsieur Guy HASCOFET,
Secrétaire d'Etat &
I'économie solidaire,
10/16 rue Brancion,
75725 PARIS Cedex 15

Monsieur le Ministre,

Je n'ai pas encore eu |'occasion de vous féliciter pour votre nomination au sein du
gouvernement. Je saisis donc |'occasion de ce courrier pour le faire. Je sais que le
courage et les idées ne vous manguent pas et c'est bien |a |'essentiel.

Je me permets de vous écrire @ nouveau afin de faire le point sur le projet des « 5
gestes qui sauvent », pour lequel vous étes cosignataire d'une proposition de loi du
groupe des verts a |'Assemblée Nationale et de vous informer de nos propositions
transmises récemment a M. le Premier ministre.

Je crois que avez probablement tfransmis le mémoire sur les « 5 gestes » (7¢™e) que je
vous avdis remis lors de notre enfretien & Roubaix le 24 janvier & vos collégues,
notamment M. ASCHIERI qui avait suivi ce dossier, Vice-Président du groupe
d'études sur la sécurité routiére a I'Assemblée.

Peu avant votre nomination, je vous écrivais (le 7 mars) pour vous communiquer
quelques informations et solliciter votre intervention (auprées de M. SARRE, de M.
MANGIN, du Ministére des transports).

Le mémoire (32 ans de campagne et d'action en faveur du projet) a été adressé,
vous le savez, @ M. SAPPIN, Directeur de la défense et de la sécurité civiles
(administration en charge du Secourisme en France) ainsi qu'a Mme MASSIN,
déléguée interministérielle a la sécurité routiere.

Serez-vous étonné si je vous dis que nous n'avons obtenu aucune réponse 2

La sécurité routiere a toujours été une préoccupation essentielle du CAPSU, depuis
son origine. Nous avons fait de trés nombreuses propositions, certaines sont
appliquées depuis, bien d'autres sont en attente, en « suspens »...

Notre objectif, le seul, est d'épargner des vies humaines par la prévention,
I'éducation et la formation. C'est un travail énorme, de longue haleine. C'est a dire
qu'il faut foujours recommencer !

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
C.A.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNQY
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30 Agar 2000

CAB. ES DM/ab
SCOP N°00 01929 D

Monsieur le Président,

Par lettre en date du 4 aoat 2000 vous avez bien voulu adresser vos félicitations
a M. Guy HASCOET a I’occasion de sa nomination au sein du gouvernement et il vous
en remercie. Vous appelez également son attention sur votre projet des « 5 gestes qui
sauvent ».

Votre dossier a été immédiatement transmis au cabinet de M. Jean-Claude
GAYSSOT, ministre de [’équipement, des transports et du logement, plus
particuliérement chargé de ces questions.

Bien entendu je ne manquerai pas de vous tenir informé dés que possible des
suites susceptibles de lui étre réservées.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, 1’expression fle mes sentiments les
meilleurs.

avid MARTIN

Monsieur Didier BURGGRAEVE

Président du Conseil d’Action pour la

Prévention des Accidents et les Secourts d’urgence
C.A.P.S.U.

59390 LYS LEZ LANNOY
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C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d’'Urgence

Objectif principal: Creéation en France d'un Ministere de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile"

Le 29 novembre 2000

Monsieur Guy HASCOET,

Secrétaire d'Etat a I'économie solidaire,
10-16 rue Brancion,

B.P. 554,

75725 PARIS Cedex 15

Monsieur le Ministre,

Vous aviez bien voulu transmettre au Ministre des transports le courrier que je
m'étais permis de vous adresser en date du 4 aolt dernier et qui proposait,
notamment, la création d'une « Commission Nationale de sécurité routiére »n, d'un
type nouveau en ce qui concerne sa composition et son champ d'action (le plus
large possible), sans a priori, afin de découvrir de nouvelles pistes.

Je tiens a vous remercier.

J'avais également informé de cette proposition les parlementaires qui ont déposé
une proposition de loi pour la formation des usagers de la route aux « 5 gestes qui
sauvent » et qui s'intéressent donc & la sécurité routiére.

J'ai bien regu la lettre du 28 aolt signée de votre Chef de Cabinet, David MARTIN,
mais aucune réponse, aucun contact du Ministére des transports ou de Madame
MASSIN, déléguée a la sécurité routiére...

C'est toutefois avec plaisir que j'ai appris la création d'un « Comité National de
sécurité routiére » lors du dernier comité interministériel (CISR).

Nous serions heureux, au CAPSU, de recevoir un compte-rendu des décisions prises
(ainsi que d'autres publications sur la sécurité routiére - que nous recevions par le
passé du fait de notre action permanente et de longue date dans ce domaine),
pour les étudier.

>>>>

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
CA.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
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Fax regu de : 29711/82  BB:57 Pg:

Décret no 2001-784 du 28 40iit 2001 portant création du Conscil national de la sécurite
routi¢re ¢l modifiand ke décret no 75-360 du 15 mai 1975 relatif au comité interministéricl
de Ia séeurlté routidre

NOR : EQUS0100530D

Le Premier ministre,

Sur Ic rapport du ministic de l'équipement, des ransporls et du logement,

Vu e décret no 75-360 du 15 mai 1975 modifi€ relatif au comité interministérict de la séeurité
routiére ;

Vu Je déeret no 90-437 du 28 mai 1990 modifié fixant les conditions et les modalités de
réglement des frais occasionnés par les déplaceinents des personnels civils sur le territoire
métropolituin de la France lorsqu'ils sont & la charge des budgets de I'kitat, des élablissements
publics nationaux a caractére administratif et de certains organismes subventionnés ;

Vu l'avis du groupe interministériel permanent de la séeurité rontiére du 14 mars 2001,
Décréte

Art. ler. - N est eréd un Conseil nationa) de Ja séeuritd routigre.

Le Couseil natjonal de la sécurité routiére est associé a I'élaboration et & I'évaluation de la
politique des pouvoirs publics en maticre de séeurité routigre,

Le conseil commande Jes érudes ot recherches qui lui paraissent utiles pour améliorer la
connaissance dans Je domaine de la sécurité routiére. 1l fait procéder a des évaluations des
actions engagdoes.

L conscil 1emet chaque année au ministre charge de la sceurité routigre un rapport rendu public,

Ast. 2. - Le Conscil national de la séourité routicre comprend guarante-cing menbies ;

1o Trois personnalités yualifices, désignées par le ministre chargé de la sécurité routicre ;

Deux membres du Sénat et deux membres de IAsscmblée nationale, désignés par leur asscmblée
respective ; -

Un membre du Conscil économique et social ;

Un seprésentant des régions, désigné par 'Association des présidents de conseils régionaux ;

Un tepréseniant des départements, désigné par 'Association des déparicments de France |

Un 1epréscntant des communes ou des groupements de communcs, désigné par I'Association des
maires de France ;

Un membre du conscil de la jeunesse, désigné par celui-ci ;

Un membre du Conseil nationu! des (ransports, désigné par la scction permanente ;

Huit repuésentants des entreprises ot institutions intéressées par la sécurité routiére, désignés par
Ic ministre chargé de la sécurité routidre ;

Douze représcntants d'associations agissant dans Ie domaine de 1a sécurité routidre, désignés par
le ministre chargé de la sécusild routitre ;

20 Lec ministre chargé des finances ou son représentant ;

L.c ministre chargt de I'emploi ou son représentant |

Le ministee de Ja justice ou son représentant ;

Le ministre de l'intéricur ou son repiésentant ;

Le ministre chargé de l'éducation nationale ou son représentant ;

Le¢ ministre de la défense ou son seprésentiant ;

Lo ministre chargé des transpotls ou son représentant ;

Le mimistre chargé du la jeunesse ou son représentant ;

Lo ministre chargé de la yecherche oy son représentant ;

Lo ministre chargé de la san(é ou son représcntant ;

Le délégud interminisiérict A la séoyrité routiere ;
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Le président de Ja mission intenministérielle de lutic contre la diogue st Ja toxicomanic,

Le président du Conseil pational de la séeurité routidre est nommé en son sein par arrété du
Premier ministre.

Les membres cités au 1o ci-dessus sont nommés pour unc durde de trois ans. Toutcfois, lour
mandat prend fin s'ils perdent la qualité au titre de laquelle ils ont été nommés. 11s sont alors
remplacds, dans les m&mes conditions, pour la durée de lew mandat restunt & courit,

Art. 3. - Le Conseil national de le séeurité routicre so réunit sur convocation de son président au
mains deun fois par an. 11 s réunit de plein droit 4 la demande du délégue interminisiériel a Ja
sécurité¢ routicre ou d'un quart de ses membres.

Le conscil national établit son réglement intéricur, qui est approuve par andié du ministre chargd
de lu séeurité routiére.

Arl, 4. - Lc conseil national est assisté par un comit¢ d'experts, dont il nomme les membres sur
proposition du délégué interministéricl 4 la s€eurité routiére. Ce comité est chargé d'éclairer les
traviiun du conseil. Sur V'invitation du président, les experts de ce comité participent aux débats
du conscil.

Art. 5. - Le secrétariat ot la gestion des crédits du conscil sont assurés par la direction de la
sécurité ¢l de la circulation routidres.

Arl, 6. - Les membres du conseil et du comité d'experts exereenl leurs fonctions 4 titre gratuit,
Ils peavent bénéficier du remboursement de leurs frais de déplacement dans les conditions
prévaes par le déeret du 28 mai 1990 susvisé,

Art. 7. - Le déeret du 15 mai 1975 susvisé est modifié comme suit

1. - A Tarticle 2, les mots @ « textes réglementaires » sonl remplacés par le mot : « déerets » ;

11 - A Varticle 2 bis, les six derniers alinéas sont remplacés par les deux alindas suivants

« Le Conseil national de la sécurité routi¢re ¢met un avis sur le programnic de travail de
l'observatoire.

L.c comité d'experts du Conscil national de la séeurité routidre oriente la méthodologic des
recucils ct analyses statistiques ainsi que des études de I'obscrvatoire. 11 peut également étre
consullé sur la qualité sciemifique des publications miscs & Ia disposition du public en matidre de
séeurité romtidre. »

Art. 8. - Le ministre de 'économie, des finances et de I'industric ¢t le ministre de 'équipement,
des transports ¢t du logement sont chargds, chacun en ce qui le conceme, de 'exécution du
présent déerel, qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, 1c 28 aofit 2001,
LIONEL JOSPIN

Par le Premicr ministre

I.e ministre de I'équipement,

des transports cf du logement,

Jean-Claude Gayasot
Lc ministre de I'économie,
des finances ct de lindustric,
Laurent Fabius
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René Dosiere : “Aujourd’

hui,

les Francais ont bien compris
la signification de I’"amnistie”

Député de I'Aisne, René Dosiére préside |a toute nouvelle
"haute autorité” de la sécurité routiére, installée par le ministre
de I'Equipement, Jean-Claude Gayssot, le 26 octobre dernier.

Premiére réunion,
le CNSR temporise

Au menu de sa premiére
séance de travail, le 19 décem-
bre 2007, le Conseil national de
securité routiere (CNSR) devait
décider ou non qu'a l'instar de
ce qui se passe chez nos voisins
européens, les statistiques
officielles prennent en compte
les déces survenus dans un
délai de trente jours aprées
I'accident, contre six actuelle-

JbuU

ment. Un consensus semblait
obtenu avant la réunion. Tout a
| été remis en cause par le

* représentant de la gendarmerie

nationale, inquiet du surcroit
de travail pour les agents, qui a
proposé une experimentation
localisée avant généralisation.
Les 45 membres du Conseil se
sont en définitive rangés a
cette position.

En tant qu'élu, aviez-vous été
amené a vous intéresser a la
sécurité routiere ?

Jai été rapporteur de la loi
dite "Gayssot", du 18 juin
1999, qui a créé le délit de
récidive de grand exceés de
vitesse. J'ai travaillé sur le
SLle[ PEEI']CIZI.HE dIELL\' ans.

Votre premiére décision a été
de demander aux candidats
a la présidentielle de ne pas
amnistier les infractions au
code de la route...

On peut penser que I'amnis-
tie est quelque chose de

René Dosiére, président du CNSR,
lors de son installation en
octobre 2001.

ponctuel. Mais c’est la pre-
miere fois que 'opinion se
focalise sur ce théme. Il ya
quelques années, il aurait écé
impensable d’imaginer un
débat en dehors du cercle des
experts. Aujourd’hui, les
Frangais ont bien compris la
signification de 'amnistie.

Quels thémes allez-vous
explorer?

Nous nous situons dans la
continuité des travaux du
conseil d’orientation et d'éva-
luation de I'Observatoire
national de sécurité routiére,
qui a été supprimé. Je souhaite
un équilibre entre trois grands
sujets d’études : la prévention
des accidents, les mesures de
répression et la formation. Les
premiéres recommandations
seront publiées lors de la pro-
chaine semaine de sécurité
routiére a 'automne 2002.

Quel est votre calendrier ?

Le conseil doit d’abord s’en-
tourer d’'un comité d’experts
permanent (*). Il y en aura dix,
dans cinq domaines : acciden-
tologie, statistiques, compor-
tement, infrascructures, envi-
ronnement..., pour évaluer et
lancer ses études au premier
trimestre 2002. D’autres,
seront associés en fonction des
sujets. Le conseil aura égale-
ment la mission d’organiser
des débats publics en région,
notamment deux forums
régionaux, a la fin de 'année
prochaine.

* Ils ont été nommés le 19 décembre :

Jean-Frangois Caillard, comité médical de
La Prévention routiére, Jean Chapelon,
Onisr, Hélene Fontaine, Inrets, Pr Claude
Got, Geneviéve Guicheney, France
Télévision, Patrice Huerre, psychiatre,
Frédéric Novellas, Certu, Sebastian
Roché, CNRS, Yves Page, Lab, Claudine
Perez-Diaz, CNRS, Rachid Salmi, pro-
fessenr de médecine.

Circuler autrement « n"107 « janvier-février 2002



Fax regu de '

eosell nutional oe o séeurité routitre

Iiste des membres du
Conseil National de Séeurité Routicre
Au 1% septembre 2002

Président : X

Madame Catherine TURMO
Monsicur Jean VERRE,

Monsicur Lucien LANIER
Monsieur Georges GRUILLOT
Monsicur Jean-Michel BERTRAND
Monsieur Richard DELL’AGNOLA
Monsieur ubert GHIGONIS
Monsicur Martin MALVY

Monsieur Jogl ABBEY

Monsicur Michel THIERS
Madame Fabien GARNIER
Monsieur Emmanuc] DURET

Représentants d'entreprises et institutions intéressées par la sécuriié routiére

Monsieur Guillaume ROSENWALD Représentant la Fédération frangaise des sociétés

Monsieur Patrick JACQUOT
Mousicur Yves PETITIEAN

Madamc Josette DIXNLUIY

Becrétarial : Ohservatelre nallonal Interminietéile! de aécuriteé routlére
Arche de Ia Défensc Parol Bud $2055 |& Délelee Codex

Taltphane : 07 40 81 80 42 Télécopleur : 01 40 81 80 99
¢ ¢ Onlsr.decr@oquipement.gouv.fr

29/11/82 88:57 Pg: 6

Personnalité gualifiée
Personnalité qualifiée
Sénateur désigné par le Sénat, P
Sénateur désigné par lc Sénat, Uipate Ay
Député désigné par I’ Assemblée Nationale, @ wo'A (e 104/
Député désigné par I'Assemblée Nationale, S =
Désigné par le Conseil Economigue ¢t Social,

Désigné par 1'Association des Reégions de

France,

Désigné par I’ Association des départements de

France,

Désignc par 1" Association des maires de France

Désigné par le Conseil national de la jeunesse

Désigné par le Conseil national des transports

d’assurances

Représentant J¢  Groupement des  mutuclles
d’assurance

Représentant la commission des accidents du
travail

Représentant la commission des accidents du
travail

4 securtdl
[ [

oulidre

201

P




Fax recu de :

Monsieur Yves de BELABRI

Monsicur Gilberl SANT1.

Monsicur Daniel BLOT

Monsieur Yves HERVALYLT

29/11/62 a8 :57 Pyg:

Représentant  la Chambre  Syndicale  des
Constructcurs Automobiles

Représentant ' Association frangaise des sociétés
d’autoroutes

Représentant les dtablissements d’enseignement
de la conduite membres du Conscil supérieur de
I'enscignement de la conduite automobile ¢t de
I'organisation de la profession (CSCAOP)
Repréesentant 1" Association Frangaisc dc la Presse
Automobilcs

Représentants d’associations agissant dans le domaine de 1a sécurité routiére
&

Monsieur Jean FLORY

Monsieur Jacques RORBIN
Madame Christianc CELLIER
Monsicur Michel BRETAGNOL
Monsieur Jean-Picrre CITARRIER
Monsieur Joseph LISSILLOUR
Monsicur Philippe LE TALLEC
Monsieur Christian GERONDEAU
Monsieur Jean-Picrie MOREAU
Monsteur Frédéric BROZDZIAK
Monsieur Frangois THOMAS

Monsicur Jean-Louis FLAIIAUT

JDL

Représentant la Prévention Rouligre

Représentant la Ligue contre la Violence Routidre
Représentant la Fondation Anne CELLIER
Représentant  la Fédération Nationale des
Associations d'Usagers des Transports
Représentant  PAssociation  des  usagers ¢t
accidentés de la route

Représentant " Association nationale des familles
de traumatisés cranicns

Représcntant 1'Association des paralysés de
France

Représentant  la Fédération frangaisc  des
automobiles clubs

Représentant  1a  Fédération  frangaise dc
motacyclisme

Représentant la Fédération frangaisc des Motards
en Colére ‘
Représentant la Fédération des Usagers de la
Bicyclettc

Représentant 1’Association Nationale pour Ics
Transports Educatils de 1'Enscignement Public



Fax recgu de

11

Représentants des administrations

Monsicur Jean-Jacques DUMONT  Directeur de I'Action Régionale et de la petite et
moycenne industric  Représentant  le ministre
chargé des finances

Monsicur Jean-Denys COMBREXELLE  Directcur  des  Relations  du  “Travail
représentant le ministre chargé de 'Emploi ct de
la Solidarité

Monsicur Frangois MOLINS Adjoint au directour des affaircs criminclles et
des graces représentant le ministre de la justice

Monsieur Stéphane FRATACC] Directeur des liberiés publiques ot des affaires
juridiques représentant l¢ ministre de 1" mtéricur

Monsicur Joél MAIREAU, Inspectcur de I'Education Nationale représentant
lc ministre chargé de I'¢ducation nationale

Monsieur Jean-Marc DENIZOT Général de division, chef du service des
opérations ct de¢ l'emiploi représentant le ministre
de la défense

Monsicur Patrick GANDIL Directeur des routes représentant le ministre
chargé des transports

Mme Chantal BRAULT, Adjointe au Directour des Sports représentant le
ministre chargé de la jeunesse et des sports

Monsieur Alain COSTE Directewr des technologics  représentant  le
ministre churgé de la recherche

Monsieur Lucien ABENHAIM Dirccteur général dc la santé représentant le
ministre chargdé de la santé

Madame Isubelle MASSIN Déléguce interministériclle a 1a séeurité routiére

Madame Nicole MAESTRACCI Présidente dc la mission interministériellc § la
lutte contre la drogue ¢t la toxicomanic

29/11/82  B8:57 Pyg:

I




conseil national de sécurité routiére Page 1 sur 3

Le Conseil National de la Sécurite Routiere _

@ Accueil

@ Le décret de
création

@ La liste de membres

@ Le comité des
experts

@ Le réglement
intérieur

Travaux

@ Synthese de
l'activité du CNSR

@ Les travaux du
CNSR

204

ONISR - mise a jour : juillet 2002

SYNTHESE DE L'ACTIVITE DU
CNSR

La présente page donne une synthése de l'activité du CNSR depuis son
installation le 26 octobre 2001. Pour plus d'informations on pourra se
reporter a la rubrique "les travaux du CNSR" qui donne I'ensemble des
compte-rendus et des documents diffusés en séance.

* Réunion du 26 octobre 2001 : le conseil a été installé par Monsieur Jean-
Claude GAYSSOT. Au cours de cette séance a été adoptée une résolution
contre I'amnistie en matiére de contraventions et de délits routiers.

* Réunion du 19 décembre 2001. Cette deuxiéme réunion a permis d'examiner
un projet de réglement intérieur, de fixer l'organisation et la composition du

mité d'experts qui assistera le conseil et de débattre sur les orientations 2002
pour le budget propre du Conseil.
En outre, au cours de cette réunion, le conseil avait a débattre du projet de

passage de la définition du tué dans le fichier des accidents corporels

(fichier BAAC) de six jours comme actuellement & un mois.

* Réunion du 6 mars 2002 : L'essentiel de la réunion a été consacré a définir
les thémes prioritaires sur lesquels le CNSR souhaite faire porter son action. Six
thémes ont été retenus :

- I'amélioration du traitement rapide des infractions constatées en
matiére de limitations de vitesse,

- le développement du contréle automatisé

- I'éventualité de la création d'une police de la route spécialisée,

- I'encadrement des premiéres années de conduite

- I'apprentissage de la sécurité routiére au sein du systéme
scolaire,

- les moyens a mettre en ceuvre pour aboutir @ une communication
efficace.

Sur ce dernier point le conseil a décidé la création d'une commission qui sera
chargée d'élaborer des propositions.

L'objectif du Conseil est d'aboutir dés la prochaine réunion qui est fixée au 11
juillet prochain a un premier ensemble de recommandations a présenter au futur
gouvernement

Par ailleurs le Conseil a entendu un exposé du directeur des routes sur la
politique de sécurité sur le réseau des routes nationales. En particulier, un point
a été fait sur le contrdéle de sécurité qui est en place dorénavant pour les projets
neufs ainsi que sur la démarche en cours pour améliorer la sécurité des
infrastructures existantes. Sur ce point, le directeur des routes a fait part de sa
volonté de participer a la démarche EURO-RAP initiée au niveau Européen en
insistant sur la nécessité de travailler en priorité sur les itinéraires
accidentogénes et en déterminant les aménagements nécessaires par des
méthodes de diagnostic d'accidents et surtout pas de conformité de la route a
des normes théoriques.

Enfin, le conseil a décidé |'organisation de débats locaux sur la sécurité lors de la
prochaine semaine de la sécurité routiére du 14 au 20 octobre 2002. Ces débats
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regrouperont un petit nombre de "citoyens de base" qui, aprés un travail avec
des spécialistes sur des thémes précis, élaboreront des propositions & soumettre

au conseil.

* Réunion du 11 juillet 2002 : Cette séance a permis de faire le point

d'avancement sur les thémes prioritaires :

1.  Traitement rapide des infractions
Le conseil a globalement approuve les orientations proposées par le rapport
réduit pas la charge pour la justice[1] et qui propose surtout de simplifier et
rendre plus efficaces les procédures en :

- créant une présomption de domiciliation,

- forfaitisant 'ensemble des contraventions au code de la route,

- supprimant la suspension judiciaire du permis de conduire,

- supprimant I'amende forfaitaire majorée,

- instaurant un recours préalable obligatoire,

- imposant une consignation, condition de recevabilité d’un recours

judiciaire.

Le conseil a souhaité que soit examinée comment I'amende pourrait étre
nettement plus élevée si on fait un recours et que la justice le considére non
fondé dans la mesure ot on supprimerait 'amende majorée pour simplifier
les procédures.

2. Commission communication.

Le conseil a approuvé les recommandations de la commission, composée
de sept membres du CNSR, assistés de trois experts qui portent sur
I'orientation générale de la communication, la coordination et la cohérence
avec le niveau local et l'intensification de I'effort de communication (un
doublement au minimum dans I'immédiat du budget de la publicite est jugée
nécessaire). Le rapport complet de la commission fera l'objet d'une
publication au cours du mois de septembre.

3. L'encadrement des premiéres années de conduite

Le conseil a exprimé son désaccord pour une mesure imposant aux seuls
conducteurs novices un taux de 0,2g d'alcool dans le sang ,comme le
préconise la commission européenne.

Certains membres du conseil ont exprimé leur désaccord a I'idée de
n'attribuer au moment de la délivrance du permis qu’un nombre limité de
points, le total n'étant acquis qu’aprés une expérience de conduite acquise
sans infraction dont la durée serait raccourcie si le conducteur novice suit
des stages d’évaluation et formation complémentaires. Ces stages pouvant
devenir obligatoires a terme pour disposer de la totalité de ses points.
Toutes ces dispositions devant s'inscrire dans un processus d’'acces gradué
a la conduite avec encouragement du développement de I'AAC.

Toutefois, le conseil souhaite que lui soit proposées d'autres méthodes
d'instauration d'un permis probatoire pour les conducteurs novices. Il est
demandé que lui soient présentées les formules de permis probatoire
d'autres pays européens et les modes de financement des formations post
permis des autres pays européens

4, L'apprentissage de la sécurité routiére au sein du systéme
scolaire.
Le conseil a pu entendre un exposé sur I'état actuel des dispositions propres

a l'apprentissage de la sécurité routiére au sein du systéme scolaire (BSR,
ASSR).

5. Contréle automatisé
Le conseil a été informé de I'avancement des expérimentations qui ont mis
en avant les points de blocage concernant principalement :

- I'hnomologation des nouveaux dispositifs et de la sécurisation

des donnees,

- I'accés automatique au fichier national des immatriculations,
la valeur juridique de la constatation,
- le traitement rapide de linfraction constaté et le suivi
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Séance inaugurale
en présence de

M. Jean-Claude GAYSSOT, Ministre de I’Equipement, des Transports et du
Logement

26 octobre 2001

8 juillet 2002
PROJET DE COMPTE RENDU

Etaient présents :
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Mme. Christiane CELLIER, Fondation Anne CELLIER
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M. Philippe LE TALLEC, Association des paralysés de France

M. Christian GERONDEAU, Fédération frangaisc des automobiles clubs

M. Jean-Pierre MOREAU, Fédération frangaise de motocyclisme
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‘Mme Isabelle MASSIN, Déléguée interministériclle a la Séeurité Routiére
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Assistaient également :

M. Nicolas NOTEBAERT, Conseiller technique

M. Jean CHAPELON, Secrétaire général de I'ONISR

M. Yves ROBICHON, Direction de la sécurité et de la circulation routiéres
M. André CHAZEAU, Direction de la séeurité et de la circulation routiéres
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Introduction de Monsieur Jean-Claude GAYSSOT,
Ministre de ’Equipement, des Transports et du Logement

Monsieur Jean-Claude GAYSSOT, ministre de I’Equipement, des Transports et du Logement, souhaite la
bienvenue aux participants en soulignant que cette séance inaugurale constitue un moment important pour tous
les acteurs de la lutte contre I’ insécurité routiére.

L’an dernier a cette méme époque, le 25 octobre 2000, le Comité interministériel de la sécurité routiére avait,
entre autres mesures, décidé de la création du Conseil national de la sécurité routiére. Cette création d’une
autorité indépendante disposant de moyens accrus était souhaitée par tous et notamment par les associations
ceuvrant dans le domaine de la sécurité routiére. La mise en place effective du Conseil intervient dans le cadre
de la semaine de la sécurité sur la route.

Monsieur Jean-Claude GAYSSOT retrace ensuite les grandes lignes de 1'évolution de la sécurité routiére. Une
premiére prise de conscience a abouti a la création du Comité interministériel de la sécurité routiére, aprés les
bilans désastreux de 1972. Depuis le combat contre I'insécurité routiére a été continu. Il faut souligner que le
tribut payé 4 la route est particuliérement lourd : plus d’un demi-million de tués en un demi-siécle, des millions
de blessés parfois graves ou handicapés, autant de familles brisées, cela montre 1’ampleur des enjeux. Si les
résultats récents n’ont pas été négligeables, avec des chiffres de tués et de blessés divisés par deux depuis 1972,
alors que la circulation a plus que doublé depuis cette date, le bilan de la France est dans I’ensemble moins
favorable que celui des pays voisins.

Les politiques de sécurité routiére successives ont suivi une évolution au cours de cette période. Dans les
années soixante-dix, on a assisté a la mise en place progressive de 1’arsenal réglementaire, accompagnée d’une
communication réguliére dans les médias. A partir de 1982, une étape supplémentaire a été franchie avec la
mise en avant des aménagements de sécurité des infrastructures, I’amélioration de la formation du conducteur,
et d’une maniére générale, I’organisation du corps social. C’est I’époque a laquelle I’Observatoire national
interministériel de sécurité routiére a été mis en place. La fin des années quatre-vingt et le début des années
quatre-vingt dix ont marqué la prise de conscience globale, par la société civile, du caractére intolérable de
I’insécurité routiére. La limitation de vitesse a 50 km/h en vielle date de cette époque, par exemple. Depuis
1997, un objectif ambitieux s’est fait jour, celui de diviser par deux le nombre de tués sur les routes, en cing
ans. Dans cette optique, une réforme profonde de la formation a la conduite, basée sur la notion de continuité,
est en cours. La loi du 18 juin 1999 a été la premicre loi, dans I’histoire de la République, entiérement
consacrée a la sécurité routiére, D’autres dispositions ont été adoptées. C’est ainsi que les crédits destinés aux
aménagements locaux de sécurité ont été doublés. Par ailleurs, pour répondre aux besoins de sécurité toujours
accrus des motocyclistes, la pose de glissi¢res de sécurité a été accélérée. Enfin, la proposition de budget pour
2002 de la Délégation a la sécurité routiére atteint désormais 100 millions d’euros, en augmentation de 45%.

Le bilan de I’année 2000 marque un net progrés. Ce sont en effet 800 vie de sauvées et une diminution de 6 500
blessés graves par rapport 4 1998. Cela prouve qu’il n’y a pas de fatalité, mais, bien sur, il ne faut pas se
contenter de ce résultat. Sur les neuf premiers mois 2001, nous enregistrons une baisse du nombre de tués sur
les routes de Iordre de 2,5%. Les résultats de septembre, dernier mois connu a cette date, sont par contre
mauvais avec une augmentation de 6,5% du nombre des tués. Aprés les bons résultats de juillet et aofit, c’est
une alerte sérieuse dont il faut tenir compte.

Ces mauvais résultats récents sont a rapprocher de ceux enregistrés lors des précédentes périodes préélectorales
des présidentielles de 1988 et 1995, on la perspective d’une amnistie avait eu des effets similaires. Il est évident
que tout ce qui peut apparaitre comme un encouragement a ne pas suivre les régles du jeu, en 'occurrence le
code de la route, a un effet néfaste sur le comportement des conducteurs. Monsieur Jean-Claude GAYSSOT
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estime qu'il faut prendre position contre les dispositions d’amnistie dans le domaine routier, méme si cette
position est impopulaire. La démarche des associations consistant & interroger les candidats a 1’élection
présidentielle sur le sujet lui parait tout a fait légitime. La lutte contre I’insécurité routiére reste la priorité.

Monsieur Jean-Claude GAYSSOT rappelle ensuite la mauvaise place de la France, en matiére de sécurité
routiére, par rapport aux autres pays européens. C’est dans ce contexte que la.création du Conseil prend toute sa
signification. Il constitue le chainon-manquant de I’organisation, dont le role déterminant sera de participer &
I’élaboration et au suivi de la politique de sécurité routiére.

Le Conseil national de la sécurité routiére est associ¢ a I’élaboration et a I'évaluation de la politique des
pouvoirs publics, il commande les études et les recherches qui lui paraissent utiles et fait procéder a des
évaluations des actions engagées. Le conseil remet chaque année au ministre chargé de la sécurité routiére un
rapport rendu public. Le Conseil national sera assisté d’un comité d’experts et disposera d’un budget d’étude
propre d’'un montant de 15 millions de francs en ce qui concerne I’année 2002, 1’Observatoire national
interministériel de sécurité routiére assurera son secrétariat.

Parmi les premiers themes qui devront étre abordés par le Conseil, monsieur Jean-Claude GAYSSOT évoque le
passage des statistiques d’accidentologie.des tués a six jours aux tués a trente jours. L obstacle principal, qui
réside dans I’allongement des délais d’obtention de |'information lié au suivi en milieu hospitalier des
accidentés, est moins aigu depuis qu’un systéme de remontée rapide de résultats des accidentés, tués et blessés
a été mis au point récemment. L’action locale fait également partie des priorités. Par ailleurs la vitesse est une
des préoccupations majeures en matiére de sécurité. Les voitures roulent de plus en plus vite. La réglementation
concernant les limitations en ce domaine au niveau de la conception des véhicules ou en aval fait I’objet de
confrontations au niveau européen. Parmi les autres enjeux prioritaires en matiére de sécurité, il faut noter ceux
concernant les routes nationales et départementales, le probléme des personnes dgées et des jeunes.

La politique nationale de contréle/sanction doit étre renforcée. C’est ainsi que de nouvelles dispositions ont été
prises qui autorisent la rétention du permis de conduire du conducteur pour les exces de vitesse supérieurs a 40
km/h, sans que la présence d’une personne du corps préfectoral soit requise.

Monsieur Jean-Claude GAYSSOT laisse ensuite la parole & monsieur René DOSIERE, président du Conseil
national de sécurité routicre.

Monsieur René DOSIERE assure tout d’abord que sur un plan personnel, il mesure le poids de ses
responsabilités. Sur un plan collectif, le réle commun de I’ensemble des membres est de faire vivre cette
instance en mobilisant 1’opinion et en faisant des propositions aux pouvoirs publics. Sur ce dernier point,
monsieur René DOSIERE précise qu'il y aura une autonomie de réflexion totale, qu’il n’y aura pas de question
‘Eaboue. —

Le Conseil posséde déja des moyens financiers et techniques avec un comité d’experts. Toutes les conditions
sont donc réunies pour que cette instance puisse apporter sa contribution a diminuer le nombre des accidents.

En tant que premier geste symbolique du Conseil, monsieur René DOSIERE propose d’adopter une résolution
qui se prononce contre I"amnistie. Un projet de résolution a été préparé dont le texte est remis aux membres du
Conseil.

En ce qui concerne le programme de travail du Conseil, il conviendrait d’avoir une premiére réunion aux
alentours du 20 décembre, a la fois pour procéder a la nomination du comité d’experts, adopter le réglement
intérieur et choisir un ou deux thémes d’étude a aborder en priorité.

Conseil national de la sécurité routiére
- Projet de compte-rendu de la séance du 26 octobre 2001 -
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Au sujet de I'amnistie, madame Christiane CELLIER propose de demander aux candidats & [’élection
présidentielle de prendre un engagement commun. Pour monsieur René DOSIERE, il faut rester suffisamment
large pour mettre chacun devant ses responsabilité sur une question qui concerne non seulement les candidats a
I’élection présidentielle mais aussi I’ensemble des parlementaires.

Monsieur Guillaume ROSENWALD indique qu’il faudrait rappeler, dans le texte de la résolution, non
seulement les morts mais aussi les handicapés a vie.

Des objections se font jour dans ’assemblée, notamment de la part de monsieur Lucien LANIER ainsi que de
celle de monsieur Patrick JACQUOT, sur le caractére prématuré de la résolution ainsi que sur I’expression
politique de la démarche.

Pour monsieur René DOSIERE, étant donné la date d’installation de cette instance, et si I’on veut faire preuve
d’efficacité, c’est maintenant qu’il faut agir. L opinion doit comprendre que s’il y a une mobilisation forte
contre I'amnistie, il y a de fortes chances pour qu’elle n’ait pas lieu. Il semble que la, le Conseil est tout 4 fait
dans son réle. En ce qui concerne le caractére politique, le fait qu’il y ait une formulation générale en direction
de tous ceux qui sont concerné peut constituer un acte politique dans le bon sens du terme, mais certainement
pas un acte politicien.

-

Monsieur Jean-Claude GAYSSOT précise que le role du Conseil est de faire progresser la sécurité routiére. A

ce titre les membres du Conseil ont I’opportunité d’interpeller les politiques. Il ne faut pas qu’ils s’en privent.

Madame Catherine TURMO remarque, sur le projet de résolution contre 1’amnistie, que le réle du Conseil est
de prendre de telles décisions, ne serait-ce que sur le plan de la communication, sous peine de ne pas étre pris
au sérieux en tant que force de proposition.

Monsieur Yves HERVALET regrette que deés la premicre séance du Conseil les membres doivent prendre
position, avec la question de I’amnistie, sur une analyse qu’ils n’ont pas diligentée. Par ailleurs, il ne lui
apparait pas que les chiffres soient si clairs quant a la remontée supposée de I'insécurité routiére en période
préélectorale. Pour monsieur Guillaume ROSENWALD, les statistiques des sociétés d’assurance montrent qu’il
y a bien un effet amnistie sur les accidents de la route.

Monsieur René DOSIERE indique que le réle du Conseil est avant tout d’interpeller les pouvoirs publics et
d’attirer leur attention sur un certain nombre de problémes. Dans cette optique il propose que le projet de
résolution soit simplement considéré comme reflétant la position du Conseil, et soit présenté ainsi aux média,
aprés accord tacite de 1’assemblée.

Monsieur René DOSIERE rappelle que la prochaine séance du Conseil national de la sécurité routiére aura lieu
en principe avant Noél, aux alentours du 20 décembre et met fin a la séance.

C
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Liberté » Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

le ministre de I'Equipement, des Transports,
du Logement, du Tourisme et de la Mer

I 1 DEC. 2003

référence : CP/A02015181-D03010975

v/ref : PMD/JCL 12/2002-023

Monsieur le Député,

Vous m’avez demandé de prendre en considération la candidature de I’Association
CAPSU (Conseil d’Action pour la Prévention des Accidents et les Secours
d’Urgence), lors du renouvellement des membres du Conseil National de la Sécurité
Routie¢re (CNSR) en 2004.

En premier lieu, je vous prie de bien vouloir excuser cette réponse tardive qui
s’explique par I'interruption des travaux du CNSR, en raison de la vacance du poste
de Président, de juillet 2002 & mars 2003.

S’agissant de votre demande concernant la candidature de la CAPSU et sensible a vos

arguments, je vous assure qu’elle sera bien examinée lors du renouvellement du
CNSR.

Par ailleurs, je vous informe que le CNSR vient de créer en son sein quatre
commissions de travail permanentes et que I’'une de celles-ci, dont le rapporteur est
M. Gilbert SANTEL, concerne les usagers. En conséquence, je lui transmets, avec un
avis favorable, la demande d’audience de M. Didier BURGGRAEVE, Président de la
CAPSU dont vous m’avez fait part, le role de ces commissions étant précisément
d’entendre les experts, chercheurs, et acteurs sociaux oeuvrant dans le domaine de la
sécurité routiere, en vue de faire des propositions argumentées a I’assemblée plénicre
du CNSR.

Je vous prie de croire, Monsieur le Député, en l'assurance de s sentiments les

meilleurs. o
./L/r

x//l\-’b X 4 o
M i

Gilles deROBIEN

Monsieur Patrick DELNATTE
Député du Nord

Conseiller général

9 place de la Victoire

59200 TOURCOING ;
Df
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- Jean-Michel Bertrand, en qualité de membre

de [Assemblée nationale,
de l'Assemblée nationale,

tante des associations et fondations ceuvrant

dans le domaine de 'hospitalisation ou de la santé

Hopitaux de Paris-Hopitaux de France, en qualité de
publique.

et praticien hospitalier, en qualité de représentant
représen

des professions medicales,
- Bernadette Chirac, présidente de la fondation

- Christian Brunet, professeur des universités

bres de la mission
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Entre temps, j'ai réalisé le 82me mémoire (390 pages), sur les « 5 gestes qui
sauvent», consacré a la position des partis politiques et des groupes
parlementaires (1967 — 2002), adress€ aux ministres directement concernés
par la mise en place de cette mesure, ainsi qu'aux parlementaires qui ont
déposé une proposition de |oi.

La formation, aux « 5 gestes », de nos concitoyens usagers de la route, lors de
la préparation de leur permis de conduire, pourra se metire en place des la
sorfie des textes d'application.

Nous avons proposé la création d'un groupe de fravail spécifique afin de
préparer la mise en place de cette ceuvre importante et de longue haleine,
des que possible.

J'ai déja eu I'occasion de comrespondre avec M. MOUGEOTTE qui vous avait
fransmis un de mes courriers. Vous aviez bien voulu me répondre en date du
1er octobre 1997 ainsi que le 8 octobre 1999 (copies jointes).

Le moment est venu, & quelques semaines de I'adoption définitive de cette
mesure, d'informer vos téléspectateurs de cette formation qui sera mise en
place.

Evidemment, je suis & voire disposition pour participer & toute interview ou
émission que vous consacreriez aux accidents de la route et & la sécurité
routiere.

Méme si ce projet des « 5 gestes» a été porté par nous durant 35 ans, nous
agissons également sur d'autres aspects: par exemple I'alcool au volant
(nous préconisons I'annulation définitive du permis de conduire a la place de
la prison ferme et longue qui demeurerait un couperet en cas de tentative
de conduire un véhicule).

Pour mémoire, vous trouverez la brochure « 5 gestes qui sauvent » que nous
avons diffusée gratuitement a plus de 600 000 exemplaires.

Le 4éme mémoire (29 ans de campagne), avait été adressé & M. MOUGEOTTE
le 15 avril 1997.

Je vous prie de croire, Monsieur, en I'expression de mes sentiments les
meilleurs.

Didier BURGGRAEVE
Président
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Liberté » Egalité = Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Boulogne, le 19 Mai 2003

Conseil national de la
sécurité routiére

Monsieur Didier BURGGRAEVE

| HR R Président CAPSU
Le Président 59 390 LYS-LES-LANNOY
RNS/SRAb /83.03

Monsieur,

J'ai pris connaissance de votre correspondance du 16 avril dernier, et
tiens tout d’abord a vous remercier de vos félicitations qui me vont droit au
coeur.

1l est impératif de trouver des solutions. J'essaierai de mener a bien la
mission qui m’a été confiée, afin d’endiguer ce fléau qui chaque annee,
endeuille de trop nombreuses familles.

JYespére que votre proposition de loi discutée, derniérement au Sénat ,
proposant l'introduction d'une formation de 5 heures supplémentaires au
permis de conduire, a regu I'approbation qu’elle mérite.

Je transmets votre correspondance a Monsieur Hervé PIGEANNE, le
journaliste spécialiste de la sécurité routiére a TF1, qui ne manquera pas de
prendre contact avec vous si nécessaire.

Je vous prie d’agréer, Monsieur, |'expression de mes sentiments
distingués.

Arche de la Défense Paroi Sud W

92055 la Défense Cedex

Correspondance & adresser d :

1, quai du Point du Jour

92 656 Boulogne cedex Robert NAMIAS

Téléphone : 0141411327
Télécopieur : 01 41 41 34 04

4 : Onisr.dscr@equipement.gouv.fr
523 ms@tH.fr 7
Q07
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Ministere de |'Equipement,
des Transports et du Logement

"
La Directrice de la Sécurité
et de la Circulation Routiéres

$ous-Direction de I'Action
Interministérielle de la Sécurité Routiére
Bureau de la Législation

Référence : USAGERS.DOT

Affaire suivie par : Viviane LEGENDRE
Téléphone : 40-81-81-46

Télécopie : 40.81.81.00

Monsieur le Président,

-+
—.H
D .
-
D o

N\

9 g JAN 2000

LaDéfensele, £ 0 JAN. 2000

Vous avez bien voulu appeler a nouveau Dattention du Directeur de Cabinet du
Ministre de I’Equipement, des Transports et du Logement qui m’a chargée de vous répondre,
sur la nécessité d’intégrer au programme national de formation des candidats au permis de
conduire « les cinq gestes qui sauvent ». Je ne puis que vous confirmer les termes du courrier
que Monsieur ROL-TANGUY vous a adressé le 1* juillet dernier.

Vous avez par ailleurs sollicité la possibilit¢é de participer aux réunions de
I’Observatoire National du Secourisme qui auront lieu sur ce théme.

Cet organisme dépend du ministére de I’Intérieur, Direction de la Défense et de la
Sécurité Civiles. Je vous invite donc a adresser directement votre requéte auprés de ce

département ministériel.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, ’expression de ma considération

distinguée.

V"{M—«( “

Isabelle MASSIN

Monsieur Didier BURGGRAEVE

Président du CAPSU
59390 LYS-LEZ-LANNOY

Arche de la Défense Paroi Sud 92055 1a Défense Cedex
Téléphone : 0140 8121 22- Télécopieur : 01 40818198
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%sécurité
routiere

PREMIER MINISTRE
L]

La Déléguée Interministérielle
212 Sécurité Routi

Lapétensete, O3 HARS 2000

Madame la Sénatrice,

Par courrier du 28 janvier dernier, vous avez souhaité une nouvelle rencontre au sujet du
projet de Monsieur BURGGRAEVE d’introduire les cinq gestes de premier secours dans le
programme national de formation des automobilistes au permis de conduire.

Lors de I’examen de la loi « Sécurité Routiére » qui a été promulguée en juin 1999, vous
aviez déposé un amendement parlementaire en ce sens. Il n’avait pas été retenu en raison du
caractere réglementaire de la mesure. Le Ministre de I’Equipement, des Transports et du
Logement avait néanmoins pris 1’engagement de lancer une réflexion et une concertation sur
le sujet.

Par lettre du 3 juin 1999, I’Observatoire National du Secourisme qui dépend du
ministére de I'intérieur a donc été saisi pour donner un avis officiel sur I’opportunité de
mettre en place une formation aux premiers secours dans ce cadre.

La commission « formation » de I’Observatoire précité a estimé, dans sa majorité, aprés
avoir pris I’avis de ses sous-commissions scientifique et pédagogique, qu’il n’est pas opportun
de rendre obligatoire cette formation en retenant notamment les arguments suivants :

- la position défavorable de la commission européenne (DG VII) ;

- le caractére « passéiste » gt « dang::‘@.ns aucune référence scientifique, de la
brochure « les cinqg gestes qui W;

€ fait que la formation de base aux premiers secours s’inscrive-maintenant dans un
démarche d ’éducation a la citoyenneté a destination du plus grand nombre de nos
concitoyens (a ce titre, elle soutient toute initiative visant a I’ mtrm de cette
discipline dans le cursus scolaue )i o

Madame Dinah DERYCKE

Sénatrice du NORD

Vice-Présidente de la Commission des LOIS
80, rue Jules GUESDE

59390 LYS-LES-LANNOY

Arche de la Défense Paroi Sud 92055 la Défense Cedex
Téléphone : 0140 81 80 70 - Télécopieur : 0140 818171
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- le fait qu’une information(trés précise figure déja dans I’apprentissage du code de la
route sur le théme « protéger- alerter- secourir » ;

- le fait que tout conducteur impliqué dans un accident routier perde une grande partie_}
de ses moyens de réaction et qu’il n’est pas le mieux placé pour porter secours ;

- enfin le fait que « porter les premiers secours » ait un caractére curatif qui n’est pas )
susceptible d’influer, a titre préventif, sur le comportement des conducteurs.

La commission a confirmé 1’avis précédemment rendu par la Commission Nationale du
Secourisme. « L’attestation de formation de base aux premiers secours » constitue I’unité
minimale de valeur qui devrait étre reconnue par 1’Etat.

Elle a souligné que les travaux engagés par 1’Observatoire visant a une actualisation des
programmes de formation de base aux premiers secours, pour tenir compte des avancées
scientifiques, techniques et pédagogiques recueillies au niveau européen et international,
permettront d’offrir & nos concitoyens des formations de la plus grande qualité.

Elle a émis le souhait que la formation de base aux premiers secours actualisée se situe
dans une durée moyenne de 10 heures, plus ou moins deux heures, adaptée aux capacités
d’apprentissage de I’auditoire.

Vous comprendrez que je ne puisse que me ranger a I’avis défavorable émis par cette
institution qui vient confirmer I’appréciation négative déja portée sur ce projet par les conseils

scientifiques compétents.

Je vous prie d’agréer, Madame la Sénatrice, |’assurance de ma considération distinguée.

P RTES

Isabelle MASSIN

e

J7U


















PREMIER MINISTRE

n

La Déléguée Interministérielle
a la Sécurité Routiére

|

La Défense le, 2 1 AVR- zum

Madame la Sénatrice,

Par courrier du 24 mars 2000, vous avez souhaité & nouveau me rencontrer pour évoquer
le projet de formation aux premiers secours dans le programme national de formation des
automobilistes au permis de conduire.

Comme je vous I’ai indiqué dans mon précédent courrier, il ne m’appartient pas d’aller
a I’encontre de I’avis défavorable émis par I’Observatoire National du Secourisme sur ce
projet, avis qui a confirmé 1’appréciation négative déja portée sur celui-ci par les conseils
scientifiques compétents.

Je vous invite donc a prendre contact avec le Président de cette instance, qui dépend du
ministére de ’intérieur, Il s’agit de Monsieur SAPPIN, Directeur de la Défense et de la
Sécurité Civiles, 85 a 87, quai du docteur DERVAUX i ASNIERES (92600).

Je vous prie d’agréer, Madame la Sénatrice, I’assurance de ma considération distinguée.

[

Isabelle MASSIN

/

Madame Dinah DERYCKE

Sénatrice du NORD

Vice-Présidente de la Commission des LOIS
80, rue Jules GUESDE

59390 LYS-LES-LANNOY

D270 Arche de la Défense Paroi Sud 92055 la Défense Cedex
Téléphone : 01 40 81 80 70 - Télécopieur : 0140 818171









Apres les 98 morts du week-end dernier, Gayssot se contente de prometire une « mobilisation exceptionnelle »

Sécurite routiere : la panne d’

Des radars et des ballons :
¢'est un dispositif répressif clas-
sique, témoin d'une véritable
panne d’idées pour contrer le
fléau de I'insécurité routiére,
qui sera mis en place tout au
long de ce long week-end du
8 mai. Jean-Claude Gayssot a
promis hier une « mobilisation
exceptionnelle » pour éviter
une nouvelle hécatombe.
« Nous allons envoyer une dé-
péche a tous les prefets » en ce
sens, 4 révélé le ministre.

[l est vrai que le bilan des
deux précédents congés de fin
de semaine est particuliére-
ment meurtrier : 98 morts et
1 897 blessés autour du 1" mai,
90 tués et 2 119 blessés a
Péques. Ce total effrayant cor-
respond & une augmentation
du nombre des victimes de
T'ordre de 15 % par rapport aux
mémes « ponts » de 'année
précédente. _

Pourtant, la sécurité routiére
avait été classée « grande cause

nationale » de 'an 2000, et I'ob-
jectif affiché de Jean-Claude
Gayssot, en poste depuis 1997,
était de réduire de moitié le
nombre de morts en cing ans.
Chaque année, la route tue en-
core plus de 8 000 personnes,
ce qui fait de la France |'un des
pays d'Europe les plus dange-
reux dans ce domaine. Les as-
sociations de lutte contre la vio-
lence routiére dénoncent la
« folie meurtriere », fruit de I'in-
souciance des conducteurs et

de I'insuffisance des contriles
exerceés par I'Etat.

Pour Christian Gerondeau,
président de la Fédération fran-
caise des automobile-clubs, la
vitesse « n'est qu'un des fac-
teurs de cette mortalité, qui ré-
sulte pour au moins autant du
refus de mettre la ceinture de
securité et de l'alcoolemie ». Ce
spécialiste ajoute que seule une
action « d'éducation en profon-
deur » des conducteurs permet-
trait d'inverser la tendance.

Isabelle Massin, déléguée in-
terministérielle a la Séeurité
routiére, se retrouve, elle, sur la
sellette. Ecartant, dans un en-
tretien au Figaro, I'hypothése
d'une démission, elle affirme
que « ['Etat ne peut pas tout
Jaire », mais déplore dans le
meéme temps « une trop grande
tolerance a l'egard du délin-
quant routier ».

L'efficacité des derniéres
campagnes de communication,
qui ont abandonné la méta-

phore pour un réalisme cru, est
également mise en doute par
I'hécatombe des deux derniers
week-ends.

Henri Baché, le président de
I'agence qui a congu les spots
télévisés, se défend : « Le bud-
get qui nous est alloué n'est que
de 50 millions de francs. Celui
de la Frangaise des jeux, par
exemple, est dix fois supérieur.
Pour la sécurité routiere, un mi-
nimum de 100 millions de
Jrancs est indispensable. »

AEC

——

idées
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Il n’est pas nécessaire d’étre alcoolique
pour conduire dangereusement sous |'effet de
l'alcool. A 0,5 g d'alcool par litre de sang, les
risques d'accident sont déja multipliés par 2 ; &

0,7 g, ils le sont par 5 ; 30,8 g, il le sont par 10 ;

-
o

eta2g,ils le sont par 80 ! Un pot au bureau, un
repas d'affaire, un week-end entre amis suffi-
sent donc a mettre votre sécurité et celle des
autres usagers en danger. 80 % des accidents

mortels dans lesquels I'alcool a pu étre mis en

cause sont d'ailleurs le fait
de buveurs occasionnels.
Différents moyens exis-
tent pour estimer son taux
d‘alcoolémie avant de pren-
dre la route (éthylotests bon
marché vendus en pharma-
cie, « réglettes » d'équivalen-
ce, 3615 code Route sur mini-
tel). Vous dépassez les 0,5 g?
Mieux vaut rentrer a pieds, par
les transports en commun,
ou confier vos clés a un
conducteur sobre. Mais la
meilleure régle de conduite
reste de s’abstenir de toute
prise d'alcool avant de pren-

dre le volant, méme pour un

trajet court.

Aprés deux verres, tout s'accélere

A SSOCIATION -
P EGIONALE A
S#ECURITE
POUTIERE
REGION
NORD
| PAS DE CALAIS

%sécur_ilé
routiére

NORD-PAS DE CALAIS Préfecture de Région

B.P. 1218 - 4, rue de Bruxelles,
59013 Lille cedex. Tél. 03 20 49 60 89

Conception / réafisation Lionel Evrard (03 20 28 92 21). Dessins Philippe Walther. Ne pas jeter sur la voie publique.

L'alcool
au volant,
c'est :

*2a3%

des automobilistes
qui circulent en ce
moment méme en
état d'alcoolémie

* 10 % des accidents
causant des dégats
uniquement matériels

® 20 % des accidents
occasionnant des
dommages corporels

* 40 % des
accidents mortels

* 3 000 morts

sur les routes en 1994

e Assez !




Apres deux verres, tout s‘accelere’!

Depuis le 15 septembre 1995, tout auto-
mobiliste se doit de connaitre et de respecter
cette nouvelle équation facilement mémorisable.
0,5 g d'alcool pur par litre de sang (0,25 mg
par litre d"air expiré), soit I'équivalent de deux

verres d'alcool, est en effet le nouveau taux

Au-dela de 0,5 g et en dessous
de 0,8 g, il y a infraction, sanctionnée par
une amende de 900 F, un retrait de
3 points sur le permis et une immobili-
sation du véhicule.

Au-dela de 0,8 g, il y a délit, sanc-

d’alcoolémie toléré au volant. tionné par un retrait de 6 points, une suspen-
sion de permis (jusque 5 ans), une amende
(jusqu’a 30 000 F) et une peine de pri-

Tu t'es vu quand tas bu ?

son pouvant atteindre 2 ans.

/ Deux verres ? Mais deux verres de
\ oW ! Deo0,5g/l'ao,8g/l:
H [ Altération de la vigilance. quoi ? Peu importe ! Un « apéro » (6 cl de
Rétrécissement du cham
Visuellstaltéationda P vin cuit a 20°), un « demi» (25 cl de
|'appréciation des distances.

biére a 5°), un « ballon » (12,5 ¢l de vin

Perturbation de I'évaluation
des risques et tendance &
transgresser les interdits,

a 12°) ou un « pousse-café » (3 cl d"al-

cool distillé a 40°)* contiennent la méme quan-

tité d'alcool pur : 10 g. Pour un individu de cor-

pulence moyenne, un verre d'alcool fait
Pe08g/lal2g/l:
Aggravation de toutes les
anomalies des fonctions
cérébrales.

monter le taux d'alcoolémie de 0,20 a
0,25 g dans la demi-heure qui suit s'il est

a jeun, ou dans I'heure si la prise d'alcool

s'accompagne d'un repas.
Un sujet en bonne santé, élimi-

nant entre 0,10 g et 0,15 g d"alcool par heure

Débu! de I'Messe
manifeste. Les inhibitions
disparaissent. Libération
des pulsions agressives,

et ayant bu trois verres d'alcool, devra attendre

environ 2 h pour repasser au dessous du

seuil légal, et 5 h pour revenir & un taux
d'alcoolémie nul. Mais nous sommes tous

inégaux devant I'alcool et la vitesse "g
d'élimination de chacun dépend du sexe, ===l =

du poids, de |'état de fatigue ou de santé.

De 230 g/l é I’a u-dEIau.
lvresse confirmée, Réduction de
I'activité relationnelle, parfois délire,
hallucinations, troubles du \ \
comportement, puis coma.

20000000 0OOOOPOOORO ORI

(1) g/l = grammes d'alcool par litre de sang. 1 g/l conespond & 0,5 mg par litre d'air expiré, qui
est funité de mesure utifisée par les éthylométres. Lindication 0,4 sur un éthylométre ne signifie
donc pas que vous étes en dessous du seuil légal de 0,5 grammes, mais que vous le dépassez de
0,3 grammes (0,4 mg d'alcool par litre d'air expiré = 0,8 g d'alcool par litre de sang).

41 L

* Les contenances indiquées correspondent aux doses du
commerce. Tenir compte du fait que les doses servies
chez soi sont souvent bien supérieures..
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Monsieur le Président,

Par votre lettre adressée a Monsieur le Secrétaire d’Etat 4 I’Economie Solidaire, qui a transmis votre
correspondance a2 Monsieur Jean-Claude GAYSSOT, ministre de I'Equipement, des Transports, et du Logement
vous évoquez votre action en faveur d’une formation aux «5 gestes qui sauvent» dans le cadre du permis de
conduire et vous souhaitez la création d’une commission nationale de la sécurité routiére.

Pour ce qui concerne le premier point, nous vous confirmons les termes de nos précédentes réponses en
soulignant le fait qu’il nous semble utile que tous les Francais puissent accéder a une formation secouriste de
qualité. Cette formation existe, il s’agit de 1’Attestation de formation aux premiers secours, délivrée sous le
contrdle du Ministére de I’Intérieur, Direction de la Défense et de la Sécurité Civile. Cette unité minimale de
valeur, reconnue par I’Etat,est sanctionnée par un diplome. Si le développement de cette formation, plus large
que celle qui est proposée dans le cadre des « 5 gestes qui sauvent » est souhaitable, il ne saurait cependant étre
rattaché a la seule formation a la conduite qui comprend déja une sensibilisation a ce sujet.

Le Comité Interministériel de la Sécurité Routiére qui s’est réuni le 25 octobre 2000 sous 1’autorité du
Premier Ministre a décidé de prolonger les actions entreprises au cours des précédents CISR en les complétant
par certaines décisions.

Il a été prévu, entre autres, de créer un conseil national de sécurité routiére indépendant, doté d’un
comité scientifique. I aura notamment pour mission de formuler des propositions, de commander des études et
des évaluations des actions menées. Réunissant les principaux acteurs de la lutte contre 1’insécurité routiere,
représentants du Parlement, des collectivités locales, acteurs économiques et sociaux, associations, il sera un lieu
de débats et permettra & chacun, en toute transparence, d’évaluer les mesures mises en ceuvre et d’en proposer.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I’assurance de ma considération distinguée.

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président du Conseil d’Action pour la
Prévention des Accidents et les Secours
D’Urgence (C.A.P.S.U.)

59390 LYS LES LANNOY

244 loulevard Fuint- Germain - Paris 7ome - Slebesse FPostate 92055 Lo Defense Cedex
T2t .- 07 40 87- 27- 22
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EDITORIAL

2000 : lannée de la
mobilisation collective

Déclarée « Grande Cause
nationale pour 'année 2000 »
par le Premier ministre, la
sécurité routiere aura en
définitive bénéficié de la
salutaire prise de conscience de
I'opinion publique qui se traduit
par de premiers résultats positifs.
La Semaine de la sécurité sur
la route aura été le point dorgue
de cette année de sensibilisation
marquée par 'amplification
des actions de communication et les campagnes menées depuis
deux ans. Partout 2 travers la France et pendant une semaine,
des citoyens, des associations se sont mobilisés, chacun  leur
maniere, pour susciter plus de sécurité sur les routes. De ces efforts
personnels et collectifs ont jailli des milliers d'initiatives, toutes
porteuses d'un formidable espoir, célui que chacun prenne en main
sa sécurité et celle des autres sur la route. 2000 a aussi été
la premiére année compléte de mise en ceuvre de la loi du 18 juin
1999. Elle a également été marquée, a partir du mois de mai,
par une intensification des contrdles routiers, désormais mieux
acceptés par nos concitoyens. 450 vies ont pu étre épargnées
en 2000, aprés les 400 vies sauvées en 1999. Bien siir, on ne peut
se satisfaire de cette amélioration. Trop d’accidents, trop de morts,
trop de blessés sont encore & déplorer. C'est pourquoi
le gouvernement s'est engagé a renforcer la lutte contre ce fléau
majeur, par des mesures qui tiennent a 'amélioration de la sécurité
des véhicules et des infrastructures, i 'éducation du citoyen,
a sa formation tout au long de sa vie de conducteur, 2 la répression
des infractions. Les décisions prises lors du comité interministériel
du 25 octobre dernier viennent compléter les actions déja
entamées ces deux demigres années pour lutter contre la vitesse,
améliorer les conditions de I'enseignement de la conduite
automobile ou renforcer I'efficacité des contréles et des sanctions.
Dans ce contexte, la eréation du Conseil national de sécurité
routiére sera un outil indispensable de transparence
et de dialogue sur les enjeux et les proximités de la lutte
contre l'insécurité routiére.
Avec [sabelle Massin, déléguée interministérielle a la sécurité
routiere, nous sommes déterminés a ce que 2000, loin d’étre
un aboutissement, constitue le point de départ de la mobilisation
collective.
Jean-Claude Gayssot,
~ ministre des Transports,
de UEquipement et du Logement
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Point d'orgue

de la Semaine de la
securité sur la route
mais aussi, dans une
certaine mesure,

de l'année « Grande
Cause nationale »,
le Comité
interministériel de
sécurité routiére

du 25 octobre
dernier a complété,
par un nouveau train
de décisions,

les dispositifs mis
en place afin de
renforcer la politique
menée par

le gouvernement.
Rappel de ces
décisions.

LES DECISIONS

un NOUVEal

train de mesures
pour « doper » la lutte contre

linsecurite routiere

roisieme depuis 'arri-
vée de Lionel Jospin a
Matignon, le CISR du
25 octobre 2000 a été
placé sous le signe de l'espoir,
une tendance significative a la
haisse des accidents s'étant enfin
amorcée : quatre cents vies ont
été épargnées entre octobre 1999
et septembre 2000, par rapport &
la méme période de 'année pré-
cédente. Autrement dit, I'insé-
curité routiére n'est pas inéluc-
table dans notre pays et les efforts
peuvent étre « payants » ! En
tout cas, les mesures annoncées
a l'issue de ce comité ont pour
objectif de renforcer, d’accélérer
cette tendance. Elles s'articulent
autour de quatre idées fortes.

Clarifier le débat

sur linsécurité
routiere

Regroupées sous un chapitre
intitulé « Agir ensemble pour
mieux comprendre les enjeux
et les priorités de la lutte contre
l'insécurité routitre », plusicurs
mesures visent a donner de la
transparence au débat. Car, il

4
[P ; :
Réunion du comité interministériel, le 25 octobre dernier.

faut bien I'admettre, il manque
encore, en France, un véri-
table
théeme de la sécurité routitre.
Afin de permettre un dialogue
constructif entre tous les
acteurs et de l'appuyer sur des

consensus autour du

¢éléments validés scientifique-
ment, le CISR a proposé la
mise & disposition de nou-
veaux outils d'analyse.

e Création du CNSR

Point phare de ce chapitre : le
Conseil national de sécurité
routicre (CNSR) est créé. [l
s'agit d'un organisme indépen-
dant composé de représentants
de I'Etat, du Parlement et des
collectivités locales, mais aussi
de représentants d’associations
et du secteur économique ou
social lié & 'auromobile et  I'as-
surance. Force de proposition, il
aura pour missions essentielles
de procéder a I'évaluation des
actions engagées, de proposer
au gouvernement des mesures
en faveur de la sécurité routiere
et de commander des études
permettant  d'améliorer  la
connaissance sur le sujet.

- ——

Le CNSR sera par ailleurs doté
d'un conseil scientifique qui
proposera des méthodes de
suivi des résultats et des indi-
cateurs d’accidentologie locale
établis par ['Observatoire
national interministériel de
sécurité routiere (ONISR).
Mis en place courant 2001, le
Conseil disposera d’'un budget
d'études propre de 15 ME

e Un barometre mensuel
de laccidentologie

Toujours dans un souci de trans-
parence et de sensibilisation
de l'opinion, un barometre
de Paccidentologie sera désor-
mais publié chaque mois par
I'ONISR. Avec cet indicateur,
notre société disposera d'une
référence commune i tous.

e Coup de pouce a la
recherche et a U'évaluation
Parce qu'il est nécessaire de
mieux connaitre les causes des
accidents pour en améliorer le
traitement, |'Institut national
de recherche sur les transports
et leur sécurité (Inrets) aug-
mentera la part de ses travaux

suite page & e
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Le brevet de sécurité routiére
est désormais obligatoire
pour les cyclomoristes.

Un permis
accessible
au plus
grand
nombre

Le service militaire permettait
jusqu'ici a 26 000 jeunes de pas-
ser leur permis de conduire. Avec
la fin de la conscription, l'accés
au permis devient plus difficile
pour les jeunes des milieux dé-
favorisés. Aussi d'autres dispo-
sitifs vont-ils étre proposés ; une
information sera donnée systé-
matiquement lors de la journée
d'appel de préparation a la De-
fense. Lapprentissage pourra
soit étre intégré dans le pro-
gramme Nouvelles chances, soit
financé dans les programmes
Trace (Trajectoire d'accés alem-
ploil. Il pourra également étre
aidé, grace aux crédits du
Fonds social européen affectés
aux préfets dans le cadre de
linsertion sociale et profession-
nelle (5 000 jeunes en difficulté
devraient en bénéficier).

sur la séeurité routiere. Par

ailleurs, une évaluation des
politiques locales de controles
et de sanctions sera effecruée
sous 'égide du Conseil national
d’évaluation des politiques
publiques. Enfin, pour valoriser
la sécurité routiere en rtant
qu'objet scientifique aupres des
chercheurs et du grand public,
des « Rencontres » qui rassem-
bleront des chercheurs de disci-
plines et d'origines diverses
seront organisées autour de ce
théme.

* Crédits publics :

plus de lisibilité

Un document d'information
budgétaire indiquera chaque
année les moyens alloués par
lensemble des ministeres & la
lutte contre ['insécurité routie-
re. Cela permettra d"apprécier
les moyens attribués par objec-
tif, ainsi que leur progression et
leur efficacité.

Améliorer U'éducation
et la formation

Clest un volet capital du dispo-
sitif gouvernemental : Péduca-
tion & la séeurité routicre et la
formation des jeunes apparais-
sent en effet comme des outils
essentiels et indispensables pour
agir sur le comportement des
conducteurs. D'oii une volonté
clairement exprimée de les

améliorer pour renforcer leur

pouvoir d'action.

¢ Une attestation

dés l'école primaire

Une attestation de premicre
éducation 2 la route sera déli-
vrée a la fin de Pécole primaire

afin de valider les compérences
acquises (en maternelle et élé-
mentaire) sur les premieres
grandes régles liées a l'usage de
la route et de la rue. Un groupe
de travail élaborera le contenu
et les modalités pédagogiques
de cette éducation.

* LASSR valorisée

Dans la perspective d'un permis
de conduire en trois modules qui
devrait étre prochainement mis
en place, l'attestation scolaire
de sécurité routiere (ASSR)
niveau 2 (celle qui est passée en
classe de troisieme) deviendrait
un élément indispensable : il
serait le premier de ces modules.
* Le brevet de sécurité
routiére obligatoire

Depuis novembre 1997, le BSR
(composé d'une part de 'ASSR
niveau |, passée en classe de
cinquieéme, et d’autre part d'une
formation pratique de trois
heures) est obligatoire pour les
cyclomotoristes de 14 4 16 ans :
cela a permis de diminuer de
20% le nombre de tués dans
cette tranche d'ige. Aussi a-t-il
¢té décidé de rendre le BSR
obligatoire pour tous les cyclo-
motoristes, quel que soit leur
Age. La mesure s"appliquera aux
personnes  nées
31 décembre 1986.
¢ Vers une formation

de meilleure qualité

Le changement de comporte-

apres e

ment des nouveaux conduc-
teurs passe par une meilleure
formation initiale. Une forma-
rion qui renforce la capacité
des candidars 2 évaluer et 2
percevoir le risque. Dans cette
optique, le CISR a décidé un
controle plus rigoureux  des
écoles de conduite' et une amé-
lioration des conditions de pas-
sage de l'examen. Pour faire
face i ces nouvelles exigences
et, par ailleurs, répondre au
nombre croissant de candidats,
il a prévu le recrutement de
230 inspecteurs supplémen-
taires en trois ans qui viendront
sajouter aux 30 postes déja
créds au budget 2000. Cette

augmentation  portera  le

nombre des inspecteurs au
permis de conduire & 1 167 en
2003 ; le premier tiers (77
agents) est d'ores et déja incrit
au budget 2001.

* Des simulateurs de
conduite pour l'apprentissage
Des chercheurs de Ilnrets
seront chargés, a partir d'expé-
riences déja menées, d'érablir
des modalités d'urilisation des
simulateurs dans Papprentissage
de la conduite. Un cahier des
charges sera ainsi diffusé aux
¢érablissements qui font déja
appel a ces nouvelles technolo-
gies pour confronter le futur
conducteur a des situations
inhabituelles.

Renforcer l'efficacité
des controles

et des sanctions

La probabilité d’étre controlé
et sanctionné ne constitue
certes pas un moyen suffisant
pour dissuader les conduc-
teurs de commettre des
infractions au code de la
route. Mais elle
constitue pas moins 'un
des leviers dont disposent
les pouvoirs publics, aux
cotés de l'information et de
la formation, pour faire recu-
ler l'insécurité. La forte mobi-
lisation des forces de l'ordre, a
partir du printemps 2000, l'a
d'ailleurs démontré :

n'en

elle s'est
soldée par des baisses sensibles
du nombre d'accidents.

e Sanctions plus sévéres
pour les infractions graves
En cas de dépassement des
vitesses autorisées de 40 km/h
ou plus, les forces de l'ordre
auront bientdr le droit de reti-
rer sur le champ leur permis
aux conducteurs. Cette possi-
bilité n'érait jusqu'ici prévue
que pour les seuls cas d'alcoo-
lémie supéricure & 0,8 g/l. Une
mesure qui a été largement
relayée dans les médias.

*» Renforcer les controles
routiers

Une série de mesures destinées
renforcer les contrdles routiers,
aussi bien en ville qu’a la cam-


















Automobile Club

FEDERATION FRANCAISE DES AUTOMOBILE-CLUBS
ET DES USAGERS DE LA ROUTE

Paris, le 19 décembre 2002

LE PRESIDENT

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président du CAPSU

59390 LYS-LEZ-LANNOY

Monsieur le Président,

J’accuse réception de votre courrier m’informant du dépot de la nouvelle
proposition de loi déposée a I’Assemblée Nationale concernant la formation des
futurs usagers de la route en cas d’accident.

Il va sans dire que je soutiens complétement votre démarche qui fait partie des
actions positives dans le sens de la diminution de I'insécurité routiére et je vous
confirme que j'appuierai pleinement vos initiatives chaque fois que cela sera
possible dans les différentes instances auxquelles je participe.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, ’expression de mes sentiments
distingués

) de re oA YT el U
/-_‘h
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Christian GERONDEAU

FEDERATION FRANCAISE DES AUTOMOBILE-CLUBS ET DES USAGERS DE LA ROUTE

SIEGE SOCIAL : 8, PLACE DE LA CONCORDE - 75008 PARIS - TELEPHONE : 01 53 30 89 30 - FAX : 01 53 30 89 29 - E-MAIL : ffac@wanadoo.fr

Association Loi de 1901
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 19 février zo@
référence :DISR/Cab

Monsieur,

Vous avez saisi conjointement le Président de la République et le Premier Ministre de
vos propositions visant a donner aux usagers de la route une formation sur la conduite a
tenir en cas d’accident. Comme leurs cabinets vous 1’ont fait savoir, il nous a été
demandé de répondre a ces nouvelles démarches de votre part qui s’ajoutent a la longue
série de courriers que vous nous avez déja adressés a ce sujet, directement ou par
I’intermédiaire de parlementaires de votre région.

Nous ne pouvons, cela va de soi, que souscrire a 1’idée d’une meilleure sensibilisation
de nos concitoyens aux situations d’urgence avec péril pour des personnes auxquelles
ils pourraient confrontés en les conseillant sur la conduite a tenir en la circonstance.
Cette préoccupation est la notre et des actions sont déja régulierement menées dans ce
sens, la derniére en date étant la tres large diffusion donnée au dépliant Urgences que
nous avons édité en 2002 et dont vous trouverez ci-joint un exemplaire.

En ce qui concerne le refus constant opposé jusqu’ici a la promotion de votre brochure,
vous en connaissez les motifs et notamment I’avis trés négatif émis a deux reprises a
son sujet par I’Observatoire National du Secourisme en raison du "manque de credit
technique et scientifique de la formation proposée".

Je regrette en conséquence d’avoir a vous confirmer que notre position reste inchangée
a votre égard, d’autant que vous n’apportez pas la preuve de la représentativité du
CAPSU dont vous vous réclamez a présent. Si vous souhaitez poursuivre malgre tout
votre action en faveur de la sécurité routiére, je ne puis que vous conseiller de
rechercher avant tout la reconnaissance des autorités locales en charge de la sécurite
civile. Vous comprendrez que sans leur aval il est inutile que vous continuiez a
multiplier vos interpellations au niveau national.

J’adresse, pour son information, copie de ce courrier 8 Monsieur Patrick DELNATTE,
député du Nord.

Je vous prie de croire, Monsieur, a I’assurance de ma meilleure considération.
Pour la Déléguée,

le Directenr-de cabine
A7) | .,

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Résidence AUTEUIL B
59390 — LYS-LES-LANNOY



C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence
Objectif principal: Création en France d'un Ministére de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT (t) "Pionnier de la Protection Civile”

Le 1°° mars 2003 Monsieur Bernard FIOLET,
Directeur de cabinet
Délégation a la sécurité routieére
ARCHE SUD
82055 LA DEFENSE CEDEX

Monsieur,

J’ai bien recu votre lettre du 19 février a laquelle était
joint le dépliant « urgences ».

I1 reprend la campagne « Protéger - Alerter - Secourir - et
indique les gestes & accomplir face & une victime dont 1la
compression d’une hémorragie abondante, la mise en P.L.S (si
le témoin est titulaire d’un brevet de secouriste), c’est a
dire, avec la partie alerter et protéger, 4 des 5 gestes qui
sauvent que nous préconisons d’apprendre a tous les usagers de
la route !

I1 se fait qu’une journée de la Protection Civile va é&tre
organisée, sur notre proposition, par la ville de Lys lez
Lannoy, en mai prochain, qui sera totalement consacrée a la
sécurité routiére.

Serait-il possible que vous nous fassiez parvenir 500
dépliants « urgences », soit a mon domicile, siége du CAPSU,
soit a la Mairie de Lys lez Lannoy, 31 rue J.B. Lebas, BP 7
59451 Lys lez Lannoy Cedex, au Nom de M. Daniel POMME, adjoint
au Maire chargé de la Protection Civile.

Le CAPSU participera a cette journée. Vous pouvez étre rassuré
sur le mode de diffusion du dépliant aux personnes
intéressées.

>>>>>

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
C.APRS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
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Liberté = Egah’u‘ » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 5 mars 2003
référence :DISR/Cab

Monsieur,

En réponse a votre lettre du 1* mars dernier, je regrette que vous ayez pergu de
1’agressivité a travers mon précédent courrier du 19 février 2003 qui n’avait pour
intention que de vous rappeler quelques principes fondamentaux de fonctionnement des
services de I’Etat. Par souci d’efficacité, la compétence déconcentrée appartient aux
préfets qui, dans leurs départements, sont les interlocuteurs des acteurs locaux et
notamment des associations qui souhaitent apporter leur concours aux actions d’intérét
public. C’est donc a ce niveau que je vous conseillais simplement d’adresser vos
propositions désormais.

En ce qui concerne la journée de la protection civile dont vous projetez I’organisation
dans votre commune en mai prochain, je tiens a vous féliciter d’en avoir choisi pour
théme la sécurité routiére. Je ferai en sorte que vous puissiez disposer en temps utile
des 500 exemplaires du dépliant Urgences que vous souhaitez y distribuer. Ils seront
remis prochainement a Madame Patricia KIEFFER, coordonnatrice sécurité routiére a
la préfecture du nord, qui vous les fera parvenir dés réception.

Je vous prie de croire, Monsieur, a I’assurance de ma meilleure considération.

Pour le Délégue,
le Directeur de cafinet

e

Bernard FIbLET

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Résidence AUTEUIL B
59390 — LYS-LES-LANNOY
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Liberté » Egalité » Franernité
REPUBLIQUE FRANCAISE

M sécurité
routiére

ATTENTION

® Ne pas déplacer un
blessé, sauf en cas
de danger imminent.

® Ne donner ni a boire
ni a manger.

® Ne pas arracher les
vétements d'un brilé.
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AcCIDENT | &%) il

—

Je PA.S. ou je passe !
® PROTEGER... ALERTER... SECOURIR *

Pmu"gcr

Je signale dans les deux sens,
a 100 m avec un triangle,

une lampe, les feux de détresse,
un chiffon blanc...

Je fais placer les personnes
hors de la chaussée, a l'abri...
Si possible, je ne déplace pas
les victimes et j'évite de
modifier I'état des lieux.

Si je ne peux pas aider, et
qu'il y a déja du monde,
je PASSE !

Alen'er

15 ou 17 ou 18 J'appuie sur le bouton.

-

Y

L’appel est gratuit et sans carte de téléphone !

On me demandera les renseignements suivants :
- nombre et types de véhicules, nombre et état des victimes, lieu précis de I'accident
- risques particuliers : noyade, feu, matiéres dangereuses...

Avant de raccrocher, j’attends d’y étre invité !

Secourir

/A/NE PAS FAIRE A FAIRE

Déplacer les blessés. Couvrir les blessés.

Enlever le casque des motards. Parler, rassurer.

Donner a boire aux blessés. Pratiquer les gestes qui sauvent
Pratiquer du «secourisme» sans savoir ! (si on les connait).

Attendre les secours.
Communiquer son identité a la police ou a
la gendarmerie.

PREFECTURE DU NORD C DES
ROUSSEAU

sécurité

V/ routiére

UNE PEDAGOGIE D'AVANCE
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Un maglstrat nom
delegue alg sé

mercredi 26 février, d&légué intenni— -
nistériel 2 la sécurité routiére. Il rem-
place Isabelle M: ' :
poste en juillet 1998

[’ ISABELLE MASSIN, ancie
« | directeur de la sécurité et d

nommée inspectrice générale
de I'équipement (tour exté-
lrieur]

s
sier et l'interministériel », i
- Jean-Pierre Raffarin 'propesde !
nomination, en ajoutant: «je le
perds mais le donne & une grande cause. » La lutte contre I'insécurité
routiere est en effet I'un des trois grands chantiers choisis pasl-: {a‘égu;s
Chirac pour son quinquennat. M. Heitz sera notamment ¢ e
coordﬂgger I?:pp]?catton, des cet été, des tﬁspositions du projet de loi
renforgant la lutte contre la violence routiére, qui a présenté mer-
credi en conseil des ministres. Ce texte prévoit notamment une aggra-
vation des sanctions contre les chauffards, une automaticité du contro-
le-sanction et Pinstauration d’un permis probatoire pour les jeunes.

FEDERATION FRANGAISE DE CARDIOLOGIE®

mconnuo & utiling publique

La Fédération Francaise de Cardiologie, . 50, rue du Rocher 75008 Paris - Tél, : 01 44 90 83 83
une grande association aU service de votre santé "

Les missions de la Fédération Francaise de Cardiologie sont muitiples :

= La prévention des maladies cardiovasculaires, premiére cause de mortalité en France (180 000 personnes par an).
Elles sont responsables chaque année de | 10 000 infarctus du myocarde dont 40 % surviennent avant I'dge de 65 ans.

= L'aide a la recherche clinique cardiologique par la mise en place de bourses et subventions qui aident des chercheurs
et des cardiologues 2 réaliser des travaux novateurs dans leur domaine,

m L'aide a la réadaptation physique des cardiaques et leur réinsertion sociale et professionnelle,

u Linformation sur les gestes qui sauvent. A ce Jour, environ 12 000 personnes ont été formées gratuitement aux
“Gestes qui sauvent” avec l'aide du Collectif “Apprendre les gestes qui sauvent”.

-

10 000 vies sauvées

Pendant toute la période estivale, du 10 juillet au 17 aodt, 2¢02 1L
la Croix-Rouge francaise sillonnera la France, sur les plages et en ville,
pour former le public aux gestes qui sauvent. Les secouristes initieront
gratuitement les estivants a « ces gestes simples et vitaux qui
augmentent considérablement les chances

| de survie de la victime si le premier témoin les
maitrise ». En Europe, la France est trés en retard
en matiére de secourisme : seulement 7 %

de la population est formée. Chaque année,

10 000 vies supplémentaires pourraient

étre sauvées si cette proportion passait & 20 %.
Pour connaitre les villes-étapes, rendez-vous

4 sur le site Internet : www.croix-rouge.fr
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http://www.fedecardio.com
http://www.croix-rouge.fr

du cceur" ont été organisés et ont regroupé environ 200 000 personnes.

La semaine du coeur a eu lieu la derniére semaine de septembre 2002.
: A cette occasion, de nombreuses manifestations ont été organisées dans toute la

France.

"apprends les
“ Gestes qui sauvent”
~ -

4 FEDERATION FRANGAISE
¥ DE CARDIOLOGIE

Je prends la vie a cceur

octobre 2000.

—

n 2002

'3 JEUDI 22 FEVRIER 1996

Réadaptation des cardiaques ;
Sur 170 clubs “Coeur et Santé”, | 18 pratiquent la réadaptation dite “de phase II"
et regroupent plus de 5 600 pratiquants.

Action permanente d'information et de formation du public aux
"Gestes qui sauvent" avec le soutien des associations de secouristes :
plus.de-l:1-000 personnes ont déja été formées grattitement a ce jour, depuis

LA VIE P

Les préfets recus a I’Elysée

Chirac veut « une administration

moins arrogante »

Le chef de I'Etat a invité les représentants de la haute fonction publique
4 se mobiliser davantage pour l'emploi,

En venant présenter leurs

. voeux au président de la Repu-

1. blique, hier, les préfets ne s'at-
.- tendaient sans doute pas a
., étre traités comme des — mau-
vais — éléves : Jacques Chirac

leur a décerné une mention
« encourageant mais Insuffi-

.~ sant » pour leur participation &
. la lutte contre le chémage. Ré-

. servant ses éloges a '« action

.+ courageuse de remise en ordre

.+ des finances publiques » du

gouvernement, il a fait la legon
aux représentants de la haute
fonction publique : « L'adminis-
tration de demain, c'est une
. administration centrale réduite,

(...) moins arrogante et moins

guc:eusa de tout regenter.

C'est une administration locale

I plus-proche de ses interlocu-

teurs, fortement deconcentrée

* (...). C'est un Etat capable de

« stimuler les compétences et de
i fas  rassembler. »

Dix mois
de mobilisation

p Convaincu que les Fran-

cais veulent « un Etat non pas
modeste mais cohérent,
proche de leurs préoccupa-
“tions, accessible », le prési-

-

dent a fermement invité les
préfets a « s'adapter » pour
jouer le rble de « fer de
lance » imparti & I'administra-
tion. Il attend de la haute fonc-
tion publique qu'elle soit
« exemplaire par son courage,
son sens de l'initiative et de
l'interét genéral ».

Ce discours sanctionne dix
mois de mobilisation des re-
présentants de |'Etat au ser-
vice de I'emploi. En contrepar-
tie des efforts qu'il leur avait
demandés dés le lendemain
de son élection, Jacques Chi-
rac avait promis aux préfets
d'étendre leurs pouvoirs et les
moyens mis a leur disposition.
Tous les espoirs leur sont en-
core permis, puisque Domi-
nigue Perben, chargé de la re-
forme de I'Etat, s'est déclaré
publiguement favorable a une
extension de leur autonomie.
Mais le président s'est bien
gardé, hier, de préciser
quelles compétences nou-
velles leur seraient attribuees.
Il a simplement souligné « /'at-
tention que le gouvernement
porte aux moyens qui (leur)
seront accordés dans l'exer-
cice de (leurs) fonctions ». Les
préfets devront faire preuve de
patience : leur ministre vient

juste d'entamer la premiére
phase de ses concertations
avac les agents de I'Etat.

Mais le chémage, lui, n'at-
tend pas. Jacques Chirac a
dressé un bilan d'étape de la
politique que ses interlocu-
teurs d'hier doivent « relayer
dans les départements », en
« expliquant sa cohérence ». |l
a rappelé les trois objectifs du
gouvernement — « rendre la
croissance plus riche en em-
plois, prévenir l'exclusion, dé-
velopper l'emploi  des
jeunes » —, profitant de l'occa-
sion pour saluer les progres
accomplis.

Imposer
la réforme

En ce qui concerne la ré-
duction du colt du travail, « en
1996, grdce aux mesures
prises, 8 emplois pourront étre
créés au lieu de 7 pour le
méme coll salarial ». La mise
en ceuvre de la réduction du
temps de travail fait 'objet de
concertations dont un bilan
sera publié « avant I'été », Le
président a annonceé hier que
« 75 % des branches profes-
sionnelles » avaient « d'ores

et déja engagé une négocia-
tion ».

Jacques Chirac a égale-
ment précisé I'objectif du gou-
vernement dans l|a lutte contre
le chémage des moins de
25 ans : « Réserver 50 % des
embauches aux jeunes ».
« Cet objectif, nous devons
l'atteindre », a-t-il insisté, en
annoncant l'application « dés
le mois d’avril » des « pro-
grammes régionaux pour |'em-
ploi des jeunes » élaborés lors
de concertations entre les re-
présentants de I'Etat, les ré-
gions et les partenaires so-
ciaux. Aux préefets de
« stimuler les initiatives dans
les bassins d'emploi, de
mettre toute (leur) expérience
et toute (leur) autorité au ser-
vice d'un partenariat dyna-
mique et efficace entre tous
les acteurs qui interviennent
sur le marché du travail ». Le
président attend d'eux qu'ils
sachent « se remetire en
question, expliquer, convain-
cre, imposer parfois la réforme
face aux frilosités et aux habi-
tudes ». En somme, qu'ils se
comportent en éléves modéles
de |la Reépublique.

Judith WAINTRAUB




/ﬁ;"m [[- F(,{U [’ C (\ ?J,E

7<

La Sécurité Routiere

- Officiel -

Par Rémy Heitz, Délégué Interministériel 4 la sécurité routiére

Libertd « Egm’.‘rd « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

ministére de I'Equipement des Transports
et du Logement du Tourisme et de la Mer

Wsécu
rout

rité
iére

direction de la Sécurité et de la Circulation routiéres
sous-direction de I'action interministerielle et de la communication

de protection civile accompagne les projets de sécurité

routiere a travers de nombreuses actions et plus_parti-
culierement par le développement de la formation au
diplome “d‘attestation de formation complémentaire aux pre-
miers secours sur la route”.

D epuis de nombreuses années, la fédération nationale

En tant que Délégué
Interministériel a la
Sécurité Routiere, je
ne peux que saluer et
encourager l'action de
la Fédération qui
accompagne tres
concretement la poli-
tique des pouvoirs
publics en matiere de
lutte contre la vio-
lence routiere. En

Photo F CEPAS - DSCR effet, si celle-ci passe
par une application plus stricte et pédagogique de la loi et
donc du code de la route, une forte sensibilisation des
citoyens aux regles élémentaires de prudence et de précau-
tions ne peut se concevoir cependant sans un volet étroite-
‘ment lié a |'accident et a la réactivité intelligente des conduc-
teurs confrontés a cette situation. C'est en ce sens que la
Fédération Nationale de Protection Civile appuie incontes-
tablement par ses cours de formation complémentaires
aux premiers secours sur la route, la politique du gouver-
nement qui se veut la plus globale possible. Ainsi, cette
action s'insére dans la démarche « formation, prévention,
répression, secours, aide aux victimes et a leurs familles ».
Dans cette chaine, tous les aspects doivent étre développés.
La formation aux premiers secours réalisé par des profession-
nels, et dans le respect des bonnes pratiques garantissant le
maximum de sécurité aux blessés, est une contribution
indispensable a [a lutte contre la violence routiére. En effet, si
la Loi du 12 Juin 2003, renforcant-la lutte contre la violence
routiére a posé, en son article 16, le principe de sensibilisa-
tion aux notions. élémentaires du premier secours, il faut

A

cependant noter que celui-ci est deja inclus dans le texte régle-
mentaire en vigueur lié a I'enseignement de la conduite ; I'ob-
jectif est bien que chaque apprenti conducteur posséde les
éléments de base de premiers secours, 3 savoir protéger
les victimes d'un accident en balisant ou en dégageant la
chaussée, savoir qui alerter, protéger et couvrir les blessés et
les victimes. Cette formation porte aussi, et cela parait essentiel,
sur les gestes a ne pas faire, dans le respect du précepte
« d'abord ne pas nuire ». Tout secouriste expérimenté sait
qu'un geste imprudent méme basé sur une simple bonne
volonté ou un souci de bien faire peut mettre en danger la vie
des blessés ou causer des séquelles irréversibles.

C'est dans ces conditions que les formations développées
par la Protection Civile nous paraissent essentielles et
qu'elles s'intégrent parfaitement dans la démarche
d'éducation et de prévention que tout conducteur doit
posséder.

Au-dela de I'accident, |a Fédération Nationale de Protection
Civile, a travers les contacts, formations et rencontres qu'elle
organise, joue et doit continuer a jouer un réle essentiel de
vecteur d'information auprés des conducteurs de tous
ages et de toutes catégories socio-professionnelles. La
lutte contre la vitesse et l'alcool au volant, la formation et |'in-
formation soutenues des jeunes conducteurs aux risques liés
aux sorties nocturnes, sont sans aucun doute des axes de tra-
vail pour lesquels la protection civile apporte et peut renforcer
son concours dans une prise de conscience collective qui anc-
rera dans I'esprit de chacun I'approche d'une conduite apaisée.

L'action de la Fédération Nationale de Protection Civile,
au dela méme de I'attestation de formation complémen-
taire aux premiers secours sur la route qu'elle délivre,
doit étre saluée et portée en exemple. Elle doit inciter tant
les pouvoirs publics dans leurs domaines de compétence que
les structures associatives a renforcer leurs actions et a main-
tenir leur détermination a lutter ensemble et en cohérence
dans tous les parametres de la violence routiére pour gagner
des vies et préserver |'avenir.
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

L !

La Défense, le

=1 FEV 2005

Monsieur le Président,

Par courrier en date du 23 décembre 2004, vous avez bien voulu appeler mon attention
sur votre souhait de mettre en place une formation pratique aux premiers secours, d'une
durée maximale de cinq heures, obligatoire dans le cadre de la préparation du permis de
conduire.

Je vous précise que la loi n°2003-495 du 12 juin 2003 renforgant la lutte contre la
violence routiére a posé, en son article 16, le principe d’une sensibilisation aux notions
élémentaires de premiers secours lors de la préparation au permis de conduire.

D'ailleurs, le programme national de formation a la conduite et le livret d’apprentissage
des apprentis conducteurs fixent trés précisément les objectifs de formation liés a ce
théme : savoir protéger les victimes d’un accident en balisant ou dégageant la chaussée,
de jour comme de nuit, pour éviter le sur-accident et les risques d’incendie, savoir qui
alerter et comment, avoir des notions de secourisme routier. Celles-ci portent sur la
nécessité de couvrir et réconforter les victimes par des paroles rassurantes et sur les
gestes a ne pas faire, dans le respect du précepte « d’abord ne pas nuire », ¢’est-a-dire
ne pas mettre en danger la vie des blessés ni causer de séquelles irréversibles par une
intervention dangereuse ou imprudente. L’ensemble de ces notions fait 1’objet de
questions a I’épreuve théorique du permis de conduire.

Par contre, il me parait difficile d'aller plus loin en matiére de secourisme routier,
puisque cela reviendrait a rendre obligatoire l'attestation de formation aux premiers
secours (A.F.P.S.) pour l'obtention du permis de conduire.

En effet, tous les spécialistes en matiere de secourisme s'accordent pour reconnaitre que
seule I'A.F.P.S. constitue le socle indispensable de toute formation aux premiers
secours. Or, sa préparation nécessite une formation d'une durée initiale de douze heures
assurée par un organisme habilité. Ce volume n'est pas négligeable surtout si on le
rapporte au volume minimum obligatoire pour l'apprentissage de la conduite (vingt

heures), auquel s'ajoutent trés souvent quelques heures de formation supplémentaires.
il

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président de 'association APSU
Résidence Auteuil — Batiment B
59390 LYS-LEZ-LANNOY
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Imposer l'obligation de 'A.F.P.S. se heurterait a des difficultés de deux ordres : la
charge financiére déja lourde que représente le permis de conduire pour nombre de
jeunes et leur famille et les difficultés qu'auraient les organismes habilités a délivrer
I'A.F.P.S. a répondre a la demande, compte tenu du nombre de permis délivrés chaque
année.

En revanche, je soutiens toutes les démarches volontaristes locales, impliquant
différents partenaires (réseaux des écoles de conduite, organismes habilités dans la
formation au secourisme, entreprises, assureurs, collectivités locales...) et visant a
diffuser la formation a 'A.F.P.S.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, a I’assurance de ma considération
distinguée.

Le Directeur de fa Sécuyité
et de la Circulation Routiéres.

~

émy HEITZ °



Conseil d’Action pour la
CAPSTU Prévention des accidents
et les Secours d’Urgence

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention des
accidents, l'organisation des secours,
du citoyen (5 gestes qui sauvent) a la catastrophe majeure.

Le CAPSU agit pour faire connaitre et rappeler ’ceuvre du
Professeur Marcel ARNAUD,
Fondateur de la traumatologie routiére, du Secourisme routier,
Précurseur des SMUR et des SAMU.

Le 12 mars 2005 Monsieur Rémy HEITZ
Délégué interministériel a la
Sécurité routiere,
Arche sud,
92055 LA DEFENSE Cedex

Monsieur le Délégué,

Je vous remercie de votre lettre du 7 février méme si, et je le regrette vraiment, son contenu
nous oppose totalement.

Je suis trés étonné et décu du relationnel actuel des services officiels qui traitent de la
sécurité routiére, notamment vis-a-vis du CAPSU qui a apporté une contribution
significative, ces 30 derniéres années, pour améliorer la sécurité routiére dans notre pays.

Egalement vis-a-vis des parlementaires, M. Patrick DELNATTE notamment, avec qui nous
travaillons depuis longtemps sur ces questions, Député impliqué, disponible, qui vous avait
écrit en date du 10 octobre 2003, sans obtenir de votre part, lui aussi, une réponse !

Comment, dans ces conditions, échanger nos arguments, si vous étes fermés au dialogue
puisque votre conviction est faite, et prétendre que ce que nous demandons n’est pas
possible ?

Sur les 577 Députés de notre Assemblée Nationale, seuls 30-35 d’entre eux font partie, par

exemple, du «groupe d’études sur la route et la sécurité routiére », présidé par M.
DELL’AGNOLA, qui vous a entendu il y a quelques mois.

Résidence Auteuil, bat. B 59390 LYS LEZ LANNOY - Tél - Fax : 0320821715

G.R.I.C : Groupe de Recherches et d’Intervention Catastrophe : 0681342672
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Fondation Marcel Bleustein-Blanchet

POUR LA VOCATION
Paris, le 13 octobre 2005

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Résidence Auteuil Bat B

59390 - Lys Lez Lannoy

Cher Didier,

Encore bravo. Bien cordialement.

15 0CT 2003

Nous venons de recevoir la premiére partie de votre neuviéme mémoire sur
les « 5 gestes qui sauvent » et vous en remercions.

Nous vous adressons toutes nos félicitations pour le combat que vous menez
sans reldche et avec passion depuis quarante ans et espérons que grace a
votre action, des vies seront sauvées*®

La remise des bourses aura lieu le 5 décembre prochain au Théatre Marigny.

W&. z{m—"—‘

Le Délégué Permanent
Béatrice Netter-Leval

104, rue de Rennes — 75006 Paris — Tél. : 01 53 63 25 90

Fondation créée en 1960, reconnue d'utilité publique par décret Ministériel du 18 Septembre 1973

Télécopie : 01 42 22 16 66 - Site internet : www.fondationvocation.org


http://www.fondationvocation.org

/’____\ //fﬂm
Automobile Club

FEDERATION FRANCAISE DES AUTOMOBILE-CLUBS
ET DES USAGERS DE LA ROUTE

Le Président
Paris, le 20 octobre 2005
Monsieur Didier BURGGRAEVE
CAPSU
Résidence Auteuil, bat. B
59390 LYS LEZ LANNOY

Cher ami,

C’est avec beaucoup d’émotion que j’ai pris connaissance du mémoire que
vous avez eu [’attention et la gentillesse de me dédier.

Ce mémoire m’a remis en mémoire, s’il était nécessaire, I’ceuvre que vous
conduisez avec une si remarquable constance depuis que nous nous sommes
connus pour la premiere fois, a I’aube de nos trente ans.

Je vous remercie d’autant plus de votre envoi que j’y ai retrouvé de
multiples documents dont je n’avais conservé trace et qui me sont trés
précieux.

Nos actions communes ont contribué a ce que, trois décennies plus tard, le
terrible bilan des accidents ait été divisé par plus de trois, alors méme que le
trafic triplait.

Ni vous, ni moi n’aurions espéré de tels résultats, méme s’il reste toujours

tant a faire.
]

Veuillez croire, cher % I’assurance de mes sentiments les
meilleurs ) Q: &L e ey ,

C. GERONDEAU

Fédération Francaise des Automobile-Clubs et des Usagers de la Route

76, avenue Marceau 75008 Paris —H:0156892076— ¢ : 0147203723 — E-mail : ffac.gerondeau@wanadoo. fr
Association Loi de 1901
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Liberté + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére des Transports, de
I'Equipement, du Tourisme et de la
Mer

sécurité
routiere

Le Directeur de la Sécurité et de la
Circulation Routiéres

La Défense, le

2Z Ny 2008

Monsieur,
Vous sollicitez a nouveau mon attention sur votre vosu de mise en ceuvre d’une formation

pratique aux cing gestes qui sauvent.

Je salue votre dynamisme et votre engagement dans le domaine du secourisme. Mes
services suivent avec intérét les travaux du Conseil d’action pour la prévention des accidents et les
secours d’urgence en mati¢re de secourisme routier (CAPSU).

Des avancées significatives ont été enregistrées depuis votre huitiéme mémoire en 2003.
En effet, la loi du 12 juin 2003 renforgant la lutte contre la violence routiére a imposé une
sensibilisation aux notions élémentaires de premiers secours pour les candidats au permis de conduire.
Cette sensibilisation faisait déja partiec du programme national de formation institué par arrété du 23
janvier 1989 qui fixe les objectifs de formation. Parmi ceux-ci figurent des objectifs de comportement
a adopter en cas d’accident de la route, notamment étre capable de décider s’il faut ou non s’arréter,
savoir comment s’arréter, qui alerter et comment, avoir des notions de secourisme telle que savoir
couvrir et réconforter les victimes, connaitre les gestes a ne pas faire pour ne pas nuire aux blessés.
Les contenus liés a ces objectifs sont développés dans les manuels et outils pédagogiques utilisés en
formation.

Monsieur Didier BURGGRAEVE
Président de CAPSU

Résidence Auteuil — Batiment B
59390 LYS-LEZ-LANNOY

Arche Sud

92055 La Défense
cedex

téléphone :
01408121 22
télécopie :

0140 81 81 98
mél : dser

@equipement.gou
v.fr
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C.A.PS.U.

Conseil d’Action pour la Prévention des

Accidents et les Secours d'Urgence

Objectif principal: Création en France d'un Ministere de la Protection Civile
Président d’honneur: Paul REYNAERT () “"Pionnier de la Protection Civile”

Le 13 décembre 2005 Monsieur Rémy HEITZ
Délégué interministériel,
Directeur de la sécurité et de la
circulation routiéres,
Arche Sud
92055 LA DEFENSE Cedex

Monsieur le Directeur,

Cette lettre étant la derniére que je vous adresse en tant que délégué interministériel a la
sécurité routiére et directeur de la sécurité et de la circulation routiéres, je souhaite faire
réponse a votre lettre du 22 novembre que vous m’avez adressée, probablement suite a la
réception de la premiére partie de mon 9¢m¢ mémoire (puisque vous ne citez que le 8tme qui
date de 2003).

Vous recevrez, sous enveloppe, en début d’année, la seconde partie de ce mémoire qui
couvre la période de 1985 a ce jour. Il apporte tous les éléments afin de vous persuader de
la nécessité absolue de mettre en place, maintenant (puisque nous avons 25 années de
retard), cette formation pratique des usagers de la route au moment de la préparation d'un
permis de conduire. Cette derniére lettre y sera insérée et en complétera la conclusion.

Comme vous le lirez (ce que nous annoncions dans notre bulletin n° 36 de novembre), tout a
été dit avec vos services, il ne sert désormais a rien de vouloir vous convaincre s’il nous faut
reprendre des arguments antérieurs... Ainsi, je vous annonce officiellement que le CAPSU ne
vous importunera plus, vous ne recevrez plus aucune lettre de notre part, aucun document,
rien, c’est terminé, la seconde partie du 9¢m¢ mémoire sera le dernier envoi que vous
recevrez.

S’agissant de votre lettre du 22 novembre, que nous insérerons également dans la deuxiéme
partie, je me permets de vous faire les remarques suivantes, tout en vous demandant de ne
pas les prendre comme une agression a votre encontre.

Vous dites que vos services « suivent avec intérét les travaux du CAPSU en matiére de
secourisme routier ». Or, les « 5 gestes qui sauvent », formation de base pour les usagers de
la route afin qu’ils puissent faire face a un accident de la route et tenter d’empécher les
victimes de décéder sur place, avant larrivée des secours, n'ont rien a voir avec ce
Secourisme particulier, spécialisé, créé par notre Maitre, le Professeur Marcel ARNAUD.

D’ailleurs, cette référence a ce secourisme spécialisé a été a Porigine, a mon avis,
d’incompréhensions. Un de vos prédécesseurs (voir la seconde partie du mémoire), avait en
effet prétendu que la « seule formation sérieuse » en matiére de secourisme routier était la
formation aux « premiers secours routiers », portant ainsi la confusion par rapport a notre
demande pour les usagers de la route ; alors qu'’il s’agit d’une formation longue destinée aux
professionnels comme les sapeurs pompiers ou secouristes actifs des associations | Environ
50 heures de formation ( ?).

Association de bénévoles pour une action nationale de prévention
- déclarée en Préfecture du Nord -
C.A.PS.U. : 59390 LYS LEZ LANNOY
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Ida GUINOT
Présidente de la Fédération
Nationale de Protection Civile.

EDITORIAL

PARLONS CLAIR :

LA F.N.P.C. ET LES GESTES
ELEMENTAIRES DE SURVIE
(G.E.S.)

Certaines périodes dans ['Histoire du Monde ont été caracterisées par un
Homme, un Style, UNE IDEE.

L’IDEE de la F.N.P.C. reste constante : Voir se DEVELOPPER de plus en
plus le SECOURISME.

Fascinée par l'état numerique des Gestes Elementaires de Survie, délivrés
en France pour 1984 par tous les Mouvements formateurs confondus, la
F.N.P.C. s'interroge :

« 118 107 attestations des G.E.S. ont été remises a 118 107 citoyens
francais : 118 107 seulement gqui ont appris ce Geste qui Sauve: ou
allons-nous ? »

Certes, depuis 1954, 2 691 578 Brevets Nationaux de Secourisme ont été
délivres pour la France entiere. Mais au gré du temps qui passe et qui
amenuise hélas les connaissances, les réflexes quels qu'ils soient — quand on
ne se recycle plus — sommes-nous en face d'une lorgnette qui restreint notre
champ d'observaion, sommes-nous inconscients ou crédules, en présence
d'un secourisme qui doit devenir un secourisme musclé ? un secourisme de
I'an 2000 qui, avec la pratique redoutable du Massage Cardiaque Externe, sera
un secourisme exigeant. s'inscrivant dans un cadre de haut niveau ?
Commencons enfin par le commencement : SENSIBILISONS, INFORMONS !

Inclinons un peu notre lorgnette, notre longue vue, restons au quotidien de
I'Alerte qui n'est pas toujours bien comprise et qui, cependant, conditionne la
survie de nos proches.

Apprenons parfaitement aux jeunes et moins jeunes, ce Geste simple pour
lequel un programme officiel existe depuis 1975 : ne refaisons pas contamment
le monde qui ne préte plus l'oreille a nos suppliques : Ne laissons plus
proliférer, en rang desordonneé, les initiatives isolées qui ne respectent plus le
programme.

Aussi, la F.N.P.C. lance un appel au Secours aux Pouvoirs Publics
pour qu'ils entreprennent avec tout leur pouvoir une vaste campagne du
« GESTE QUI SAUVE » dans laquelle la F.N.P.C. s’investira totalement.

Certes, cela codte cher a tout le monde, mais la vie d'un homme ne se
monnaie pas : le petit écran de la télévision n'aurait-il de place que pour la
voiture la plus belle, la plus confortable et surtout la plus rapide ?...

_Alors, faisons le compte face au choc du futur qui ne devra, en aucun cas,
céder le pas a la quantité, mais a la qualité et au perfectionnement : En effet, le
Bureau de la Formation de la Direction de la Sécurité Civile vient de réaliser
des statistiques fort intéressantes, bien présentées et trés éloquentes : les
chiffres extraits ‘des rapports annuels des Préfectures (Directions Départe-
mentales de Protection Civile) ne sauraient mentir et ne sauraient non plus
annihiler notre pouvoir de réflexion : celui de continuer 4 apprendre a
convaincre l'indifférence des uns, I'égoisme des autres.

Pour sa part, la F.N.P.C. avec ses Mouvements Nationaux affilies, a
aélivré :

— depuis 1967 : 5630 891 B.N.S.,

— formé en 1984 : 426 moniteurs nationaux de secourisme,

— a recyclé sur moins de 3 ans : 2 564 moniteurs nationaux
de secourisme.
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A.S.A.R.

Information sur
le Secourisme et
la Prévention des
accidents.

Formation
Recyclage
Perfectionnement
Secouristes actifs
Postes de Secours

Equipe d'urgence
médicalisée
en cas de catastrophe

Diffusion Nationale
de la brochure gratuite
“5 gestes qui sauvent”

Fiches techniques

de Secourisme

de Ranimation

de Secours Routier

de Sauvetage-Déblaie-
ment

Visites Techniques
Voyages d’'Etudes

Journal de I’A.S.A.R.
diffusion a tous
les membres

ASSOCIATION
INDEPENDANTE
ENTIEREMENT
BENEVOLE

Correspondants et
Délégués Régionaux
dans toute la France

ASSOCIATION DES SECOURISTES DE L'AGGLOMERATION DE ROUBAIX

Fondéerpar Didier Burggraeve
Association animatrice de la Campagne Nationale "5 gestes qui sauvent”
Equipe d'Urgence en cas de catastrophe en France et a I'Etranger

Adresse Postale: A.S.A.R. - 59390 LYS-LEZ-LANNOY

" Pour Sauver une vie humaine, faire le maximum ne suffit pas, il faut la perfection”.

Le 25 mars 1986

Monsieur le Docteur ANTONIETTI,
Chargé de Mission auprés du
Délégué Interministériel & la
Sécurité Routidre,

208 rue Raymond Losserand,
75014 PARIS

Cher Docteur,

Je wvous avais adressé par un courrier du 7
février un certain nombre de documents sur les "5
gestes qui sauvent" et le n® 2 du journal de 1'ASAR.

Vous trouverez sous ce pli le n® 3 et un
résumé des dernidres questions 4crites posées par
des Députés & propos de notre Campagne.

Je wous ajoute les documents publiés dans le
dernier numéro de la revue de la Fédération Nationale
de Protection Civile. Je vous en avais parlé lors de
notre rencontre m décembre.

Ainsi la Fédération Nationale s'inguidte t'elle
A juste titre du peu de formation aux GES. On forme en=
core actuellement en France plus de BNS !

Dans la suite de l'a - “zle on peut lire un ré-
sumé de ce qu'elle propose pour la conduite 4 tenir en
cas d'accident. Si 1l'on retire l'accident en général
pour ne retenir que l'accident de la route, il stagit
exactement des "5 gestes". Leur "sixidme" geste Stant
"observer™, il ne s'agit pas d'un geste mais d'une
attitude permanente du secoureur.

Nous sommes bien arrivés au consensus exprie
més par les Parlementaires.

Dans l'attente de vous revoir, je wvous prie

de croirs, Cher Doctour, en mes sentiments les
meilleurs.

Le Préﬂidﬂnt.

Didier BURGGRAEVE
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Au salon de l'auto 1986

Si, en France, on dispose de moyens
organisés pour secourir et traiter les
accidentés de la route, on ne sait

pas émettre I’alerte qui les
déclenchera.

Circonstance aggravante pour I'état
du blessé, les Gestes Elémentaires
de Survie qui le maintiendraient en
vie ne sont pas ou mal appliqués.

Ce constat, issu d'une analyse de la
Commission Médicale du Secours
Routier Frangais, présidée parle
Professeur Cara, s’appuie sur les
dossiers REAGIR.

La confirmation de I'existence de
ces problémes ne pouvait laisser le
SRF indifférent. Son Directeur
Général, Serge Adam, conviait, le
7 octobre, un groupe de réflexion
représentant toutes les parties
prenantes a se pencher sur I’Alerte
et les Premiers gestes » 4 accomplir
sur les lieux d'un accident.

Les quelques exemples qui suivent
illustrent le fond du probléme.

Mauvais message :
du temps et des vies perdues

Retard dans D’alerte :

— un pompiste prévenu 20 minutes
aprés I'accident n’avise les secours
que 80 minutes plus tard.

— Alors qu'une borne d’appel est
placée a 50 m de la : 50 minutes
sont gachées avant de lancer
Valecte.

Le message imprécis :
— Aucune précision sur le lieu :
22 minutes s’écoulent entre la

réception de I'appel et I'arrivée des
secours.

Table ronde

L’alerte et
les premiers gestes

Jean Graudens

Sous-estimation de la gravite :

— Aucune mention dans I'alerte :

I'accident lait trois morts et deux
blessés.

Non-intervention :

— Un conducteur impliqué dans
un accident adresse des gestes de
détresse a quatre automobilistes. Ils
ne s'arrétent pas : on reléve un mort
et deux blessés.

Le Secours Routier Frangais était représenté a cette table ronde par MM. les Professeurs CARA et
SERRE, le Docteur ANTONIETTI et M. ADAM, Directeur général.




L'alerte :
il faut pouvoir identifier
le probleme

Sur les 10 000 dossiers patiemment
constitués par les IDSR
(Inspecteurs Départementaux de la
Sécurité Routiére), 7 500 ont été
introduits sur un systéme
informatique et forment la base
REAGIR.

Dans les 2/3 des départements, les
dossiers ne font pas référence au
probléme de I'alerte, ce qui laisse
envisager que les 200 cas relevés
dans les départements concernés
risquent d’étre largement
sous-estimeés.

Une action d’information est a
envisager vis-a-vis du public : lors
d’une manifestation regroupant

5 000 personnes, il a été constaté
que bien peu identifiaient et
savaient utiliser les bornes d’appel
d’urgence.

Alerter :
Le choix des armes pour
sauver

Quatre possibilités se présentent
pour contacter les secours.

Le 15 — En attendant la
généralisation de ce moyen, 20
départements sont reliés 4 ce centre
téléephonique qui met en liaison
demandeur de secours et SAMU
départemental.

— « Nous devons étre informés, le
plus vite possible, par les premiers
témoins sur |'état et le nombre des
blessés, disent les médecins
appartenant a ce service. En faisant
cette premiére régulation médicale
de I'appel, nous pouvons envoyer
les secours appropriés, anticiper sur
I'accueil hospitalier du blessé ».

Le 17 — La communication aboutit
a la police.

Le 18 — 1l met en contact avec les
services de secours et d’incendie.

— « Larégulation médicale de
I'appel, c’est trés bien, mais n’est-il
pas délicat d’attendre d’un citoyen
non formé des précisions qui
mettront en ceuvre un service
hospitalier plutét qu'un autre,
s’inquiétent les représentants des
sapeurs-pompiers ».

Les bornes d’appel d’urgence —
Elles jalonnent les réseaux auto
routier et routier. Laction du
Secours Routier Frangais est
impliquée dans I'tmplantation et
I'entretien des bornes équipant les
routes nationales et
départementales. Elles mettent
I‘usager en liaison avec un
coordinateur de secours (un
gendarme le plus souvent), ce qui
évite de chercher qui contacter.

Ultime précision, ces bornes ont lait
un progres considérable : on peut
désormais les rappeler et mettre en
relation le service qui a besoin
d'informations et le demandeur de
secours.

Il est a signaler que I'utilisation
d’une B.A.U. est gratuite, que les
numéros d'urgence (15 — 17 — 18),
peuvent étre composeés i partir
d’une cabine publique sans avoir a
engager ni monnaie, ni carte
magnétique.

Les premiers gestes :
décisifs pour la survie

10 % des accidentés qui sont morts
surla route, le sont de maniére
indue, par I'absence de Gestes
Elémentaires de Survie, gestes
simples qui, par exemple,
pourraient empécher un blessé de
se vider de son sang a la suite d’'une
banale hémorragie du cuir chevelu.

Aussi indispensable que le geste qui
sauve, il faudrait également
enseigner le geste a ne pas

accomplir : trop souvent I'accidenté
est extrait de sa voiture dans des
conditions catastrophiques.

Il est a recommander de respecter

I"axe téte-cou-tronc, afin de
ménager le rachis et libérer les voies
aériennes supérieures.

1l est preférable d'enseigner un peu
a tout le monde, que beaucoup a
quelques-uns.

L'enseignement des g.e.s. ;
de I'école a l'auto-école

Dans la réforme du Certificat
d’Aptitude a I'Enseignement de la
Conduite, I'examen des moniteurs
d’auto-école, 60 heures sont
consacrées a la Sécurité Routiére. 11
serait normal d'y inclure le
processus d'alerte et 'apprentissage
des Gestes Elémentaires de Survie.

Ces gestes sont également au ceeur
des efforts du Ministére de la Santé,
dans I'éducation du public. Cette
action est notamment dirigée vers
les établissements d’enseignement
primaire et secondaire, les appelés
du contingent. Dans la pratique, il
convient de noter que chaque
accident représente un cas
spécifique ou chacun doit
appliquer ce qu’il a appris, dans les
meilleures conditions possibles pour
le blesseé.

Les trois consignes essentielles :
protéger, alerter et secourir,

figurent dans la plaquette éditée par
le Secours Routier Francais

« Accident de la route, que

Faire ? ». En terme de secours,
notamment, la plaquette fournit les
instructions qui évitent de
compromettre I'état du blessé et
peut-étre, de le sauver.

A I'issue de la Table Ronde, tout le
monde insiste sur la nécessité de
mobiliser le public afin d’obtenir :

— Une alerte rapide et précise.

— Une connaissance des Gestes
Elémentaires de Survie et leur
application le plus souvent possible.

Les principaux participants a cette
Table Ronde étaient : Mr
PANABIERE (DSCR), Mr
CANET et Mme MAAS (Ministére
de I'Intérieur), les docteurs
LALANDE et ANTONIETTI
(Ministére de la Santé), Messieurs
les professeurs CARA, SERRE et
LARENG, le docteur GIROUD, le
Colonel JUNIERE (Brigade des
Sapeurs Pompiers de Paris), Mr
ADAM (Directeur Général), Mr
LUCOT (Directeur Général
Adjoint).




Accidents de la route :
une alerte plus rapide et précise
éviterait des centaines de morts

En apprenant aux témoins d’accidents « a protéger, alerter et faire les gestes de
survie », on pourrait diminuer de 1 000 a 2 000 le nombre des victimes de la route

« Trop de gens sont morts sur la
route en 1986 parce que 'alerte n’a
pas été assez rapide ou assez
précise. » Telle est la conclusion
qui ressort d'une table ronde
organisée dans le cadre du Salon de
I'auto par le Secours routier
francais (SRF) sur le théeme

« L’alerte et les premiers soins en
présence d’un accident de la

route ».

Un accident se produita 0 h 15. Un
témoin fait signe a quatre
conducteurs. Aucune ne s’arréte, et
c’'est le cinquiéme automobiliste qui
donnera I'alerte, douze minutes
apreés I'accident. Bilan : un mort,
deux blessés.

Un pompiste est prévenu d'un
accident vingt minutes apreés la
collision. Il ne prévient les secours
que... quatre-vingts minutes apres
I'accident. Bilan : un mort.

Des riverains aménent chez eux des
blessés légers, leurs donnent a boire
puis préviennent les secours. Bilan :
un mort et cinqg blessés.

Une borne d’appel est 4 50 m du
lieu d'un accident. Le blessé est
quand méme transporté dans la
voiture d'un témoin. [l meurt en
arrivant a I’hopital.

Un automobiliste signale la chute
d’un motard sans préciser le lieu. La
police cherche vainement a
I'endroit présumé. La victime est
retaouvée morte trois heures plus
tard.

Un véritable sottisier ! Une sorte de
. liste naire aussi. Car ce sont les
accidentés qui, finalement,
patissent de la non-utilisation des
bornes d’appel, de I'imprécision des
renseignements fournis par les
témoins, de la sous-estimation de la
gravité des blessures, et, pis, de la

non-assistance a personne en
danger. Et pourtant !

Les Frangais savent-ils que dans les
cabines teléphoniques a carte, de
plus en plus nombreuses, il est
possible sans carte d’appelerle 15
(1),1le 17 (la gendarmerie) ou le 18
(les pompiers) ? Savent-ils, comme
I’ont rappelé M. Adam, directeur
du Secours routier frangais, et le Pr.
Cara, président de la commission
médicale du SRF et fondateur du
SAMU de Paris, que I'on enregistre
chaque année entre 1 000 et 2 000
morts qui auraient pu étre évitées si
I'alerte avait été donnée plus tot ?

Le Pr Cara a souligné que sur les
lieux de I'accident, « il faut
apprendre aux gens a protéger,
alerter et faire les gestes de survie ».
Protéger les blessés, mais aussi se
protéger soi-méme. On évalue en
effet a 300 ou 400 le nombre de

W —

personnes qui meurent chaque
année dans ce que les spécialistes
appellent les « suraccidents »,
parce qu’elles n’ont pas
suffisamment signalé leur présence
sur les lieux d'un premier accident.

Enseigner I'alerte

Alerter. Et bien alerter ! La France
dispose, hors autoroutes, de 2 600
bornes d’appel. Mais une telle
infrastructure ne suffit pas. Quand
un témoin compose un numéro
d’urgence, encore faut-il qu’il
donne des précisions sur le lieu et
surtout la nature de I’accident.
Autant d’informations qui
permettent aux pompiers ou au
SAMU d’envoyer sur place les
secours les plus appropriés. C’est ce
qu’a signalé le Dr Giroud, du




SAMU de Pontoise, en disant qu’il
fallait « enseigner l'alerre ». Une
enquéte de la direction de la
Sécurité et de la Circulation
routiéres au ministére des
Transports montre ainsi que 80 %
des témoins ne donnent pas
suffisamment d'informations par
téléphone aux équipes
d’intervention.

Quant aux gestes de survie, ils sont,
bien siir, nécessaires, mais les
témoins ne doivent pas faire
n'importe quoi. Le médecin-colonel
Juniére, des Sapeurs-pompiers de
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Paris, estime en effet, qu'il convient

de « limiter ces gestes au minimum ».

Pour lui, « ces gestes constituent
parfois un risque aggravani par
rapport a une non-intervention ». Et
de citer les extractions
intempestives de victimes de leur
véhicule ou des manipulations
inadéquates de blessés qui peuvent
laisser de graves séquelles.

La France — les différents
intervenants ['on reconnu’—
posséde un dispositif de secours
d'urgence de grande qualité. Méme
si, parfois, ses différents acteurs

s'opposent, SAMU contre

pompiers ? « Une querelle de clocher

qui n'existe pas a Paris », remarque
le colonel Juniére, des
Sapeurs-Pompiers de Paris.

Mais d’autres problémes
d’organisation existent. Et
plusieurs participants ont souligné
les méfaits de I'absence de « centre
15 » dans la majorité des
départements francais. Seuls vingt
d’entre eux disposent aujourd’hui
d’un tel centre. « Dans quarante
départements, insiste le Dr Giroud,
l'installation d'un « centre 15 » ne
présenterait aucune difficulé. »

C’est le Dr Lalande, représentant le
ministére de la Santé, qui a tempéré
le pessimisme du responsable du
SAMU de Pontoise : « Les décrets
surles « centres 15 » sont encore (:‘
l'arbitrage. Mais cing centres
devraient ouvrir trés prochainement.
Ces centres se multiplient rapidement
el ils continueront de s'étrendre. »
Jean-Michel BEZAT

(1) Structures departementales chargées
de recevoir sur un numero téléphonique
unique — le 15 — l'ensemble des appels
meédicaux urgents et de déclencher
l'intervention des moyens les plus
appropriés a chaque cas (médecin
traitant, medecin de garde, SAM U,
pompiers, ambulancier prive, etc.).

Cet article est paru dans

le QUOTIDIEN DU MEDECIN
et est reproduit

avec son aimable autorisation.
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Une initiative de I’encer (¥)

# etdusecours routier francais :

FORMATION des ENSEI-
GNANTS a la CONDUITE dans
le Département de la NIEVRE
aux GESTES ELEMENTAI-
RES de SURVIE.

Un premier constat met en €vi-
dence la distribution aléatoire
des accidents de la route. Ils sur-
viennent un peu partout sur le
territoire, principalement sur les
Chemins Départementaux, en-
suite sur les Routes Nationales
et aprés sur les Autoroutes pour
un faible pourcentage.

Donc n’'importe qui peut étre té-
moin d’un accident ; c’est la rai-
son pour laquelle tous les Fran-
cais devraient recevoir cette for-
mation. Elle n’est pas faite a
I’Ecole pour tous les jeunes. For-
mer tous les francgais est un ob-
jectif louable mais difficile a réa-
liser.

Le SRF s’est déja engagé a for-
mer tout le personnel qui tra-
vaille sur les routes, DDE, entre-
prises de Travaux Publics.

Mais il faudrait former ég_,ale-
ment les transporteurs routiers,
les VRP et d’autres encore...

C’est une action générale de Sé-
curité Routiere qui doit toucher
le plus grand nombre de ci-
toyens.

Les Enseignants a la conduite
font partie de cette population
qui travaille sur la route. Cette
formation est donc utile pour eux
mais ils sont aussi les formateurs
qui préparent tous les jeunes aux
permis de conduire. Or, il est
important d’inciter les jeunes a
suivre une telle formation.

C’est pourquoi PENCER et le
SRF ont pris I'initiative de lancer
ce mouvement avec les ensei-
gnants de la conduite de trois
départements de la Région Bour-
gogne. C’est une toute petite
partie de ce qui peut étre fait,
mais il faut bien se lancer. La
Sécurité routiere est I'affaire de
tous et si cette initiative peut
faire se développer le mouve-
ment, VENCER et le SRF ne
font qu’assurer la mission pour
laquelle ils ont été fondés : réali-
ser toutes actions de formation,
de sensibilisation des conduc-

teurs et surtout, pour le SRF :
d’aménagement visant a réduire
les risques routiers et a faciliter
les secours des accidentés de la
route.

C’est également une initiative
qui va dans le sens d’un recyclage
national des enseignants a la
conduite afin que l'autorisation
de conduire un véhicule a moteur
soit précédée d’un apprentissage
complet lui conférant le titre de
brevet de maturité indispensable
pour étre autorisé a conduire un
« engin » dangereux sur les rou-
tes.

Evaluation du Stage GES
aupres des Enseignants
a la Conduite

Stage du 1°" et 8 février 1988
a NEVERS

Un stage d’initiation aux Gestes
Elémentaires de Survie a été mis
en place 2 'ENCER avec la par-
ticipation du Secours Routier
Francais (SRF) et la Fédération
Nationale de Protection Civile
(FNPC), I’Association Départe-
mentale de la Protection Civile
de la Niévre et de I'Indre (ADPC
58et 36

été offerte a 22 enseignants des
Ecoles de Conduite de la Niévre
(58) de I'Yonne (89) et de la
Sadne-et-Loire (71).

Une formation théorique ainsi
que pratique a été dispensée
dont les objectifs visaient & :

POUVOIR PROTEGER
POUVOIR ALERTER
ASSURER LA SURVIE

L’enseignement a été assuré par
M. Patrick BRUNEAU, SaPeur-
Pompier, et M. BIARD, infir-
mier de SAMU, moniteurs se-
couristes nommés par I’ADPC
de Chateauroux. Ils ont su par
leur compétence et leurs qualités
Eédagogiques, dans une trés
onne ambiance, transmettre
leurs connaissances et responsa-
biliser tous les participants aux
actes a accomplir lorsqu’ils se-
ront témoins instantanés d’un ac-

cident.

—

¢_Uneé journée de 8 heures d’ensei-
gnement t i pratique a

De plus, les participants de par
leur activité d’enseignant a la
conduite, ont été sensibilisés a
cette action de formation. Ils doi-
vent, auprés de tous les futurs
conducteurs qu’ils préparent au
Permis de Conduire, étre a
méme d'informer de I'impor-
tance et de l'enjeu qu’il y a a
correctement protéger et alerter
lors d’un accident.

La deuxieme partie des stages a
été consacrée a des applications
de connaissances acquises puis-
que chacun des stagiaires a eu a
exécuter dans des exercices prati-
ques, les gestes précis a faire en
cas d’accident de la route.

Tous les stagiaires ont été tres
intéressés par cette premiere for-
mation cFautant plus qu’ils
n’avaient jusqu’a ce jour aucune
connaissance précise sur ce qui
est important a faire en premier
lieu quand on est témoin d’un tel
événement.

Apres avoir procédé aux formali-
tés administratives, (états de pré-
sence, relevés des coordonnés et
renseignements aupres des sta-
giairesg) a présenter a ’ADPC 58
afin que la Préfecture puisse déli-
vrer I'attestation de G.E.S.

Les deux stages ont été cloturés
par la Directrice Pédagogique de
’ENCER qui a pu remercier
tous les stagiaires pour leur ex-
cellente assiduité et les informer
ainsi du rdle joué par le SRF
dans la réalisation de telles jour-
nées de formation et saluer le
représentant de '’ADPC de la
Nievre, en la personne de son
Président, M. DESBARAT et
de remercier ’ADPC de I'Indre
pour la participation de ses Ins-
tructeurs.

L’ENCER délivrera une attesta-
tion de suivi dg cette formation a
chaque stagiaire dans le cas ou
cette formation serait rendue
obligatoire par le programme de
recyclage national des ensei-
Fnants a la Conduite, prévu par
e Ministére des Transports. H
ENCER-NEVERS,

février 1988

* Ecole Nationale des Conseillers en Education
Routiere.
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les 5 gestes qui sauvent

Les “5 gestes qui sauvent”

« Nous saluons Paction
constante de

Didier BURGGRAEVE qui
préconise ces gestes qui
sauvent, ce qui n’est qu’une
autre expression des Gestes
Elémentaires de Survie,
dont le Secours Routier
assure la promotion ».
L’auto journal du 15.06.1987
a repris cette

campagne de PASAR.

Une récente réunion de spécialistes
comprenant des médecins du
S.A.M.U., des représentants des
sapeurs-pompiers et divers
organismes a permis de confirmer
aue la connaissance par les usagers
es premiers gestes a faire en cas
d’accident de la route permettrait
de diminuer de 1 000 a 2 000 le
nombre des victimes de la route
chaque année.
Ce sont I'A.S.A.R. (association des
secouristes de 'agglomération de
Roubaix) et le C.A.P.S.U. (conseil
d’action pour la prévention des
accidents et les secours d’urgence)
qui sont a I'origine de la
proposition d’enseigner les “5
Gestes qui sauvent”. Cet
enseignement aurait pour but de
maintenir en vie les accidentés en
attendant les secours. Il serait
pratique et durerait cinq heures. Il
serait obligatoire lors du permis de
conduire.

1er geste : Alerter les
secours

L’alerte est un geste capital, c’est
pourquoi le Secours Routier
Frangais installe sur les routes
nationales et départementales des
bornes d’appel d'urgence qui
permettent d’alerter les
Sapeurs-Pompiers ou le Samu par
I'intermédiaire de la police ou de la
gendarmerie. L'intervalle entre
deux bornes est d’environ 4 km sur
les routes équipées et de 2 km sur
les autoroutes.

Pour les utiliser, il suffit d’appuyer
sur le bouton, d’attendre la
réponse et de parler devant
I’ag)pareil‘

II faut alors donner :

@ le lieu de 'accident

¢ le nombre de véhicules impliqués
® le nombre éventuel de blessés,
leur état

e les dangers éventuels (feu,
camion citerne, victimes coincées ...)
L’appel, qui aboutit & un poste de
gendarmerie, de C.R.S. ou de
police, sera répercuté auprés du
S.A.M.U., des Sapeurs-Pompiers,
(-] [P

2eme Geste ; Baliser les lieux
de l'accident

Ce geste évite des “sur-accidents”
qui provoquent d’autres blessés ou
aggravent beaucoup I'état des
blessés. Il faut utiliser largement a
'avance, dans les deux sens de la
circulation, en ville et sur les
routes, des triangles de
présignalisation et les feux de
détresse des véhicules sur place.

Il faut également :

e couper le contact du ou des
véhicules qui sont accidentés

e serrer le frein a main ou caler le
véhicule si la chaussée est en pente
e rappeler sur place l'interdiction
de fumer.

3eme geste : Ranimer

Il s’agit, en 'attente des secours, de
pratiquer la Ventilation Artificielle,
afin de maintenir en vie

I'accidenté. On peut pratiquer le
bouche a nez ou le bouche a
bouche. Pour cela, la téte du blessé
doit étre renversée vers I'arriére
afin de dégager la gorge et assurer
ainsi le passage de I'air.

4eme Geste ; Comprimer la
ou les plaies

11 s’agit de placer des pansements
compressifs afin que le blessé ne se
vide pas de son sang. On peut
comprimer toute hémorragie avec
un linge propre, un paquet de
compresses ou un simple
mouchoir. Il ne faut jamais faire de

garrot.

1986

76,6 % des accidents mortels ont eu lieu en-dehors

de toute agglomération.

® le lieu de 'appel
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5eme Geste : Sauvegarder

Il faut sauvegarder la vie du blessé
inconscient en le plagant sur le coté ;
car sur le dos, il risque I"inondation

i ! Eulmonaire, donc I'asphyxie. Le
T E M 0 I N lessé est alors placé en “Position
Latérale de Sécurité” (PLS).

La PLS se fera avec le concours
d’autres secouristes ou de témoins.
' Elle se pratique alors a trois ou
e65€ES5, | . uatre,
o = ?,a rotation au sol doit se faire par
un mouvement d’ensemble, d'un
bloc, en respectant I'axe du corps.
Le blocage téte-pieds doit se faire
doucement et en méme temps.
11 est bon de savoir qu’en cas
d’accident, il ne faut ni relever le
blessé, ni I'asseoir, ni le faire
marcher, ni lui donner 4 boire.
Sur le lieu de I’accident, le
secouriste doit dédramatiser la
situation a I'encontre du blessé et
des témoins.

- fe&

Il doit donner autour de lui
I'image :

1) d’un homme d’action.
C’est-a-dire non pas un personnage
qui parle un peu plus haut que les
autres, mais qui agit sans
défaillance.

2) d’un homme qui persévére.
C’est-a-dire un homme qui ne
s’arréte pas face aux difficultés.

3) d’un homme qui sait prendre des
initiatives afin de diriger
convenablement les opérations de
secours dans I'attente du relais
officiel.

L’enseignement de ces cing gestes
doit étre un enseignement pratique,
sans complications, sans mots
médicaux pour étre a la portée de

G A n n E z v u T H E c A I- M E tout public. Les mots-clés : Alerter -
' Baliser - Ranimer - Compresser -

Sauvegarder doivent dire quelque

chose de concret. Ainsi, on se

rappelle ce que I'on doit faire et ce
ue I'on peut faire en cas d’accident
e la route.

S
1986
S

Le Nord-Pas-de-Calais, la Picardie, la Bretagne, et la Q, )
Région Rhone-Alpes ont les plus forts pourcentages - ¥ AUX PLACES AVANT
d’accidents mortels. iy s
A Arrdth m
L ] du 26 septembre 1979 ®
3, e &
ACCIDENTS DE LA ROUTE %, &

e Protéger les victimes contre le feu “

e DONNER L’ALERTE en utilisant les BORNES D’AP-
PEL d’'URGENCE





































LE NOUVEAU MANUEL DE

LAUTOMOBILISTE

Jean FONDIN

COMMENT ETRE UN BON CONDUCTEUR

QUE FAIRE EN CAS D'ACCIDENT ?

Si vous étes impliqué dans un accident, que vous en soyez la cause ou la victime, et si cet
accident est purement matériel, veillez d'abord a dégager la route (la rue, ou le carrefour), pour
ne pas provoquer d'autres accidents en chaine. Si vous n'y parvenez pas, balisez les lieux et,
si c'est possible, faites de grands gestes pour que les véhicules qui arrivent aient le temps de
ralentir et de s'arréter ou de contourner I'obstacle. Les automobilistes n'imaginent pas naturel-
lement que quelgue chose puisse casser leur élan ! Nul n'est parfait... Il y a en revanche
toujours de bonnes dmes pour vous préter main-forte et & qui vous pouvez demander d'aller
prévenir la police.

Ces problémes réglés, remplissez le « constat amiable » que volre assureur vous a donné (et
s'il ne I'a pas fal., vous devez lui en demander 1, ou, mieux, 2) et faites remplir par votre
« adversaire » la partie qui le concerne. Chacun d'entre vous ayant ddment signé sa déclara-
tion, conservez de préférence I'original (plus lisible) et donnez le double a votre adversaire.
Désormais, ni I'un ni 'autre ne doit ajouter quoi que ce soit sur la feuille en sa possession.

Si vous pensez ne pas étre responsable et que vous avez un appareil photo avec vous, avant
de déplacer les voitures, prenez plusieurs clichés montrant la position des véhicules et les
dégats infligés au vétre. Ce seront des documents précieux en cas de contestation.

Essayez également de trouver des témoins et obtenez d'eux qu'ils vous donnent leur nom et
leur adresse. Dans tous les cas, envoyez dans les meilleurs délais a votre assureur votre
constat amiable, éventuellement accompagné d'une lettre explicative. Si vous en avez le loisir,
déplacez-vous pour expliquer votre affaire de vive voix.

En cas d'accident corporel

Si vous étes impliqué dans un accident grave avec des blessés, ou si vous arrivez sur les lieux
peu aprés le drame, il y a un minimum de choses a faire — et a ne pas faire — pour maintenir les
L=, blessés en vie en attendant les secours.

Voici les conseils avisés d'un spécialiste, le Dr Didier Burggraeve, président du Conseil
d'action pour la prévention des accidents et les secours d'urgence (CAPSU), auteur d'un petit
livret, intitulé 5 gestes qui sauvent et édité grace au concours de |'Automabile Club medical de
France (74, avenue Kléber, a Paris).

D'abord, il convient de garder votre sang-froid et avec l'aide des autres automobilistes qui
s'arrétent, de procéder, dans l'ordre, aux opérations suivantes :

1 — Appelez des secours en téléphonant au 15 (SAMU - Service d'aide médicale d'urgence),
ou au 18 (pompiers), ou au 17 (gendarmerie locale). Sur les autoroutes, il y a des bornes
d'appel dont I'usage est gratuit. Quand on vous répond, précisez le lieu exact de I'accident
(quelle route, & quelle distance d'un repére ou d'un village donné), le nombre et la nature des
véhicules en cause, le nombre et I'état des victimes el les facteurs aggravants, tels gu'incen-
die, victimes coincées, etc. Exprimez-vous clairement et ne raccrochez pas tant que votre
interlocuteur ne vous dit pas qu'il a tous les renseignements necessaires. N'évacuez jamais
une victime dans une voiture ou une camionnette : le risque d'aggraver son état serait trop
grand ;

2 — Balisez les lieux en faisant appel & des personnes présentes pour agiter des foulards, des
mouchoirs, des plaids, des chiffons, ou placer sur la chaussée des triangles de présignalisa-
tion, & une centaine de métres en amont et en aval de I'accident, afin que les véhicules qui arri-
vent puissent s'arréter & temps. Demandez & tous les propriétaires de véhicules qui se sont
arrétés pour se rendre utiles de faire fonctionner leurs feux de détresse et de bien se ranger. La
nuit, agitez des lampes électriques si vous en possedez.







¢ theme, qui constitue la
Ccomp]émcnlarité directe et

logique de I'exposé du
Professeur Maurice Cara, a été pré-
senté d'une fagon particuliérement
brillante par le Médecin Général
Henri  Julien (Délégation
[nterministérielle a la Sécurité
Routiere, Paris).
Les premiers témoins occupent
une place privilégiée car leur inter-
vention pour venir en aide aux
blessés pendant 'intervalle libre,
avant le début de prise en charge
de ces victimes par la chaine médi-
cale professionnelle. est absolu-
ment fondamentale.
L’amélioration des scores d’effi-
cacité et des pourcentages de sur-
vie des blessés passe par une
démarche de responsabilisation du
citoyen, notamment en regard des
problémes liés a la prise d’alcool
avant la conduite.

Quelques chiffres :

de 1975 a 1996, le nombre de
déces par accident de la route est
passé d’environ 13 000 a 8 080
avec une proportion d’environ
I mort pour 20 blessés.
Certaines données épidémiolo-
giques méritent d’étre souli-
gnées : en Grande-Bretagne, le
score est encore meilleur : deux
fois moins de morts, ce qui
montre bien qu’en France, il est
possible d’améliorer encore de
facon trés sensible le “score”
précité.

Sur notre territoire, la réparti-
tion géographique est variable,
puisque pour 90 000 accidents
corporels survenant en ville, on
en compte 45 500 en rase cam-
pagne. Par contre, le nombre des
tués est inversé : 2557 tués en
ville, contre 5655 en rase cam-
pagne (chiffres de 1996).

Pour des raisons faciles 4 com-
prendre (on roule plus vite sur les
routes en campagne), les consé-
quences des accidents sont bien plus
graves en rase campagne qu’en ville.
Et c’est donc la que la Sécurité
Routiére doit porter son effort.

Le nombre de morts et de bles-
sés graves est dailleurs en aug-
mentation sur le réseau routier dit
secondaire, avec deux pics
notables : le maximum d’acci-
dents corporels survient en
octobre, le maximum de tués en
juillet.

En ce qui concerne les dges, c’est
entre 15 et 25 ans que le pour-
centage de tués est le plus éleve.
Parmi ces jeunes victimes, 80 %
sont des gargons. Le plus dange-
reux reste, bien entendu, I"accident
de moto. Comme nous I"avons dit,
en [996. le nombre de tués a dimi-
nué, sauf dans la catégorie des

Accidents de Ia route... Premier témoin... Premier maillon ?
La formation de masse aux gestes des premiers secours :
utopie ou nécessité ?

motocyclistes (780 morts).

Dans la prise en charge des acci-
dentés, ici comme ailleurs, I'effi-
cacité d’ensemble de la chaine
dépend du maillon le plus faible :

alerte =premier secours
prompt secours = secours
médicalisé = hopital
La chaine de secours ainsi consti-
tuce restera tres médiocre dés lors
qu'un des maillons ne sera pas
suffisamment efficace.
L’alerte est grandement facilitée
par les téléphones mobiles et par
["utilisation des numéros simpli-
fiés (tous gratuits) que sont le 15,
le 17 et le 18. Le développement
de dispositifs automatisés, en par-
ticulier les balises embarquées,
devra encore en améliorer I'effi-
cacité.
Les centres de réception des
appels sont constitués par le |

Dans le cadre du MEDEC 97 a la Porte de Versailles, se sont tenues le jeudi
27 mars dernier les Assises Nationales sur les Accidents de la. Route. Le
Professeur Maurice Cara (Académie Nationale de Médecine, Paris) en assurail

gl Médecine et Autfo I IR

Assises Nationales sur les
Accidents de la Route

Combie-rendu : Docteur lean-Michel Salmon

Malgré une augmentation du tra-
fic, le nombre des accidents mor-
tels est en diminution et se situe
actuellement a un chiffre de
'ordre de 8 000/an. Cela reste
bien entendu encore excessif, et
de nombreuses mesures doivent
étre développées parmi les-
quelles nous citerons :

» I’éducation du grand public,
auquel les gestes élémentaires
de secourisme doivent étre expli-
qués, ainsi que la fagon de don-
ner l'alerte,

Le Professeur
Maurice Cara,
fondateur du SAMU
de Paris, Président
des Assises 1997.
Difficile de réunir a la
fois plus de
compétence et de
courtoisie.
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tal et correspond au service incen-
die et secours.

L autre élément est constitué par
les CRRA (le 15) surtout médical
(SAMU), ces deux organismes
ayant bien entendu une obliga-
tion formelle de se transmettre
entre eux les informations.

Les SMUR sont souvent bien
complétés par des médecins de
proximité, mais il faut souligner
que le nombre d’hélicoptéres sani-
taires reste trop faible sur le ter-
ritoire. Ces SMUR réalisent sur-
tout des interventions primaires
(80 %) et on recense pres de
640 000 sorties en 1993.
Sapeurs pompiers : la “force de
frappe” la plus performante et la
plus efficace de notre territoire.
IIs effectuent plus de trois mil-
lions d’interventions par an, dont
un tiers concerne des accidents
de la route. Les sapeurs pompiers
jouent un role fondamental et trés
complémentaire dans la prise en
charge des désincarcérations avec
les médecins spécialisés.
Témoins : leur role est, bien
entendu, d’alerter, de prévenir le
sur-accident et d’organiser les pre-
miers secours. En effet, dans
I’évolution d’un accidenté de la
route, les premiers gestes sont
déterminants. 50 % des déces sur-
viennent entre quelques secondes
ou quelques minutes (Iésions tou-
chant le systéme nerveux central
ou I'appareil cardiorespiratoire),
30 %, dits intermédiaires, sur-
viennent entre 4 minutes et
quelques heures aprés Je trauma-
tisme initial et sont essentielle-
ment le fait de troubles ventila-
toires ou de choc hémorragique ;
20 % sont plus tardifs, essentiel-

\ CODIS (18) qui est departemen-

lement liés a des septis.

Le role du “témoin™ au bénéfice
des victimes s avere donc fonda-
mental pour réduire le nombre de
morts, limiter les délais d’hospi-
talisation et augmenter les chances
de guérison rapide de tout acci-
denté. Actuellement, on déplore
chez beaucoup de témoins cer-
taines abstentions fautives dans
leur attitude. comme la “peur du
mauvais geste”, et tout doit étre
mis en ceuvre pour qu’au niveau
du grand public, on abandonne
I'idée de “ne pas toucher” un acci-
denté récent du trafic routier en
sachant que les premiers gestes
vont étre déterminants dans
I’évolution du blessé.

Tout cela souligne bien évidem-
ment I'intérét de la formation qui
doit étre diffusée auprés du grand
public et notamment I AFPS
(Attestation de la Formation aux
Premiers Secours). Cette forma-
tion spécialisée, d’un type pro-
fessionnel, demande environ 110
heures, mais rend ces personnes
tout a fait aptes a déterminer un
bilan lésionnel a I'intérieur du
véhicule, ce qui constitue I'une
des ctapes clés dans la chaine de
secours,

Un projet de formation est a
I"étude visant a former tous les
usagers de la route au secouris-
me, ceci par le bureau de forma-
tion de la Sécurité Routiére avec
un programme en 9 modules :
AFPS-SR (Attestation de forma-
tion de premier secours adaptée au
secours routier).

Toutes les études récentes et
I’expérience que I'on peut tirer
des plans de secours collectifs
(13 plans rouges mis en place
en 1995 pour 7 accidents
graves) démontrent bien

qu’il existe une mortalité
prématurée évitable. H

Le Médecin Général
Henri Julien,
actuellement conseiller
aupres de la Délégation
Interministérielle a la
Sécurité Routiére et
intervenant sur le

theme : “Accident de la
Route ... Premier Témoin
... Premier maillon”.

Cinq gestes qui sauvent : une
formation pour tous les candidats
au permis de conduire.

e Docteur Philippe Lauwick (Président de 'ASSARN, &

Roubaix et vice-président de I'ACMF), qui s'implique

largement dans les premiers secours apportés aux
blessés de la route dans sa région, souligne l'importance d'un
minimum de formation (ne fut-ce que celle qu'apporte la petite
brochure “les 5 gestes qui sauvent”), & condition qu’elle soit
assurée a un maximum d'usagers de la route. Dans cet esprit,
il milite pour que I'enseignement des premiers secours soit
intégré dans la préparation au permis de conduire.
Des 1967, le moniteur de secourisme Didier Burggraeve a
propose d'apprendre a tous les usagers de la route les gestes
qui sauvent permettant d'enrayer le processus morbide que
nous avons déja évoque et de maintenir en état de survie les
victimes dans I'attente des équipes spécialisées. Le concept
des “5 gestes qui sauvent” était né : alerter les secours, baliser
afin d éviter le sur-accident et protéger les victimes, réanimer
par le bouche a bouche, comprimer une hemarragie,
sauvegarder en placant les victimes inconscientes en position
latérale de sécurité (PLS).

Si lors de chaque accident corporel, un témoin était
capable de réaliser ces gestes, 1 000 a 1 500 vies
pourraient étre, a terme, sauvées chaque année.

'apprentissage de ces gestes est simple. Il est accessible a
tous, car pratique et gestuel uniquement, pour un temps
d'environ 5 heures.

En effet, chaque fois qu'un accident de la route se produit, un
temoin doit étre capable de réaliser les gestes qui sauvent en
attendant I'arrivee des secours. Il existe un délai
incompressible entre |'accident et I'arrivée des équipes de
“prompt secours”, d'ou I'intérét de témoins qui pourraient étre
formes massivement.

Actuellement, ce témoin reste le maillon le plus faible. L'anoxie
est curable en 5 minutes et I'arrivée des secours s'effectue en
moyenne en 10 minutes, d'ou nombre de “déces ilégitimes”
par ce manquement. Sans étre secouriste diment forme,
certains gestes faciles sont aisement realisables moyennant un
bref enseignement.

Actuellement, 300 000 AFPS sont obtenues chaque année.
C'est insuffisant, et il faudrait arriver a 800 000, gréce a une
formation de masse au cours de la scolarité et lors de la
preparation au permis de conduire. Les sondages ont
dailleurs montré que la population frangaise est préte a
consacrer ce temps minimum de 5 heures pour apprendre les
gestes qui sauvent, comme cela se fait d'ailleurs dans d'autres
pays d'Europe. Ainsi une formation de qualité dispensée par
les associations de secourisme utilisant également des
formateurs entrainés et recyclés pourrait étre aisément mise en
place. Il en est de méme d'une formation plus spécialisée aux
professionnels de la route qui, bien souvent, le demandent.

La brochure gratuite des “5 gestes qui sauvent” peut
étre obtenue aupreés de 'ACMF.
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